Lausunto Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta / Utlatande om utkast
till Trafiksystemplan for Ostra Nyland

MAAJAOS § 90

Maankayttéjaosto / Markanvandningssektionen 9.12.2020
Valmistelija / Beredare: liikennesuunnittelija / trafikplanerare Eva Lodenius,
eva.lodenius(a)sipoo.fi

Liikennejarjestelmasuunnitelma on kokonaisvaltainen, strateginen ja pitkan
tahtaimen lilkkenteen suunnitelma, jossa kasitellaan eri likennemuotoja,
liikenteen osa-alueita ja liikenteeseen vaikuttavia tekijoita. lta-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelman aikajanne ulottuu vuoteen 2035 saakka ja
kattaa Sipoon, Porvoon, Askolan, Lapinjarven, Loviisan, Myrskylan ja
Pukkilan kunnat. Naista Sipoo kuuluu myds Helsingin seudun MAL-
suunnittelualueeseen. I1td-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa on
laadittu rinnakkain Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman
kanssa. Molempien suunnitelmien yhteiseksi lahtékohdaksi on laadittu
8.6.2020 valmistunut Uudenmaan liikkenteen kokonaistarkastelu, jossa on
tarkasteltu mm. Uudenmaan liikennejarjestelman kansainvalisia ja
valtakunnallisia kytkentja seka muodostettu yhteiset liikennejarjestelman
kehittamistavoitteet.

Liikennejarjestelmasuunnitelmaa voidaan kayttda osana kuntien lilkkenteen
ja maankayton suunnittelua, hankkeiden taustatietoina seka lahtdkohtana
Uudenmaan ELY-keskuksen eri ohjelmia laadittaessa seka hankkeita
priorisoitaessa esimerkiksi ELY:n hankekorien sisalla. Naiden pohjalta
voidaan neuvotella valtion ja kuntien valisia sopimuksia tai laatia muu
asiakirja, jolla voidaan edistaa osapuolien hyvaksymia toimia ja sitoutua
niihin. Liikennejarjestelmasuunnitelmaa voidaan myoés hyédyntaa
valtakunnallisen liikennejarjestelmatyon yhtena tausta-aineistona.

Liikennejarjestelmasuunnitelmien laadinta on kdynnistynyt maaliskuussa
2020 ja suunnitelmaluonnos lausuntoja varten on valmistunut 16.11.2020.
Suunnitelma on laadittu laajana sidosryhmien valisena yhteistyona.
Suunnitelma viimeistellaan lausuntojen perusteella alkuvuodesta 2021 ja
raportti viedaan Uudenmaan liiton maakuntavaltuustoon hyvaksyttavaksi.
Projektin jalkeen ty6ta jatketaan sopimusmenettelyn kehittamisella
sopimuksen allekirjoittajatahojen kesken.

Uudenmaan liitto pyytaa Sipoon kunnalta lausuntoa It4-Uudenmaan
liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta 18.1.2021 mennessa.
Lausunnoissa pyydetaan erityisesti kiinnittdmaan huomiota
kehittamistoimiin (luku 7). Raporttiluonnos I6ytyy Uudenmaan liiton
internetsivuilta osoitteesta www.uudenmaanliitto.fi/ljsita. Lausunto tulee
toimittaa ensisijaisesti sdhkoisesti osoitteeseen
toimisto@uudenmaanliitto.fi. Lausunnon voi myds toimittaa postitse
osoitteeseen Uudenmaan liitto, Esterinportti 2 B, 00240 Helsinki.

Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksen
lahtokohdat

[t&-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma on suunnitteluketjun
alkupaahan sijoittuva strateginen suunnitelma, jonka paatehtava on ohjata
likennejarjestelman eri osien kehittamista ja siihen liittyvaa
jatkosuunnittelua seka tukea liikennejarjestelman ja maankaytén
yhteensovittamista. Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
otetaan kantaa erityisesti maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavien
toimien tarpeeseen ja toteuttamisaikatauluun, mutta hankkeiden sisallén
tarkentaminen ja vaiheistus tapahtuu tyypillisesti jatkosuunnittelun ja siihen
liittyvan paatdksenteon yhteydessa. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa
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tunnistetaan myos liikenneverkon paikallisten parantamistoimien tarpeita,
mutta toimien sisallén tarkentaminen ja tarkoituksenmukainen vaiheistus
tapahtuu tyypillisesti jatkosuunnittelun yhteydessa. Esimerkiksi katujen,
jalankulun ja osin pyorailyn paikallisten olosuhteiden kehittamiseen
seudullinen liikennejarjestelma ottaa kantaa melko yleispiirteisella tasolla.

[ta-Uudenmaan liikennejarjestelman strategiset linjaukset ja
kehittamisperiaatteet on johdettu useista tausta-aineistoista, tyon
aikaisesta vuoropuhelusta seka tydn aikana tehdyista analyyseista.
Uudenmaan liiton vastuulla oleva edellinen 1t4-Uudenmaan
liikennestrategia vuodelle 2030 valmistui vuonna 2009. HSL:n vastuulla
oleva Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma, joka kasittda
Helsingin seudun 14 kuntaa, valmistui kevaalla 2019 osana MAL 2019-
kokonaisuutta. Ita-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma kytkeytyy
ylatasolla mm. valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne
12) tavoitteisiin ja linjauksiin seka koko Uuttamaata koskeviin strategioihin
ja periaatteisiin (Uusimaa-kaava 2050, Hiilineutraali Uusimaa 2035-
tiekartta). Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12)
laadinta on kaynnistynyt kesalla 2019 ja sen on tarkoitus valmistua
kevaalla 2021. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma koskee
mm. Uudenmaan ulkoisia yhteyksia seka Uudellamaalla sijaitsevia
paavaylia. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman aikajanne
ulottuu vuoteen 2032.

Liikkumisen ja liikenteen nykytila

Itd-Uudellamaalla tehdaan likennemallianalyysien perusteella arkisin noin
0,3 milj. henkildmatkaa, joista noin 69 % tehdaan henkiléautolla, 15 %
kavellen, 9 % pyoralla ja 7 % joukkoliikenteelld. Matkoista noin 69 %
tehdaan Itd-Uudenmaan sisalla, noin 16 % Ita-Uudenmaan ja
paakaupunkiseudun valilla, noin 8 % It&d-Uudenmaan ja Keski-Uudenmaan
valilla ja noin 7 % Itd-Uudenmaan ja muun maan valilla.
Paakaupunkiseudulle suuntautuvia matkoja tehdaan paaosin Sipoosta ja
Porvoosta. Paakaupunkiseudulle tehtavista matkoista noin 20 % tehdaan
joukkoliikenteella ja 78 % henkildautolla.

[t&-Uudellamaalla on tilastoitu 2015-2019 yhteensa 453 henkildvahinko-
onnettomuutta. Sipoossa onnettomuuksia sattuu erityisen paljon yhdys- ja
seututeilla taajamien ulkopuolella. Kevytliikenteen onnettomuuksien osuus
on Sipoossa hieman muuta Ita-Uuttamaata pienempi, mutta mikaan
onnettomuustyyppi ei erityisesti korostu. Onnettomuuskasaumia on I&ahinna
maantien 148 ja Brobodlentien liittymassa, vt 7:11a Landbon kohdalla seka vt
4:11a Sipoon lyhyen jakson kohdalla. Suhteutetut onnettomuusriskit
Sipoossa ovat hivenen Itd-Uudenmaan keskitasoa pienemmat.

Liikennejarjestelman kehittamisperiaatteet ja kehittamistoimet

Koko Uuttamaata koskevat liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet on
asetettu kevaalld 2020 Uudenmaan lilkkenteen kokonaistarkastelun
yhteydessa. 1ta-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa
esitetyt strategiset kehittamislinjaukset ovat: edistetaan kestavaa
likkumista ja vahennetaan liikkenteen kasvihuonekaasupaastgja,
parannetaan alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta seka tuetaan
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia seka lisataan liikkkumisen ja liikenteen
turvallisuutta ja terveellisyytta ja parannetaan liikkumisympariston laatua.

Suunnitelmassa on esitetty maakunnallisesti merkittavat kehittdmistoimet,
muut kehittamistoimet seka tarkennetut kehittamistarpeet alueittaan.
Tarkennetut kehittamistarpeet Sipoon osalta on esitetty Porvoo—Sipoo-
kaytavan kokonaisuudessa:

- Linja-autoliikenne: Joukkoliikennejarjestelmaa vahvistetaan



kehittamalla Helsingin suunnan runkoyhteyksia ja lippujarjestelmia,
parantamalla liitynta- ja syottdyhteyksia ja solmukohtia seka
kehittamalla jakeluyhteyksia paakaupunkiseudulla. Tama luo
edellytyksia lisata yhteystarjontaa, laajentaa liikkenndintiaikoja ja
monipuolistaa linjastorakennetta. Seudullista joukkoliikennetta
taydentaa ja syottda Porvoon ja Sipoon sisdinen joukkoliikenne seka
mahdolliset kyytipalvelut. Linja-autopysakkien kehittamistarpeita on
tunnistettu mm. Soderkullan tuntumassa seka Porvoon keskustan ja
Kuninkaanportin valilla.

Raideliikenne: Kerava—Nikkila-henkildjunaliikenne toimii vuoteen
2035 mennessa Nikkilastd Keski-Uudellemaalle ja
paakaupunkiseudulle suuntautuvien joukkoliikenneyhteyksien
runkoyhteytena. Itdmetron jatkaminen Sakarinmakeen, Majvikiin tai
Sdoderkullaan saakka tarjoaa mahdollisuuden kytkea Ita-Uusimaa
paakaupunkiseudun metrojarjestelmaan. Jatkamalla Iltametro
Sdderkullaan saakka on mahdollista saada vaihtoyhteys metron,
Porvoonvaylan linja-autojen ja etelaisen Sipoon muiden linja-
autoyhteyksien valille. Metron jatkaminen Sdderkullaan edellyttaisi
alueella kuitenkin erittdin merkittdvaa maankayton kasvua.
Liityntayhteyksien kehittdminen: Sipoon keskeisimmat liitynta- ja
vaihtosolmut ovat Nikkila, S6derkullan keskusta, vt 7 Sipoonlahti
seka pidemmalla aikavalilld Majvik. Erityisesti ndissa keskeisissa
lityntasolmuissa parannetaan kavely- ja pyoraily-yhteyksia, tarjotaan
liityntayhteyksia linja-autoilla tai kyytipalveluilla, tuetaan pyorien ja
sahkopotkulautojen vuokrausmahdollisuuksia seka tarjotaan
lityntapysakadintimahdollisuuksia pyorille ja henkildautoille.
Pydraily-yhteyksien kehittdminen: Mt 170 Box—Kulloo jkp-tie ja Mt
148 (Oljytie) / Mt 11697 / mt 11689 (Brobdlentien) liittyman alikulku
ovat Sipoon osalta esitetty kiireellisimmaksi jalankulku- ja
pyoravaylien rakentamishankkeiksi Uudenmaan ELY-keskuksen
jalankulku- ja pyorailyvaylien tarveselvityksessa (2020). Muita
jalankulku- ja pyoratietarpeita on tunnistettu laajasti alueen seutu- ja
yhdystieverkolla. Esimerkiksi Nikkilan ja Séderkullan valille on
tunnistettu jalankulku- ja pyoratietarve. Naita kehittdmistoimia
arvioidaan myéhemmin suunnitelmakaudella.

Paatieyhteyksien kehittdminen: Valtatiet 4, 6 ja 7 kuuluvat Suomen
maanteiden tason | paavaylaverkkoon, jonka palvelutasovaatimukset
on maaritetty asetuksessa maanteiden ja rautateiden paavaylista ja
niiden palvelutasosta. Valtatiella 7 (Porvoonvayla) ei ole nakdpiirissa
vuoteen 2035 mennessa valityskykyongelmia. Kehittamistarpeet
liittyvat Porvoonvaylan linja-autoliikenteen ja muun joukkoliikenteen
valisiin vaihtoyhteyksiin, esimerkkina vt 7 Sipoonlahden pysakki.
Pitkalla aikavalilla on syyta varautua lisakaistoihin Vasterskogin
liittymasta lanteen, mikali Soderkullan alueen maankayttd kasvaa
erittdin voimakkaasti. Valtatie 4 (Lahdenvayla) sijaitsee lyhytta
jaksoa lukuun ottamatta suunnittelualueen ulkopuolella, mutta on
keskeinen yhteys Nikkilan suunnalta paakaupunkiseudulle. Jaksolla
Kerava-Helsinki on tunnistettu valityskyvyn tayttymisesta johtuvaa
ruuhkautumista seka siita johtuvaa peraanajoriskin kasvua.
Jarvenpaan eteldpuolella Lahdenvaylalle on suunniteltu alykasta
muuttuvaa liikenteenohjausjarjestelmaa. Valtatielle 4 on myds
tunnistettu tarve varautua lisdkaistojen toteuttamiseen valityskyvyn
mahdollisesti tayttyessa seka raskaan liikenteen palvelualueiden
kehittd-mista.

Muiden tieyhteyksien kehittamistarve: Maantielle 148 (Oljytie)
Kilpilahti—-Kerava on esitetty liikennevalo-ohjausta ja kevytliikenteen
jarjestelyja mm. maanteiden 11697/11689 (Brobdlentie) liittymaan.
Lisdksi maantie 148 on esitetty valaistavaksi Kulloosta Keravan



rajalle saakka. Maantien 170 (Uusi Porvoontie) ja maanteiden
11689/11687 (Soderkullantie/Eriksnasintie) liittymaan on esitetty
littyman parantamista tavalla, joka sopii hyvin myos
erikoiskuljetusten reitille. Maantielle 11689 (Sdderkullantie) valille
Nikkila—Sdderkulla on esitetty tievalaistuksen rakentamista.
Tievalaistusta on esitetty myds maantielle 146 rajakulman kohdalle
Sipoossa.

Toimenpideohjelmassa eritelldaan lisdksi seuraavien neljan vuoden aikana
toteutettavaksi ehdotettavat karkitoimet Ita-Uudellamaalla:

Lippujarjestelmien yhteensovittaminen: Yhtenaisen lippujarjestelman
toteuttaminen on tunnistettu erittdin haastavaksi tehtavaksi, mutta
toisaalta se on perusedellytys nykyista laajemmin palvelevalle ja
houkuttelevalle joukkoliikennejarjestelmalle.

Solmupaikkojen tarkempi maarittely:
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on osoitettu keskeisten
solmupaikkojen sijainti yleispiirteisella tasolla. Solmupaikkojen
sijainnit tulee tarkentaa esimerkiksi kavely- ja pyoraily-yhteyksien
seka liityntapysakadinnin (autot ja pyorat) suunnittelun lahtékohdaksi.

Kerava—Nikkila-radan henkildliikenteen toteutusvalmiuden
edistdminen: Henkildliikenteen kaynnistaminen Keravan ja Nikkilan
valilla edellyttda suhteellisen pienid investointeja kokonaan uuteen
rataan verrattuna. Hanke sisaltyy MAL 2019-suunnitelmassa
vuoteen 2030 toteutettaviin hankkeisiin. Tavoitteena on, etta
hankkeesta laaditaan I&hivuosina toteutuspaatdosten edellyttdmat
suunnitelmat. Tavoitteena on, ettd henkildliikenteen toteuttamisesta
voidaan tehda paatds seuraavan MAL-suunnitelmakauden aikana.

Kuntakohtaiset jalankulun ja pyorailyn kehittamisohjelmat:
Tavoitteena on, etta kaikissa alueen kunnissa on laadittuna vuoteen
2024 mennessa ajantasainen kavelyn ja pyorailyn
kehittdmisohjelma, jossa maaritetdan kuntakohtaisesti kavelyn ja
pyorailyn tavoitteelliset verkot, suunnitteluperiaatteet seka osoitetaan
keskeisimmat kehittdmistoimet ja niiden vaiheistus. Useissa alueen
kunnissa kehittdmisohjelma on jo laadittuna tai vireilla.

Haja-asutusalueiden pyorailyverkon seudullinen kehittdmispilotti:
Useissa kunnissa on tunnistettu, etta kavely- ja pyoraily-yhteyksien
merkittdva kehittamistarve kohdistuu haja-asutusalueille, joille laajan
jalankulku- ja pyo6ratieverkoston rakentaminen ei ole realistista.
Samalla on tunnistettu tarve maarittaa seudullinen pyérailyverkosto
seka arkiliikkumisen ettd myds matkailun tarpeisiin. Pilotin
tavoitteena on osoittaa haja-alueiden kavelyn ja pyorailyn kysynta,
maarittaa tavoitteelliset paareitit seka paikallisesta etta seudullisesta
nakokulmasta ja etsia naille reiteille toimia, joilla jalankulku ja
pyoraily saadaan turvallisemmaksi ja houkuttelevammaksi. Toimet
voivat liittyd esimerkiksi liikenteen rauhoittamiseen tai liikennetilan
uudelleenjakoon keskeisilla kavely- ja pyorailyreiteilla. Pilottialueeksi
ehdotetaan Lohjan, Vihdin ja Karkkilan aluetta Lansi-Uudellamaalla.
Pilotin tulokset ja toimintamallit ovat hyédynnettavissa myds Ita-
Uudenmaan seuduilla tai kunnissa.

Jalankulku- ja pyorateiden rakentaminen: Lahivuosien
kiireellisimmiksi jalankulku- ja pyorateiden kehittamistarpeiksi Ita-
Uudellamaalla on tunnistettu seuraavat yhteydet: Mt 1605
(Myrskylantie) jkp-tie valilla Lakkapolku—Papinjarventie, Mt 170 Box—
Kulloo jkp-tie, Mt 170 Tyysterintie—Ernestas jkp-tie seka Nikkilan ja
Séderkullan valinen jalankulku- ja pyoratie (suunnittelu ja
toteutusvalmiuden saavuttaminen).

Tieverkon ja kuljetusyhteyksien kehittdminen: Valtatien 7 osalta
esitetaan korjattavaksi rakennevaurio Vanhakylan kohdalla



Loviisassa seka rakennettavaksi riista-aidat Porvoossa valille
Smedsbacka—Treksila ja Ernestasin kohdalle. Valtatien 6 ja
maantien 11939 (Koivistontie) tasoliittymaa esitetaan
parannettavaksi Lapinjarvella. Kantatien 55 osalta karkitoimena
esitetddn Monninkylan liittyman parantamista. Muun tieverkon osalta
ehdotetut karkitoimet ovat: Mt 170 rakennevaurion korjaaminen
llolanjoen kohdalla, Mt 148 (Oljytie)/mt 11698 (Brobdlentie) liittyman
parantaminen, Mt 170 (Uusi Porvoontie) / mt 11698 / mt 11687
(Séderkullantie/Eriksnasintie) liittyman parantaminen, Mt 11698
(Soderkullantie) tievalaistus, Mt 167 (Koskenkylantie)
parantamistarpeen ja -mahdollisuuksien selvittdminen (Myrskyla ja
Loviisa). Muiden kuljetusyhteyksien kehittdmisen osalta esitetaan
Lahti—Loviisa-radan liikkennditavyyden varmistamista seka raskaan
liikenteen palvelualueiden kehittamistarpeen selvittamista Ita-
Uudenmaan alueella.

- Muut kuin liikenneyhteyksiin liittyvat karkitoimet: Maankayton,
palveluverkkojen ja liikennejarjestelman suunnittelun yhteistyolla
vaikutetaan merkittavasti kestavan liikkkumisen edellytyksiin.
Kestavaa liikkkumista edistetdan myods valistuksen ja kohdennettujen
kampanjoiden avulla. Karkitoimenpiteena esitetaan liikkumisen
ohjauksen suunnitelmien laadintaa yhteistydssa kuntien ja merkitta-
vien tyb6antajien, oppilaitosten ja kaupan toimijoiden kanssa. Jatkuva
likenneturvallisuustyo ja kestavan likkumisen edistaminen liittyvat
my0s jatkuvaan liikennejarjestelmatyohon. Vahapaastoisten
kulkuneuvojen hankintaa ja kayttda voidaan nopeasti edistaa
esimerkiksi rakentamalla liityntapysakadintialueille sahkodautojen
latauspaikkoja. Sdhkdautojen latausinfran yhteisia
kehittdmisperiaatteita tulee tasmentaa esimerkiksi seudullisessa
latausinfran kehittamisstrategiassa. Strategiassa voidaan linjata
my0s kaasutankkausinfran kehittdmista. Liikenteen tietopohjan ja
ennustemenetelmien kehittdminen tukee erityisesti
joukkoliikennejarjestelman, kyytipalvelujen seka pyoraily-yhteyksien
tarkempaa suunnittelua.

Liikennejarjestelman ja erityisesti likenneverkon kehittamistarpeet ovat
huomattavasti suuremmat, kuin kehittamiseen kaytettava rahoitus
mahdollistaa. Esimerkiksi Uudenmaan ELY-keskuksen vuoden 2020
tienpidon rahoitus on noin 144 milj. euroa (koko ELY-alue), josta valtaosa
kuluu korjauksiin (n. 87 milj. euroa) ja hoitoon (n. 40 milj. euroa).
Varsinaisten parantamisinvestointien osuus on vain noin 13 milj. euroa
sisaltden Uudenmaan ohella myos Kanta- ja Paijat-Hameen maakunnat.
Nain ollen ELY-keskuksen tienpidon rahoituksella voidaan toteuttaa vain
rajallisesti pienehkdja tieverkon kehittdmishankkeita. Kaikki suuremmat
kehittamishankkeet edellyttavat kaytannossa valtion erillista
budjettirahoitusta tai niitd taydentavia tai vaihtoehtoisia rahoituslahteita.
Myds kuntien mahdollisuudet liikenneverkon kehittamisinvestointien
rahoittamiseen ovat Lansi-/Itd-Uudenmaan alueella hyvin rajalliset. Parhaat
edellytykset toteutukseen ovat pienehkoéilla hankkeilla, joiden rahoitukseen
osallistuvat valtio ja kunnat yhdessa. Perinteisen kunta- ja ELY-rahoituksen
rinnalle on nousemassa yha enemman uusia rahoituslahteitd. Naita ovat
mm. Traficomin ja Vaylaviraston kautta kanavoitavat teemarahoitukset,
muiden hallinnonalojen rahoitukset sekd EU-tason rahoitusohjelmien
rahoituslahteet. Uudet rahoituslahteet liittyvat tyypillisesti muun kun
perinteisen liikkenneinfran edistamiseen, eli niilla voidaan edistda mm.
kestavaa lilkkkumista, liikkenneturvallisuutta, matkaketjujen tehostumista,
uusien liikkennepalvelujen ja vahahiilisten kayttévoimien kayttéonottoa ja
teknologisia kokeiluja. Naista syista on syyta kiinnittaa erityistd huomioita
likennejarjestelman kayttoa tehostaviin toimiin seka esimerkiksi niihin
kestavan liikkumisen edistamista tukeviin toimiin, jotka eivat edellyta



merkittavaa kertaluonteista rahoitusta. Naita ovat mm. kestavia
liikkumismuotoja tukevien matkaketjujen edistaminen ja pidemmalla
aikavalilld myods maankayton ja palveluverkkojen kehittdminen kestavan
liikkumisen saavutettavuuden nakokulmasta.

Sipoon kunnan lausunto

Sipoon kunta kiittdd Uudenmaan liittoa I1t3-Uudenmaan
liikennejarjestelmasuunnitelman luonnosta koskevasta lausuntopyynndsta.
Sipoon kunta pitda hyvana, etta liikennejarjestelmasuunnitelman
suunnitteluprosessi on ollut vuorovaikutteinen kuntien kanssa, ja etta
liikennejarjestelmasuunnitelmalla muodostetaan alueen kuntien seka
Uudenmaan ELY-keskuksen, Vaylaviraston, Traficomin, HSL:n ja
Uudenmaan liiton yhteinen nakemys Helsingin seudun itaisen
kehityskaytavan liikennejarjestelman kehittamisesta lahivuosina ja
pidemmalla aikavalilla. Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma
antaa hyvan pohjan alueen liikennejarjestelman kehittdmiseksi ja sen tulisi
jatkossa toimia tarkeana tausta-aineistona mm. valtakunnallisen
liikennejarjestelmatyohon seka Helsingin seudun MAL-suunnittelutyéhon.

[ta-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa on esitetty
kattavasti ja monipuolisesti eri kokoluokan toimenpiteita alueen
likennejarjestelman kehittdmiseksi. Sipoon kunta toteaa, etta Ita-
Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa esitetyt
strategiset kehittamislinjaukset ovat kannatettavia ja vastaavat paaosiltaan
Sipoon tavoitteita. Siten esitetyt tavoitteet ja kehittamisperiaatteet ja niita
koskevat kehittamistoimet ovat padosiltaan hyvaksyttavia. Kestavan
liikkumisen edistamisen lisdksi on tarkea parantaa alueiden
saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta parantamalla tie- ja katuverkon
ongelmakohtia sekd huolehtimalla myds alempiasteisen tieston
likennoitavyydesta ja kuljettavuudesta. Sipoon kunta korostaa, etta
alempiasteisen tieverkon merkitys alueen sisaisessa liikkumisessa ja
kuljetuksissa on merkittava. Erityisesti Sipoossa sijaitsevat ja Uudenmaan
ELY-keskuksen hallinnoimat Séderkullantie ja Martinkylantie ovat pikaisen
korjauksen tarpeessa. Uusinvestointien rinnalla my6s kunnossapito luo
osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja turvallisille kuljetuksille niin
tavara- kuin henkildliikenteessa. Elinkeinoelaman nakdkulmasta on erittain
tarkeaa, etta tieverkon kunto vastaa tulevaisuuden kasvun vaatimuksia. Vt
7-tiekaytava on satamayhteyksineen merkittava yritystoimintojen
sijoittumisalue seka merkittava yhteys Itd-Uudenmaan kuntien
aluerakenteen ja elinkeinotoiminnan kannalta.

Itd-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelmassa otetaan kantaa Ita-
Uudenmaan tulevaisuuden liikennejarjestelmaan ja alueen liikenteelliseen
kytkentddn muuhun Helsingin seutuun. Sipoon kunta korostaa, etta Ita-
Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tulee olla yhteensopiva
Helsingin seudun 14 kunnan alueelle laaditun Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelman (MAL 2019) tavoitteiden ja keskeisten
ratkaisujen kanssa. Sipoon kunta pitaa erittdin hyvana, etta Kerava—
Nikkila-radan henkildliikenteen toteutusvalmiuden edistaminen on nostettu
karkitoimeksi Ita-Uudenmaan liikennejarjestelman kehittamisessa.
Henkildliikenteen kaynnistaminen Keravan ja Nikkilan valilla edellyttaa
suhteellisen pienia investointeja kokonaan uuteen rataan verrattuna ja
hanke sisaltyy MAL 2019-suunnitelmassa vuoteen 2030 toteutettaviin
hankkeisiin. Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana
liikennejarjestelmasuunnitelmassa esiin nostettua tavoitetta, etta
hankkeesta laaditaan |ahivuosina toteutuspaatdsten edellyttamat
suunnitelmat, ja ettd henkildliikenteen toteuttamisesta voidaan tehda
paatds seuraavan MAL-suunnitelmakauden aikana. Sipoon valtuuston
tahtotila on, etta ratahanke toteutetaan niin, etta liikkennointi voi alkaa



vuoden 2025 jalkeen. Sipoon kunta katsoo, etta kyse on
kokonaisuudessaan radan mahdollistamista Keravan ja Sipoon suurista
maankayttohankkeista. Nikkilassa ja Talmassa on kdynnissa asemien ja
asemanseutujen suunnittelu, joissa aseman laheisyyteen kaavoitetaan
tiivistd asutusta ja asema toimii kavely- ja pyodrateiden seka julkisen
likenteen ja liityntapysakoinnin solmupisteena. Lisaksi Sipoon kunta
toteaa, etta Itametron jatkaminen Ostersundomiin tai Séderkullaan saakka
on pidemmalla aikavalilla strategisesti merkittava hanke ja tarjoaa
mahdollisuuden kytkea Itd-Uusimaa paakaupunkiseudun
metrojarjestelmaan.

Sipoon kunnan ndkdkulmasta joukkoliikenteen kilpailukyky on
raideliikenteen kehittdmisen ohella tarkeaa. Joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuuden kasvattamisella on myds suuri merkitys ymparisto- ja
liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisen nakékulmasta. Sipoon kunta
korostaa, ettd vaikka on erittdin kannatettava tavoite lisata kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen kilpailukykya, yksityisautoilu on Ita-
Uudellamaalla jatkossakin tarkeaa. Sipoon kunta ei nae realistisena
autoilun kulkutapaosuuden laajaa vahentamista viela tdssa vaiheessa. Sen
sijaan ajoneuvoliikennettd koskevissa toimenpiteissa on syyta painottaa
autoliikenteen kayttdvoiman muutosten vauhdittamista niin henkild- kuin
tavaraliikenteessa seka toimivan joukkoliikenteen houkuttelevuuden
lisdamista esimerkiksi joukkoliikenteen palvelutasoa nostamalla,
lippujarjestelmien kehittamisella seka kyytipalveluja kehittamalla erityisesti
haja-asutusalueella. Lisdksi autojen ja polkupyérien liityntapysakointia
tulee kehittdd vahvemmin osana joukkoliikennejarjestelmaa.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on osoitettu keskeisten solmupaikkojen
sijainti yleispiirteisella tasolla, ja Sipoon keskeisimmat liitynta- ja
vaihtosolmut ovat Nikkild, Séderkullan keskusta, vt 7 Sipoonlahti seka
pidemmalla aikavalilla Majvik. Hyvin pitkalla aikavalilla korostuu liitynta- ja
vaihtosolmuna myo6s Talma. Sipoon kunta toteaa, etta vt 7 Sipoonlahden
eritasoliittyman parantamisesta ja pikavuoropysakkien rakentamisesta on
valmistunut aluevaraussuunnitelma vuonna 2016. Sipoon kunta pitaa
erittain tarkeana, ettd hankkeen suunnittelu- ja toteutusvalmiutta
edistetdan. Uusi moottoritien pysakki tarjoaisi monenlaisia
mahdollisuuksia kehittda alueen joukkoliikenneyhteyksia ja
joukkoliikennetarjontaa. Pysakille on suunniteltu lityntapysakdintialueet
henkildautoille ja polkupyorille ja pysakki tarjoaisi nain nykyista nopeampia
lityntayhteyksia Helsingin ja Porvoon suuntaan laajemmaltakin alueelta
Etela-Sipoosta.

Sipoon kunta pitaa tarkeana kestavaa liikkkumista seka
liikenneturvallisuutta edistavia hankkeita, esimerkiksi kavely- ja
pyorailyverkon parantamista. Ita-Uudenmaan
liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa todetaan, etta jalankulku- ja
pyOratietarpeita on tunnistettu laajasti alueen seutu- ja yhdystieverkolla.
Lahivuosien toimenpideohjelmassa on Sipoon osalta esitetty, etta
kiireellisimmat kehittamistarpeet ovat Box—Kulloo (mt 170) jalankulku- ja
pyOratie seka Nikkilan ja Séderkullan valinen jalankulku- ja pyoratie
(suunnittelu- ja toteutusvalmiuden saavuttaminen) ja siihen liittyva
Broboélentien liittyman alikulku. Sipoon kunta pitaa erittdin hyvana Nikkilan
ja Séderkullan valisen jalankulku- ja pydratien suunnittelu- ja
toteutusvalmiuden edistamista. Sipoon kunta katsoo kuitenkin, etta
yhteyden rakentamista tulisi edistdd mahdollisimman pian. Uusi jalankulku-
ja pyératieyhteys yhdistaisi kunnan paataajamat ja hanke on myds
tunnistettu Helsingin seudun paapyorailyverkon tavoiteverkossa
mahdollisena yhteystarpeena vuoden 2020 jalkeen. Box—Kulloo jalankulku-
ja pyorailytie (mt 170) tdydentaa ja parantaa erityisesti seudullista yhteytta
Helsinki—-Porvoo-valilld. Sipoon kunta pitaa hyvana, etta Iahivuosien



karkitoimenpiteiksi on my0s esitetty Brobolentien littyman parantamista ja
Uuden Porvoontien ja Séderkullantien/Eriksnasintien liittyman
parantamista. Brobdlentien liittyma maantielld 148 tulee pikaisesti parantaa
seka liikenneturvallisuuden etta elinkeinoelaman logistiikan toimivuuden
nakokulmasta. Uusi Porvoontien (mt 170) ja S6derkullantien/Eriksnasintien
littyman parantaminen edistaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka
tukee tiivistyvan maankayton edellytyksia. Sipoon kunta toteaa, etta
esitetty tievalaistuksen rakentaminen Séderkullantielle ja maantielle 146
Rajakulman kohdalle parantaisi teiden liikenneturvallisuutta merkittavasti.

[ta-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksen vaikutusten
arviointi on Sipoon nakdkulmasta riittdva ja siind on nostettu hyvin esiin ne
tekijat, joihin talla suunnittelutasolla voidaan ja halutaan vaikuttaa.
Raporttiluonnoksessa mainitaan, etta Helsingin seudulle suuntautuvan
liikkumisen osalta on huomioitu MAL 2019-suunnitelmaan sisaltyvat toimet
vuodelle 2030 sisaltden mm. tienkayttdmaksut ja joukkoliikenteen
lipunhintamuutokset. Sipoon kunta korostaa, etta tiemaksujen
toteuttamiseen liittyen on tehty vasta selvityksia eika niiden toteuttamisesta
ole poliittista paatosta tai sopimusta. Sipoon kunta on jo valtion ja Helsingin
seudun kuntien valisen maankaytdn, asumisen ja liikenteen sopimuksen
2020-2031 hyvaksymisen yhteydessa lausunut, etta kunta ei hyvaksy
ruuhkamaksu-/tiemaksuvalmistelun jatkamista eika sitoudu hyvaksymaan
ruuhkamaksuja/tiemaksuja.

Kehitysjohtajan ehdotus

Maankayttdjaosto paattaa esittda, ettd kunnanhallitus antaa Uudenmaan
liitolle 1ta-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksesta
valmistelutekstin mukaisen lausunnon (ylla).

Utvecklingsdirektorens forslag

Markanvandningssektionen beslutar foresla kommunstyrelsen att den ger
sitt utlatande om utkast till Trafiksystemplan fér Ostra Nyland enligt
beredningstexten ovan till Nylands férbund.

Paatos
Maankayttdjaosto hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen.
Beslut

Markanvandningssektionen beslét enhalligt godkanna féredragandens
forslag.
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Ehdotus / Forslag Kunnanhallitus paattaa antaa Uudenmaan liitolle 1ta-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksesta valmistelutekstin mukaisen
lausunnon (ylla).

Pykala tarkastetaan valittomasti.

Kommunstyrelsen beslutar att den ger sitt utlatande om utkast till
Trafiksystemplan fér Ostra Nyland enligt beredningstexten ovan till



Kasittely / Behandling

Paatos / Beslut

Nylands férbund.

Paragrafen justeras omedelbart.

Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen.
Pykala tarkastettiin valittémasti.
Kommunstyrelsen godkande enhalligt féredragandens forslag.

Paragrafen justerades omedelbart.



