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Mika on OAS?

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmas-
sa kerrotaan, miten osalliset voivat
osallistua ja vaikuttaa asemakaavan
laadintaan, sekd miten asemakaavan
vaikutuksia on tarkoitus arvioida.
Lisaksi siind esitetddn padpiirteittdin
kaavaty®n tarkoitus, tavoitteet ja
|aht6tilanne seka kaavan laadinnan

eri tyGvaiheet.

Maankaytto- ja rakennuslain 63 §:ssd saddetadn
osallistumis- ja arviointisuunnitelman laatimisesta.
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) on viral-
linen asiakirja, joka maarittelee kaavan valmistelussa
noudatettavat osallistumisen ja vuorovaikutuksen
periaatteet ja tavat sekd kaavan vaikutusten arvioin-

nin menetelmat.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetetaan
julkisesti nahtaville Sipooinfo Nikkiladn (Pohjoinen
koulutie 2) ja Sipooinfo Séderkullaan (Amiraalin-

tie 2) vahintaan 30 paivan ajaksi. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaan voi tutustua myos kunnan
internetsivuilla koko kaavaprosessin ajan osoit-
teessa www.sipoo.fi/asemakaavat. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaa paivitetaan kaavatyon aikana

tarpeen mukaan.

Raportin ilmakuvat: © Sipoon kunnan kaavoitusyk-
sikko
Raportin on laatinut Pieta Kupiainen yhteisty0ssa

Jarkko Lyytisen ja Jenny Holtan kanssa.

Kaavan laatija

Pieta Kupiainen
kaavoittaja

Jarkko Lyytinen
kaavoituspaallikko

Vad ar ett PDB?

Programmet for deltagande och
bedémning informerar om hur intres-
senterna kan paverka och delta i ut-
arbetandet av detaljplanen samt hur
detaljplanens konsekvenser kommer
att utvdrderas. Dessutom presenteras
i huvuddrag planarbetets syfte, mal
och utgangsldge samt de olika skede-
na i utarbetandet av planen.

I 63 § i markanvandnings- och bygglagen stadgas
om utarbetandet av programmet for deltagande
och bedémning. Programmet for deltagande och
bedomning (PDB) ar ett officiellt dokument som
definierar principerna och férfarandet for deltagan-
de och vaxelverkan i utarbetandet av planen samt

metoderna for planens konsekvensbeddmning.

Programmet for deltagande och bedémning fram-
laggs offentligt vid Sibboinfo i Nickby (Norra Skolva-
gen 2) och vid Sibboinfo i Séderkulla (Amiralsvagen
2) i minst 30 dagar. Under hela planprocessen ar

det dven mojligt att bekanta sig med programmet
for deltagande och beddmning pa kommunens
webbplats pa adressen www.sibbo.fi/detaljplaner.
Programmet for deltagande och bedémning uppda-

teras vid behov under planarbetets gang.

Flygbilder: © Sibbo kommuns planlaggningsenhet.

Rapporten har utarbetats av Pieta Kupiainen i sam-

arbete med Jarkko Lyytinen och Jenny Holtta.

Planens beredare

Pieta Kupiainen
planlaggare

Jarkko Lyytinen
planlaggningschef
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Suunnittelualue Planeringsomrade

Suunnittelualue sijaitsee Sipoon toiseksi suurimman Planeringsomradet ligger vaster om centrum av
taajaman, ja etelaisen aluekeskuksen, Soderkullan Soderkulla, som ar den sydligare och naststorsta
keskustan lansipuolella. Suunnittelualueeseen tatorten i Sibbo. Till planeringsomradet hor kors-
kuuluu Uuden Porvoontien (Mt 170), Soderkullan- ningsomradet mellan Nya Borgdvdgen (lv 170), S6-
tien (Mt 11689) ja Eriksnasintien (11687) risteysalue. derkullavagen (11689) och Eriksnasvagen (11687).
Asemakaava ja asemakaavamuutos koskee osia kiin- Detaljplanen och detaljplaneandringen beror delar
teistoista 753-895-2-10, 753-895-4-11, 753-895-2-41, av foljande fastigheter: 753-895-2-10, 753-895-4-11,
753-414-0001-0067 ja 753-419-4-1286.. Suunnitte- 753-895-2-41, 753-414-0001-0067 och 753-419-4-
lualueen pinta-alaon 1,7 ha. 1286. Planeringsomradets areal &r 1,7 ha.
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Suunnittelualue ilmakuvassa. Flygbild av planeringsomradet.




Asemakaavatyyppien listaus ja selitykset

Lista pa typer av detaljplaner och forklaringar till dem

e Kunnan hallintosddannon mukaisesti jaosto paat-

taa vaikutuksiltaan vahaisten asemakaavojen hy-

vaksymisestd MRL:n 52 §:n mukaisesti.

e Vaikutuksiltaan vdhaiset kaavat jaosto asettaa
ehdotuksena nahtaville 14 vuorokaudeksi (MRA
27 8)

e Suppea valitusoikeus (MRL 191 §)

e Vaikutuksiltaan vahaisiksi luetaan asemakaava-
muutokset, joilla muutetaan korttelin kayttotar-
koitusta vahadisessa maarin, sekd asemakaava-
muutokset, jotka eivat muuta korttelin kaytto-
tarkoitusta ja rakennusoikeutta tulee vain vdahan
lisaa.

e Eitehda OAS:ia ndhtaville, vaan kuulutetaan vi-
reille kaavoitusohjelman yhteydessa.

VAIKUTUKSILTAAN VAHAISET ASEMAKAAVAT -
DETALJPLANER SOM HAR RINGA VERKNINGAR

Med stdd av kommunens forvaltningsstadga
beslutar sektionen i enlighet med MBL 52 § om
godkdnnande av detaljplaner som &r ringa till
sina verkningar

Nér det géller detaljplaner som har verkningar
lagger sektionen forslaget fram offentligt for 14
dagar (MBF 27 §)

Begransad besvarsratt (MBL 191 §)

Till detaljplaner som har ringa verkningar raknas
detaljplanedndringar enligt vilka ett kvarters an-
vandningsdandamal dndras i ringa man samt de-
taljplanedndringar som inte andrar ett kvarters
anvandningsdndamal och som bara medfér en
ringa 6kning av byggratten.

Inget PDB laggs fram offentligt, utan planen kun-
gors anhangig i samband med planlaggningspro-
grammet.

VAIKUTUKSILTAAN MUUT KUIN MERKITTAVAT ASEMAKAAVAT -
ANDRA DETALJPLANER AN SADANA SOM HAR BETYDANDE VERKNINGAR

e Kunnan hallintosdannon mukaisesti kunnanhal- e Med stéd av kommunens forvaltningsstadga be-
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litus paattaa asemakaavojen hyvaksymisesta
silloin kuin kyseessa ovat MRL:n 52 §:ssa tar-
koitetut vaikutuksiltaan muut kuin merkittavat
asemakaavat

e Asemakaavamuutokset, joilla kdyttotarkoitus
muuttuu, mutta ei tule merkittavasti lisaa raken-
nusoikeutta

¢ Asemakaavat, joiden maankaytto oikeusvaikut-
teisen osayleiskaavan mukaista ja alueella ei
merkittavasti asutusta

¢ Tehdddn OAS ja asetetaan se nahtaville

slutar kommunstyrelsen i enlighet med MBL 52 §
om andra planer an sddana som har betydande
verkningar

Andringar av detaljplaner som innebir att an-
vandningsdandamalet dndras, men byggratten
Okas inte némnvart

Detaljplaner dar markanvandningen ar forenlig
med en delgeneralplan med rattsverkningar och
det inte finns nagon namnvard bebyggelse i om-
radet

Ett PDB uppréttas och laggs fram offentligt.

VAIKUTUKSILTAAN MERKITTAVAT ASEMAKAAVAT -
DETALJPLANER MED BETYDANDE VERKNINGAR
e Valtuusto hyvaksyy ¢ Fullméaktige godkadnner

e Muut kuin vaikutuksiltaan vahaiset tai muut kuin e Planer med betydande verkningar som inte faller
merkittavat kaavat inom de tva tidigare kategorierna ovan

e Tehdadn OAS ja asetetaan se nadhtaville e Ett PDB upprattas och laggs fram offentligt.



Kaavaprosessi ja kasittelyvaiheet

Planprocess och behandlingsskeden

ALOITUSVAIHE - STARTSKEDET

e Osallistumis- ja arviointisuunnitelman laatiminen

¢ Vireilletulosta ilmoittaminen kuulutuksella

e Program for deltagande och beddmning utarbetats

e Anhangiggbrandet av planen kungors

EHDOTUSVAIHE - FORSLAGSSKEDET

e Kaavaehdotuksen laatiminen
Maankayttdjaoston ja kunnanhallituksen kasittely

Kaavaehdotus virallisesti nahtavilla

Planforslaget utarbetas

Behandling i markanvandningssektionen och
kommunstyrelsen

e Planforslaget laggs fram offentligt

VASTINEET LAUSUNTOIHIN JA
MUISTUTUKSIIN -

BEMOTANDEN TILL UTLATANDEN
OCH ANMARKNINGAR

e Maankdyttdjaoston ja kunnanhallituksen kasittely

e Behandling i markanvandningssektionen och
kommunstyrelsen

KAAVAN HYVAKSYMINEN -
GODKANNANDE AV PLANEN

e Kunnanhallitus hyvaksyy kaavan

e Kommunstyrelsen godkanner planen

Asianumero/ Arendenummer

638/2020
OSALLISTUMINEN - DELTAGANDET

Kaavan laatimisesta tai
muuttamisesta voi tehda
aloitteen kunnanhallitukselle.

Palautteen antaminen
osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta kaavan laatijalle. w

Forslag om att en plan ska utarbetas
eller andras kan lamnas in tillkom-
munstyrelsen.

Respons pa programmet for
deltagande och bedomning ges
till planens utarbetare.

Mahdollisuus muistutuksen
jattamiseen kaavaehdotuksesta
kunnanhallitukselle.

Anmarkningar kan [dmnas om
planforslaget till kommunstyrelsen.

Valitusmahdollisuus kaavan
hyvaksymispaatoksesta
Helsingin hallinto-oikeuteen.

Mojlighet att besvara sig over
beslutet om godkédnnande till
Helsingfors forvaltningsdomstol.




Asemakaavan tarkoitus Detaljplanens syfte

ja tavoitteet och mal

Maankdyttd- ja rakennuslain 51 §&:n
mukaan asemakaava on laadittava ja
pidettdva ajan tasalla sitd mukaan kuin
kunnan kehitys, erityisesti asunto-
tuotannon tarve, taikka maankaytdn
ohjaustarve sitd edellyttda.

| enlighet med 51 § i markanvénd-
nings- och bygglagen ska detaljplaner
utarbetas och hallas aktuella efter
hand som kommunens utveckling, i
synnerhet behovet av bostadsproduk-
tion, eller behovet av att styra mar-

MRL 54 §
Asemakaavan sisaltévaatimukset

Asemakaavaa laadittaessa on maakuntakaava ja
oikeusvaikutteinen yleiskaava otettava huo-
mioon.

Asemakaava on laadittava siten, etta luodaan
edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyi-
salle elinymparistolle, palveluiden alueelliselle
saatavuudelle ja liikkenteen jarjestamiselle.
Rakennettua ymparistdd ja luonnonymparistoa
tulee vaalia eika niihin liittyvia erityisia arvoja
saa havittaa. Kaavoitettavalla alueella tai sen
lahiymparistdssa on oltava riittavasti puistoja tai
muita lahivirkistykseen soveltuvia alueita.
Asemakaava ei saa aiheuttaa kenenkaan elinym-
pariston laadun sellaista merkityksellista heik-
kenemista, joka ei ole perusteltua asemakaavan
tarkoitus huomioon ottaen. Asemakaavalla

ei myoskaan saa asettaa maanomistajalle tai
muulle oikeuden haltijalle sellaisia kohtuutonta
rajoitusta tai aiheuttaa sellaista kohtuutonta
haittaa, joka kaavalle asetettavia tavoitteita tai

vaatimuksia syrjdyttamatta voidaan valttaa.

kanvdndningen det kréver.

MarkBygglL 54 §
Krav pa detaljplanens innehall

Nar en detaljplan utarbetas ska landskapspla-
nen och en generalplan med rattsverkningar
beaktas pa det satt som bestams ovan.
Detaljplanen ska utarbetas sa att det skapas
forutsattningar for en halsosam, trygg och
trivsam livsmiljo, for regional tillgdng till service
och for reglering av trafiken. Den byggda miljon
och naturmiljon ska varnas och sarskilda varden
i anslutning till dem far inte forstoras. Pa det
omrade som planlaggs eller i dess narmaste
omgivning ska det finnas tillrackligt med parker
eller andra omraden som lampar sig for rekrea-
tion.

Detaljplanen far inte leda till att kvaliteten

pa nagons livsmiljo forsamras avsevart pa ett
satt som inte ar motiverat med beaktande av
detaljplanens syfte. Genom detaljplanen far inte
heller markdgaren eller ndgon annan rattsinne-
havare alaggas sadana oskéliga begransningar
eller orsakas sadana oskéliga olagenheter som
kan undvikas utan att de mal som stalls for pla-

nen eller de krav som stélls pa den asidosatts.




Suunnittelutehtavan
tavoitteet

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollis-
taa liilkenneympyran/kiertoliittyman rakentaminen
vaaralliseksi todettuun Séderkullantien ja Uuden
Porvoontien risteykseen. Kaava luo edellytyksia
turvallisemmille, ja toisaalta toimivammille liiken-
nejarjestelyille Soderkullassa. Pitkalla aikavalilla
kiertoliittyman rakentaminen on kannattavampaa
verrattuna esimerkiksi valo-ohjatun liittyman raken-
tamiseen (Soderkullan liikkennellinen toimivuustar-

kastelu, 1. vaiheen arviointi. Sitowise, 2020).

Kunnanvaltuustossa (KV § 77,9.9.2019) on tehty

aloite kiertoliittyman rakentamisesta risteysalueelle.

Mal for planeringen

Syftet med detaljplanedndringen ar att gora det
mojligt att bygga en rondell i korsningen mellan S6-
derkullavagen och Nya Borgavagen, eftersom den
konstaterats farlig. Planen skapar forutsattningar
for en sakrare och smidigare trafikreglering i Soder-
kulla. Pa 1dng sikt ar det mer I16nsamt att bygga en
rondell jamfort med t.ex. en korsning med trafikljus
(Gransking av trafikens funktionalitet i Soderkulla,
Sitowise, 2020).

Ett initiativ till att bygga en rondell har lamnats till
kommunfullmaktige (kf § 77,9.9.2019).

N NV NV NV NV NV NV NV TN TN TN TN TN TN NN
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Suunnittelun
lahtokohdat

Suunnittelualueen ympariston
nykytila

Suunnittelualue on nykyista Soderkullan keskus-
ta-aluetta, ja kasittdaa Uuden Porvoontien, Eriks-
nasintien ja Soderkullantien valisen risteysalueen.
Suunnittelualueen valittémassa laheisyydessa
Soéderkullan alueella sijaitsee ravintola, kolme paivit-
taistavarakauppaa, koulu, paivakoti, asuinkerrosta-
loja ja autopaikoitusaluetta. Nykyinen risteysalue on

todettu vaaralliseksi.

Ympadroivan alueen topografia on vaihtelevaa ja
kaava-alueen laheisyydessa sijaitsee useita kallioisia
ja metsaisia makia. Suunnittelualueella ei ole erityi-
sid luontoarvoja. Risteysaluetta ympardi muutama

omakotitalo.

Utgangspunkter for
planeringen

Nuldget i omgivningen kring
planeringsomradet

Planeringsomradet ingdr i S6derkulla centrum och
omfattar korsningsomradet mellan Nya Borgdva-
gen, Eriksnasvagen och Séderkullavdagen. | planerin-
gsomradets omedelbara narhet finns en restaurang,
tre dagligvarubutiker, en skola, ett daghem, flerva-
ningshus och parkeringsomraden. Det har konstate-

rats att det nuvarande korsningsomradet ar farligt.

| omgivningen ar topografin omvaxlande och i nar-
heten av planomradet finns ett flertal klippiga och
skogskladda backar. Planeringsomradet har inga
sarskilda naturvarden. Det finns nagra egnahems-

hus i ndarheten av korsningsomradet.

N NV NV NV NV NV NV NV TN TN TN TN TN TN NN
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Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet

Alueen suunnittelun lIdhtékohtina toimivat MRL:n
24 §:n mukaisessa tarkoituksessa valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet (VAT), joista tata asema-
kaavatyota ohjaavat etenkin seuraavat asiakohdat:
- Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottu-
vaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta,
ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien
hyodyntamistd. Luodaan edellytykset elinkeino- ja
yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehi-
tyksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle
asuntotuotannolle.

- Edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan
alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien
kannalta. Edistetadn kavelya, pyorailya ja joukkolii-
kennetta seka viestinta-, lilkkumis- ja kuljetuspalve-
luiden kehittamista.

- Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoi-
mintojen alueet sijoitetaan siten, ettd ne ovat jouk-
koliikenteen, kadvelyn ja pyordilyn kannalta hyvin
saavutettavissa.

- Ehkaistaan melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaa-
dusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.

- Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden
kulttuuriympadristojen ja luonnonperinndn arvojen
turvaamisesta.

- Huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien aluei-
den riittavyydesta seka viheralueverkoston jatku-
vuudesta.

- Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja

sen edellyttamien logististen ratkaisujen tarpeisiin.

Riksomfattande mal f6r
omradesanvandningen

Som utgangspunkter for planeringen fungerar de
riksomfattande malen for omradesanvandningen
(RMO) enligt 24 § i markanvandnings- och byggla-
gen, av vilka sarskilt foljande punkter styr detta
detaljplanearbete:

- En polycentrisk omradesstruktur som bildar nat-
verk och grundar sig pa goda forbindelser framjas

i hela landet, och livskraften och mojligheterna att
utnyttja styrkorna i de olika omradena understods.
Forutsattningar skapas for att utveckla narings- och
foretagsverksamhet samt for att astadkomma en
tillracklig och mangsidig bostadsproduktion som
befolkningsutvecklingen forutsatter.
-Tillgangligheten i fraga om tjanster, arbetsplatser
och fritidsomraden for de olika befolkningsgrupper-
na framjas. Mojlighet att ga, cykla och anvanda kol-
lektivtrafik samt utvecklandet av kommunikations-,
fard- och transporttjanster framjas.

- Betydande nya omraden for boende-, arbetsplats-
och tjanstefunktioner placeras sa att de kan latt nas
med kollektivtrafik, till fots och med cykel.

- Olagenheter for miljon och halsan som orsakas av
buller, vibrationer och dalig luftkvalitet férebyggs.

- Det sorjs for att den nationellt vardefulla kulturmil-
jon och naturarvet varden tryggas.

- Det sorjs for att det finns tillrackligt med omraden
som lampar sig for rekreation samt for att natverket
av gronomraden bestar.

- Man bereder sig pa de behov som produktionen
av fornybar energi har och pa de logistiska I6sningar

den forutsatter.
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Voimassaolevat kaavamdaraykset / Gdllande landskapsplaner

Taajamatoimintojen alue / Omrade for tatortsfunktioner
Tiivistettdava alue / Omrade som ska fortatas

[ Keskustatoimintojen alue, kuntakeskus, paakaupunkiseudun aluekeskus / Omrade fér centrum-
funktioner, Kommuncentrum/Omradescentrum i huvudstadsregionen

B Vvirkistysalue / Rekreationsomrade

Moottorivayla / Motorled
Valtatie / Kantatie / Riksvag/stamvag

Seututie / Regional vag
—  Yhdystie / Férbindelsevag

Eritasoliittyma / Planskild anslutning
—@— Runkovesijohto/ Trafiktunnel, riktgivande strackning
#» Liikenteen yhteystarve / Behov av trafikforbindelse
£ Pohjavesialue / Grundvattenomrade

Maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparistd / Kulturmiljo, lanskapsintresse

=== Natura 2000 -verkostoon kuuluva tai ehdotettu alue / Kulturmiljo, lanskapsintresse

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistod (RKY 2009)

Ote maakuntakaavojen yhdistelmasta 2017. Suunnittelualue on osoitettu kartalla punaisella viivalla.
Utdrag ur sammanstallningen av landskapsplaner 2017. Planeringsomradet visas med rod linje pa kartan.
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Voimassa oleva maakuntakaava

Maakuntakaavojen yhdistelmassa 2017 suunnit-
telualue on osoitettu seututieksi. Kaava-alueen
itdpuoli on taajamatointintojen aluetta ja tiivistet-
tdvaa aluetta ja eteldpuoleli S6derkullan keskusta-
toimintojen aluetta. Kaava-alueen laheisyydessa on
valtakunnallisesti merkittava kulttuuriympariston
alue, ja lisaksi maakunnallisesti merkittava kulttuu-
riymparistd. Soderkullantien lansipuolella on pohja-
vesialue. Soderkullantie ja Eriksndsintie on merkitty
yhdystieksi. Sipoonjoen kohdalla on Natura 2000
-verkostoon kuuluva tai ehdotettu aluemerkinta.
Sipoonjokilaakson viljelylaisema, joka on osa val-
takunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriym-
paristda (RKY 2009), ulottuu risteykseen asti. Myos
maakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston

rajaus ulottuu risteykseen eteldn suunnalta.

Yleiskaava

Sipoon yleiskaavassa 2025 (lainvoimaiseksi
23.12.2011) suunnittelualue on osoitettu seututiek-
si/padkaduksi. Uuden Porvoontien ja S6derkullan-
tien risteysalue on yleiskaavassa pohjavesialueen ja
yleisen tiealueen rajalla. Uusi Porvoontie on merkitty
yleiskaavassa joukkoliikenteen kehittamiskaytavaksi.
Kaava-alueen itapuolinen alue on keskustatoimin-
tojen aluetta ja muut ympardoivat alueet taajama-
toimintojen aluetta tai haja-asutusaluetta. Suunnit-
telaulueen lansipuolle on osoitettu yleiskaavassa

maisemallisesti arvokas alue.

Osayleiskaava

Suunnittelualue kuuluu Sibbesborgin osayleiskaa-
va-alueeseen. G22 Sibbesborgin osayleiskaavaluon-
nos on ollut nahtavilla 12.1.-4.3.2015. Osayleiskaava-
luonnoksessa suunnittelualue on katualuetta, joka
on merkitty kauppakaduksi risteysalueen itapuolella

Uutta Porvoontieta. Suunnittelualuetta ymparoivat
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Gadllande landskapsplan

| sammanstallningen av landskapsplaner 2017

har planeringsomradet anvisats som en region-

vag. Ostra sidan av planomradet &r ett omrade for
tatortsfunktioner som ska fortatas, och sédra sidan
ar ett omrade for centrumfunktioner i Soderkulla.

| ndrheten av planomradet finns en byggd kul-
turmiljo av riksintresse och dartill en betydande
kulturmiljo av landskapsintresse. Pa vastra sidan

av Soderkullavdgen finns ett grundvattenomrade.
Soderkullavdagen och Eriksndsvdagen har betecknats
som forbindelsevagar. Vid Sibbo a finns en omrades-
beteckning som hor till eller foreslagits for natverket
Natura 2000. Odlingslandskapet i Sibbo adal, som
hor till en byggd kulturmiljo av riksintresse (RKY
2009), stracker sig anda till korsningen. Gransen for
en kulturmiljo av landskapsintresse gar ocksa anda

fram till korsningen soderifran.

Generalplan

| Generalplan for Sibbo 2025 (lagakraftvunnen
23.12.2011) har planeringsomradet anvisats som
regionvag/huvudgata. Korsningsomradet mellan
Nya Borgdvagen och Soéderkullavdgen ligger i gene-
ralplanen pa gransen mellan grundvattenomradet
och ett omrade for allman vdg. Nya Borgdvagen har
i generalplanen betecknats som en utvecklings-
korridor for kollektivtrafiken. Omradet 6ster om
planomradet ar ett omrade for centrumfunktioner
och de 6vriga omradena ar omraden for tatortsfunk-
tioner eller glesbygdsomraden. Pa vastra sidan av
planeringsomradet anvisas ett landskapsmassigt

vardefullt omrade i generalplanen.

Delgeneralplan

Omradet hor till Sibbesborgs delgeneralplaneomra-
de. Utkastet till delgeneralplan for Sibbesborg G22
var offentligt framlagt 12.1-4.3.2015. | utkastet till

delgeneralplan ar planeringsomradet ett gatuomra-
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#
-

NnNo N79

stipk

- Taajamatoimintojen alue / — Seututie/padkatu / Regional vdg/huvudgata
Omrade for tatortsfunktioner UKk Yhdystie/kokoojakatu /
- Keskustatoimintojen alue / Forbindelsevdag/matargata
Omrade for centrumfunktioner — Uudet tiet ja linjat / Nya vagar och linjer
MTH Haja-asutusalue / Glesbygdsomrade [ smon Muinaismuistokohde / Fornminnesobjekt
sL Luonnonsuojelualue / Tarkea tai vedenhankintaan soveltuva pohjave-
Naturskyddsomrade sialue / Viktigt grundvattensomrdde eller grund-
P Tyopaikka-, teollisuus- ja varastoalue/ vattensomrade som lampar sig for vattentakt
Omrade for arbetsplatser, ...@.., Natura 2000 -verkostoon kuuluva tai ehdotettu
industri- och lagerverksamheter alue / Omrade som hor till eller féreslagits hora
till natverket Natura 2000
@GP Maisemallisesti arvokas alue /

Landskapsmassigt vardefullt omrade
« == p Tieliikenteen yhteystarve / Behov av vagtrafikfor-
. bindelse.
« + Joukkoliikenteen kehittamiskaytava/yhteystarve/
Korridor for utveckling av kollektivtrafiken/
behov av kollektivtrafikforbindelse

Ote Sipoon yleiskaavasta 2025 (kv 15.12.2008). Suunnittelualue on osoitettu kartalla punaisella viivalla.
Utdrag ur Generalplan for Sibbo 2025 (kfge 15.12.2008). Planeringsomradets lage anges med en rod linje pa kartan.
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alueet ovat asuin- ja palvelualueita (A, AK/P, A/P- de som har betecknats som handelsgata langs Nya

1,A/P-2). Borgdvdgen oster om korsningsomradet. De omra-
den som omger planeringsomradet ar bostads- och
serviccomraden (A, AK/P, A/P-1, A/P-2).

Asemakaava

Soderkullantien ja Uuden Porvoontien risteyksessa Detaljplan

on voimassa S11 Soderkullan keskusta, rakennus- I korsningen mellan Séderkullavdgen och Nya

kaava kortteleille 045 - 049 seka niihin liittyville tie-, Borgavagen galler S11 Séderkulla centrum, bygg-
liikenne-, virkistys- ja erityisalueille (tullut voimaan nadsplan for kvarteren 045-049 samt for anslutande
18.11.1993). vdg-, trafik-, rekreations- och specialomraden (i kraft

18.11.1993).

Ote asemakaavayhdistelmadstd ja asemakaavasta (kv 18.11.1993). Suunnittelualue on osoitettu kartalla punaisella viivalla.
Utdrag ur detaljplanesammanstallningen och detaljplanen (kf 18.11.1993). Planeringsomradet visas med rod linje pa kartan.

Maanomistus Markagofdrhallanden

Soderkullantie on valtion omistama yleinen tie. Soderkullavagen ar en allman vag som ags av sta-
ten.

Aluetta koskevat sopimukset Avtal gdllande omradet

Alueella ei ole voimassaolevia sopimuksia. Det finns inga gallande avtal pa omradet.
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Kaavan
vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi

Asemakaavan laadinnan yhteydessa selvitetdaan
kaavan toteutuksen ymparistovaikutukset maan-
kaytto- ja rakennuslain edellyttamalla tavalla (MRL 9
§ ja MRA 1 8). Lisdksi arvioidaan kaavan suhde valta-
kunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin seka yleis-
piirteisten kaavojen ohjausvaikutukset. Vaikutuksia

arvioidaan suhteessa asetettaviin tavoitteisiin.

Vaikutusten arvioinnin tehtdvana on tukea kaavan
valmistelua ja hyvaksyttavien kaavaratkaisujen
valintaa seké auttaa arvioimaan, miten kaavan
tavoitteet ja sisaltovaatimukset toteutuvat. Kaavan
vaikutusten arviointi perustuu alueelta laadittaviin
perusselvityksiin, kaytdssa oleviin muihin perustie-
toihin, selvityksiin, suunnitelmiin, maastokaynteihin,
osallisilta saataviin lahtotietoihin, lausuntoihin ja
mielipiteisiin seka laadittavien suunnitelmien ym-
paristda muuttavien ominaisuuksien analysointiin.
Vaikutusten arvioinnissa verrataan esitetyn kaava-
ratkaisun mukaista tilannetta nykytilanteeseen ja

asetettuihin tavoitteisiin.

Vaikutuksia arvioidaan suunnittelutyon aikana koko
kaavaprosessin ajan ja se perustuu riittaviin lahto-
tilanteen tietojen selvittamiseen. Arvioidut vaiku-
tukset kuvataan kaavaselostuksessa. Tassa tydssa
keskeisimpina arvioidaan vaikutukset:

« ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

+ liilkenteeseen

+  pohjaveteen

«  maisemaan.
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Planens
konsekvensbedémning

Konsekvensbedémning

| samband med utarbetandet av detaljplanen utreds
miljokonsekvenserna for genomférandet av planen
pa det satt som markanvandnings- och byggla-

gen forutsatter (MarkBygglL, 9 § och MarkByggF, 1

§). Dessutom bedodms planen i férhallande till de
riksomfattande malen fér omradesanvandningen
samt med oversiktliga planers styrningsverkan.
Konsekvenserna bedoms i forhallande till de mal

som stalls.

Konsekvensbeddmningens uppgift ar att stoda
planberedningen och val av godtagbara planlos-
ningar samt fungera som hjalp vid bedomningen
av hur planens mal och innehallskrav forverkligas.
Planens konsekvensbeddmning grundar sig pa
basutredningar 6ver omradet, pa 6vrig tillganglig
grundinformation, utredningar, planer, terrdangbe-
sOk, utgangsmaterial av intressenterna, utldtanden
och asikter samt analysering av de egenskaper som
forandrar miljon i planerna som utarbetas. | konse-
kvensbedémningen jamfor man den presenterade
planlésningen med nuldget och de uppstallda

malen.

Konsekvenserna bedoms under planeringsarbe-
tets gang under hela planldaggningsprocessen och
baseras pa tillrackliga utredningar av utgangssitu-
ationen. De beddmda konsekvenserna beskrivs i
planbeskrivningen. De centralaste konsekvenserna
som beddms i det har arbetet dr konsekvenserna
for:
«  manniskornas levnadsférhallanden och
livsmiljo

. trafiken
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Vaikutusalue

Kaavan vaikutukset luonnonymparistoon ovat
vahaiset, koska suunnittelaulue on jo nykyisellaan

padosin rakennettua lilkkennealuetta.

Laajemmalle alueelle kaavaratkaisulla saattaa olla
vaikutuksia sen tuomien liikkennejarjestelyiden (kier-

toliittyma) kautta.

Kaavavalmistelussa kiinnitetaan erityista huomiota
taajamakuvaan, katu-alueiden suunnitteluun ja
hulevesien kasittelyyn. Maisemavaikutukset jaavat
paikallisiksi, ja vaikutus suurmaisemaan jaa vahai-

seksi.

Soéderkullan kaupalliset palvelut paranevat torin
ja ymparoivan liikerakentamisen myota. Asumisen
ja palveluiden lisddntymisen johdosta liikenteen
turvallisuuden ja toimivuuden varmistaminen on

tarkeaa.

Uusi Porvoontie ja S6derkullantie ovat SEKV-reitteja
eli suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa.
Lisaksi liittyman kautta kulkee suurmuuntajakulje-
tusreitti. My6s Vuosaaren satamasta pohjoiseen kul-
keva korkeiden kuljetusten reitti kulkee maanteiden
170 ja 11689 kautta. Erikoiskuljetukset on huomioi-
tava liittyman suunnittelussa mm. tarpeeksi laajoina
kaantosateing, seka yliajettavana kiertoliittymana.
Katusuunnittelun yhteydessa otetaan huomioon
katupoikkileikkaukset ja liikennealueiden mitoitus,

seka tehdaan ajourasimuloinnit.
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« grundvattnet

« landskapet.

Konsekvensomrade
Eftersom planeringsomradet redan nu till storsta
delen ar ett byggt trafikomrdde har planen inga

betydande konsekvenser for naturmiljon.

For ett mer vidstrackt omrade kan planldsningen ha
konsekvenser i och med den nya trafikregleringen

(rondellen).

Vid planberedningen fasts sarskild vikt vid tatorts-
bilden, planeringen av gatuomradena och behand-
lingen av dagvatten. Konsekvenserna for landskapet

ar lokala och for storlandskapet ringa.

Den kommersiella servicen i S6derkulla forbattras i
och med torget och det omgivande affarsbyggan-
det. Allteftersom bosattningen och servicen 6kar ar

det viktigt att sakerstdlla en saker och smidig trafik.

Nya Borgdvdgen och Soderkullavdgen ingdr i vagna-

tet for stora specialtransporter (SEKV).

Via anslutningen transporteras dven stortransfor-
matorer. Rutten for hdga transporter fran Nordsjo
hamn norrut gar ocksa 6ver landsvagarna 170 och
11689. Specialtransporterna ska beaktas i plane-
ringen av anslutningen bl.a. i frdga om tillrackligt
stora vandradier och att det ska ga att kora Over ron-
dellerna. | samband med gatuplaneringen beaktas
tvarsektionerna och dimensioneringen av trafikom-

radena. Vidare gors simulering av kdrsparen.
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Selvitykset

Maankayttd- ja rakennuslain 9 §n mu-
kaan kaavan tulee perustua riittdviin
tutkimuksiin ja selvityksiin.

Tehdyt selvitykset

Soderkullantien, Uuden Porvoontien ja Eriksnasin-
tien risteyksen asemakaavaa varten tehdyt selvityk-
set:

«  Soderkullan liikenteellinen toimivuustarkastelu,

1. vaiheen arviointi.

Sibbesborgin osayleiskaavaa varten tehdyt selvityk-

set:

« Liikenne Sibbesborgissa (WSP Oy 2014)

«  Sibbesborgin osayleiskaavan liikenne- ja me-
luennuste vuodelle 2035. WSP Oy, 2018.

« Hulevesien hallintakonsepti (WSP Finland Qy,
2013)

Sipoon yleiskaavaa 2025 varten tehdyt selvitykset:
«  Sipoon yleiskaava 2025 - Liikenneverkkoselvi-
tys. Strafica Oy ja Sito Oy, 2008

Muut selvitykset:

« Maantien 170 - maanteiden 11689 ja 11687
liittyman parantaminen, Toimenpideselvitys.
Ramboll Finland Oy, 2016.

«  Sipoon pohjavesien suojelusuunnitelma.
Sipoon kunta, Tuusulan seudun vesilaitos
kuntayhtyma, Uudenmaan ymparistokeskus,
15.1.20009.

«  Sipoon kunnan kulttuuriymparisto- ja
rakennusperintoselvitys, Arkkitehtitoimisto
Lehto Peltonen Valkama Oy, Ymparistotoimisto
Oy, 25.1.2006

« Sipoon tieliikenteen meluselvitys. WSP LT-Kon-
sultit Oy, 2006 ja 2010
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Utredningar

Enligt 9 § i markanvédndnings- och
bygglagen ska en plan basera sig pa
tillrackliga undersdkningar

och utredningar.

Gjorda utredningar

Utredningar som gjorts infor detaljplanen for kors-
ningen mellan Séderkullavdagen, Nya Borgavagen
och Eriksnasvagen:

«  Sodrkullan liikkenteellinen toimivuustarkastelu,

1. vaiheen arviointi.

Utredningar som gjorts infor delgeneralplanen for

Sibbesborg:

«  Liikenne Sibbesborgissa (WSP Oy 2014)

«  Sibbesborgin osayleiskaavan liikenne- ja me-
luennuste vuodelle 2035. WSP Oy, 2018.

+ Hulevesien hallinta konsepti WSP Finland Oy
2013

Utredningar som gjorts for Generalplan for Sibbo

2025:

«  Sipoon yleiskaava 2025 - Liikenneverkkoselvi-
tys. Strafica Oy och Sito Oy, 2008

Ovriga utredningar:

«  Maantien 170 - maanteiden 11689 ja 11687
liittyman parantaminen, Toimenpideselvitys.
Ramboll Finland AB, 2016.

«  Sipoon pohjavesien suojelusuunnitelma. Sibbo
kommun, samkommunen for Tusbynejdens
vattenverk, Nylands miljécentral, 15.1.2009

«  Sipoon kunnan kulttuuriymparisto- ja raken-
nusperintoselvitys, Arkkitehtitoimisto Lehto
Peltonen Valkama Oy, Ymparistotoimisto Oy,
25.1.2006

+ Sipoon tieliikenteen meluselvitys. WSP LT-Kon-
sultit Oy, 2006 och 2010
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Sipoon Soderkullan liikenteellinen selvitys
(Sito, 2015)

Tehtdvat selvitykset

Kaavatyon yhteydessa tullaan tekemaan:
«  Soderkullan liikenneselvityksen paivitys, vaihe
2, Sitowise, 2020

Osalliset

Osallisia ovat maanomistaja ja ne,
joiden asumiseen, tydntekoon tai
muihin oloihin kaavaa saattaa huomat-
tavasti vaikuttaa. Osallisia ovat myds
ne viranomaiset ja yhteisoét, joiden
toimialaa suunnittelussa kasitelldan.

Taman asemakaavatyon kannalta keskeisia
osallisia ovat:
Sipoon kunta
Suunnittelualueen ja siihen rajautuvien alueiden
kiinteistonomistajat ja asukkaat
Alueen kayttdjat
Kunnan hallintokunnat ja asiantuntijatahot,
kuten tekniikka- ja ymparistdosasto
Muut viranomaiset ja yhteistyotahot, kuten
[ta-Uudenmaan pelastuslaitos, Uudenmaan
ELY-keskus, Museovirasto, Porvoon museo,
Keravan Energia Oy, Keski-Uudenmaan vesi ja

Uudenmaan liitto

Sipoon Soderkullan liikenteellinen selvitys (Sito,
2015)

Utredningar som ska goras

I anslutning till planarbetet kommer féljande utred-

ning att goras:

«  Soderkullan liikenneselvityksen paivitys, vaihe 2,
Sitowise, 2020

Intressenter

Intressenter dr markdgarna och de
vars boende, arbete eller andra for-
hallanden kan paverkas betydligt av
planen. Intressenter dr ocksa de myn-
digheter och sammanslutningar vars
verksamhetsomrade behandlas

i planeringen.

Centrala intressenter i detaljplanearbetet ar:
Sibbo kommun i egenskap av huvudsaklig
markagare
Fastighetsdgare och invanare pa planeringsom-
radet och omraden som gransar till det
Omrddets anvéndare
Kommunens férvaltningar och sakkunniga,
sasom avdelningen for teknik och miljo
Ovriga myndigheter och samarbetsorgan som
Raddningsverket i Ostra Nyland, Narings-, trafik-
och miljocentralen i Nyland, Museiverket, Borga
museum, Kervo Energi Ab, Samkommunen for

Tusby vattenverk och Nylands férbund.
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Vuorovaikutus

Osallisilla tulee olla mahdollisuus
osallistua kaavan valmisteluun, arvi-
oida kaavan vaikutuksia sekd lausua
kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa
kaavasta (MRL 62 §). Tdman mah-
dollistamiseksi kaavoitusmenettely
tulee jdrjestda ja suunnittelun lahto-
kohdista, tavoitteista ja mahdollisista
vaihtoehdoista tulee tiedottaa.

Osallisilla on koko kaavatyon ajan mahdollisuus
antaa asemakaavatyohon liittyvaa palautetta sah-
kopostitse, kirjeitse tai puhelimitse kaavoituksesta

vastaavalle kunnan edustajalle.

Tarvittaessa kaavatyon aikana kdydaan tydoneuvot-
telu Uudenmaan elinkeino-, liilkenne- ja ymparisto-
keskuksen (ELY-keskus) kanssa.

Vuorovaikutus aloitusvaiheessa

Asemakaavaty kdynnistyy kaavatydn
kuuluttamisella vireille, tyon
ohjelmoinnilla sekd osallistumis-

ja arviointisuunnitelman laadinnalla
(MRL 63 §).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetetaan

julkisesti nahtaville Sipooinfo Nikkildan (Pohjoinen
koulutie 2) ja Sipooinfo Séderkullaan (Amiraalintie
2) 30 paivan ajaksi. Osallistumis- ja arviointisuunni-
telmaan voi tutustua myos kunnan internetsivuilla

koko kaavaprosessin ajan.

Aloitusvaiheessa on kadyty tyoneuvottelu ELY-kes-
kuksen kanssa 2.10.2020.
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Vaxelverkan

Planlaggningsférfarandet samt
informationen om utgangspunkterna,
malen och eventuella alternativ for
planeringen ska ordnas sd att
intressenterna har mdjlighet att delta
i beredningen av planen, bedéma
verkningarna av planldggningen och
skriftligen eller muntligen uttala sin
asikt om saken (MarkByggL, 62 §).

Intressenterna har under hela planlaggningsar-
betets gang maojlighet att ge respons angaende
detaljplanearbetet per e-post, brev eller telefon till
kommunens representant som svarar for planlagg-

ningen.

Under planarbetets gang férhandlar kommunen
vid behov med Narings-, trafik- och miljécentralen i
Nyland (NTM-centralen).

Vaxelverkan i startskedet

Detaljplanearbetet startar ndr
planarbetet kungdrs anhdngigt,
arbetet planeras samt programmet
for deltagande och bedémning
utarbetas (63 § MarkByggL).

Programmet for deltagande och bedémning fram-
laggs offentligt vid Sibboinfo i Nickby (Norra Skolva-
gen 2) och vid Sibboinfo i Soderkulla (Amiralsvdagen
2) i 30 dagar. Programmet for deltagande och be-
domning kan aven lasas pa kommunens webbplats

under hela planprocessen.

| startskedet holls ett samrad med NTM-centralen
2.10.2020.



Vuorovaikutus ehdotusvaiheessa

Asemakaava kuulutetaan vireille suoraan ehdotuk-
sena. Se asetetaan julkisesti nahtaville 30 paivan
ajaksi (MRL 65 § ja MRA 27 §). Nahtavillaoloaikana
osalliset voivat jattaa kaavaehdotuksesta kirjalli-
sen muistutuksen. Tarvittavilta viranomaistahoilta
pyydetdan kaavaehdotuksesta lausunnot (MRA 28
§). Muistutuksiin ja lausuntoihin annetaan kunnan

perusteltu vastine.

Kaavaehdotukseen tehdaan muistutusten ja lausun-
tojen perusteella mahdollisesti muutoksia ennen
sen lopullista kasittelya. Mikali tehtavat muutokset
ovat oleellisia, kaavaehdotus asetetaan uudelleen
nahtaville. Jos muutoksia ei tarvita tai ne eivat ole
olennaisia, korjattu asemakaavaehdotus viedaan

hyvaksymiskasittelyyn.

Koronaviruksesta johtuvan poikkeustilanteen vuoksi
vuorovaikutus tullaan jarjestamaan sen mahdollista-

milla tavoilla.

Hyvaksymisvaihe

Asemakaavan hyvaksyy kunnanhallitus MRL 52

§:n mukaisesti. Hyvaksymispaatoksesta voi valittaa
kirjallisesti Helsingin hallinto-oikeuteen ja edelleen
korkeimpaan hallintooikeuteen. Kaavan hyvaksy-
mispadtos saa lainvoiman noin kuuden viikon kulut-
tua hyvaksymisesta, mikali paatoksesta ei valiteta.
Kaava tulee voimaan, kun siitd on kuulutettu niin

kuin kunnalliset ilmoitukset kunnassa julkaistaan.
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Vaxelverkan i forslagsskedet

Detaljplanen utarbetas direkt som planforslag efter-
som den foljer generalplan for Sibbo 2025. Forslaget
halls offentligt framlagt under 30 dagar (MarkByggL,
65 § och MarkByggF, 27 §) och under den tiden

har intressenterna ratt att gora en skriftlig anmark-
ning mot planforslaget. Utldtande om forslaget till
detaljplan ska begaras av behovliga myndigheter
(MarkByggF, 28 §). Kommunen ger sitt motiverade

bemotande till anmarkningarna och utlatandena.

Pa basis av anmarkningarna och utldtandena gors
eventuella andringar i planforslaget fére den slutliga
behandlingen. Om planférslaget andras vasentligt
ska det laggas fram pa nytt. Om inga éandringar gors
eller om de inte ar vasentliga, behandlas det korri-
gerade planforslaget av mark anvandningssektio-
nen som foreslar att det ska godkannas av kommun-

styrelsen.

Vaxelverkan kommer att ordnas pa satt som ar moj-
liga med hansyn till undantagsforhdllandena under

coronaepidemin.

Godkannande

Kommunstyrelsen godkanner detaljplanen enligt §
52 i markanvandings- och bygglagen. Besvar 6ver
beslutet om godkannande kan anféras hos Hel-
singfors forvaltningsdomstol och vidare hos Hogsta
forvaltningsdomstolen. Beslutet om godkannande
av planen far laga kraft ca sex veckor efter godkan-
nandet, ifall inga besvar anfoérs om beslutet. Planen
trader i kraft nar kungorelser har publicerats om den

enligt kommunens praxis.



Preliminar tidtabell

De viktigaste tidpunkterna for delta-
gande och vdxelverkan dr enligt den
malinriktade tidtabellen for planarbe-
tet foljande:

Alustava aikataulu

Kaavatydn tavoitteellisen aikataulun
mukaisesti osallisten kannalta tar-
keimmét osallistumis- ja vuorovaiku-
tusajankohdat ovat seuraavat:

TAMMIKUU 2021/

JANUARI 2021
TOUKOKUU 2021/

KAAVATYON KUULUTTAMINEN VIREILLE /
PLANARBETET KUNGORS ANHANGIGT

OAS NAHTAVILLE/
PDB LAGGS FRAM

KAAVAEHDOTUS JULKISESTI NAHTAVILLA /

MAJ 2021

ASEMAKAAVA KUNNANHALLITUKSEN
HYVAKSYTTAVAKSI /

DETALJPLANEN GODKANNS AV KOMMUN-
STYRELSEN

PLANFORSLAGET LAGGS FRAM
OFFENTLIGT

RAKENTAMISEN ALOITTAMINEN /
BYGGSTART

SYKSY 2021/
HOST 2021

22



Tiedottaminen

Kaavatydn etenemisestd tiedotetaan
laajimmin kunnan verkkosivuilla, jossa
julkaistaan kaavaa koskevaa aineistoa.
Kaavoitusta koskevia tietoja 16ytyy
osoitteesta www.sipoo.fiflasemakaavat

Lahtokohtana tiedottamisessa on, etta niilla, joita
kaavatyo koskee on mahdollista seurata suunnitte-
lua ja osallistua siihen. Kaavan etenemisen ja osal-
listumisen kannalta tarkeista vaiheista ilmoitetaan
paikallislehdissa (Sipoon Sanomat ja Ostnyland),
kunnan internet-sivuilla, Sipooinfo Nikkild (Pohjoin-
en koulutie 2) ja Sipooinfo Séderkulla (Amiraalintie
2).

Asemakaavaehdotuksesta kirjallisen muistutuksen
tehneille ja yhteystietonsa jattaneille toimitetaan
kunnan perusteltu kannanotto (ns. vastine) muis-
tutukseen. Kaavan hyvaksymista koskevasta paa-
toksesta lahetetaan tieto niille kunnan jasenille ja
muistutuksen tehneille, jotka ovat sita kaavan nah-
tavilla ollessa kirjallisesti pyytaneet ja ovat jattaneet

yhteystietonsa.

Kuulutukset

Kaavaa koskevat kuulutukset julkaistaan Sipoon
kunnan ilmoituslehdissa (Sipoon Sanomat ja Ostny-
land), Sipoon kunnan internet-sivuilla (www.sipoo.
fi) seka Sipooinfo Nikkila (Pohjoinen koulutie 2) ja

Sipooinfo Soderkulla (Amiraalintie 2).
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Information

Information om planldggningsarbe-
tets framskridande publiceras pa
kommunens webbplats dar materialet
som berdr planen finns askadligt. In-
formation om planldggningen finns pa
addressen www.sibbo.fi/detaljplaner

Utgangspunkten i informationen &r att de som
berdrs av planldaggningsarbetet ska ha maojlighet

att félja med planeringen och delta i den. Viktiga
skeden i planeringen och deltagandet annonseras i
lokaltidningarna (Ostnyland och Sipoon Sanomat),
pa kommunens webbplats, Vid Sibboinfo i Nickby
(Norra Skolvagen 2) och Sibboinfo i Soderkulla (Ami-

ralsvagen 2).

De som gjort en anmarkning mot detaljplaneforsla-
get och som skriftligen har begart det och samtidigt
uppgett sin adress ska underrattas om kommunens
motiverade stdllningstagande (bemd&tande) till den
framférda anmarkningen. Information om godkan-
nande av planen sands till de kommunmedlemmar
samt till dem som gjort en anmarkning och som

nar planen var framlagd begarde det skriftligen och

samtidigt uppgav sin adress.

Kungorelser

Kungorelser som galler planen publiceras i Sibbo
kommuns annonsorgan (Sipoon Sanomat och Ost-
nyland), pa kommunens webbplats (www.sibbo.fi)
samt vid Sibboinfo i Nickby (Norra Skolvagen 2) och

Sibboinfo i Séderkulla (Amiralsvagen 2).
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Yhteyshenkil6t / Forfragningar

Lisdtietoja asemakaavatydstd antavat /
Tilldggsuppgifter om
detaljplanedndringen ges av:

Pieta Kupiainen
kaavoittaja / planldaggare
050 432 8644, pieta.kupiainen@sipoo.fi

Jarkko Lyytinen
kaavoituspaallikko / planldaggningschef
050 409 3957, jarkko.lyytinen@sipoo.fi

Postiosoite / Postadress:
Sipoon kunta, Kirjaamo

PL 7,04131 SIPOO

Sibbo kommun, Registrering
PB 7,04131 SIBBO
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Pohjakartta tayttaa kaavoitusmittauksista annetun asetuksen
(1284/99) vaatimukset ja on ajan tasalla./ Baskartan fyller
fordringarna i férordningen om planlaggningsmatningar
(1284/99) och ar ajour.

Koordinaattijarjestelma/Koordinatsystem ETRS-GK25
Korkeusjarjestelma/Hdjdsystem N2000

Sipoossa/ | Sibbo

Dan Tallberg
vs. tonttipaallikko
vik. tomtchef




ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:
DETALJPLANEBETECKNINGAR OCH -BESTAMMELSER:

— i — - 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Linje 3 m utanfor planomradets grans.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

—_— Osa-alueen raja.
Grans for delomrade.

T T Poikkiviiva osoittaa rajan sen puolen, johon merkinta kohdistuu.
Tvarstrecken anger pa vilken sida av gransen beteckningen géller.

NYA BORGAVAG Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
Namn pa gata, vag, oppen plats, torg, park eller annat allmant
omrade.

Katu.
Gata.

@ Téarked tai veden hankintaan soveltuva pohjavesialue.
_ . Viktigt grundvattensomrade eller grundvattensomrade
som lampar sig for vattentakt.

YLEISET MAARAYKSET

Pohjavesialueella maéarataéan:

- Viemaérit on rakennettava tiiviiksi siten, etta jatevesia ei padse maaperaan.
- Rakentaminen, ojitukset ja maankaivu on tehtava siten, ettei aiheudu
pohjavedenlaatumuutoksia tai pysyvia muutoksia pohjaveden pinnankorkeuteen.
Rakentamisentakia ei saa aiheutua haitallista pohjaveden purkautumista.

ALMANNA BESTAMMELSER

Bestammelser pa grundvattenomradet:

- Avloppen skall byggas tata s& att inget avloppsvatten kommer ut i marken.

- Byggande, dikning och gravning skall utforas s4, att det inte medfor férandringar i
grundvattnets kvalitet eller bestdende férandringar i grundvattennivan. Byggandet far inte
fororsaka skadligt utfléde av grundvatten.

Sipoossa . . 2020
i Sibbo

Jarkko Lyytinen Pieta Kupiainen
arkkitehti SAFA, YKS 487 kaavoittaja, planlaggare
kaavoituspaallikko, planlaggningschef



SIPOON KUNTA
MASSBY

SIBBO KOMMUN
MASSBY

S17E SODERKULLANTIEN, UUDEN PORVOONTIEN JA
ERIKSNASINTIEN RISTEYS, ASEMAKAAVA JA

ASEMAKAAVAMUUTUS

S17E DETALJPLAN OCH DETALJPLANEANDRING FOR
KORSNINGEN MELLAN SODERKULLAVAGEN, NYA

BORGAVAGEN OCH ERIKSNASVAGEN

Asemakaava ja asemakaavamuutos koskee osia kiinteistoistd 753-895-2-10, 753-895-4-11,

753-895-2-41 ja 753-419-4-1286.
Asemakaavalla ja asemakaavamuutksella muodostuu katualue.

Detaljplanen omfattar delar av fastigheterna 753-895-2-10, 753-895-4-11,
753-895-2-41 och 753-419-4-1286.

Genom detaljplanen och detaljplaneandringen bildas gatuomrade.

Voimaantulo / Ikrafttradande

Kuulutus / Kungérelse

Valtuusto / Fullmaktige

Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen

Maankaytttjaosto / Markanvandningssektionen

Ehdotus nahtavilla / Férslag framlagd MRL / MarkByggL 658, MRA / MarkByggF 278

Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen

Maankéyttbjaosto / Markanvandningssektionen

9.12.2020
Numero/Nummer
SIPOON KUNTA o .
Kehitys- ja kaavoituskeskus
SIBBO KOMMUN Utvecklings- och planlaggningscentralen S17E
Paivays/Datum
9.12.2020
Kaavan laatija / Planens utarbetare
S17E SODERKULLANTIEN, UUDEN PORVOONTIEN JA ERIKSNASINTIEN RISTEYS, PKu. JL
ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVAMUUTUS EHDOTUS — y
Piirtaja/Ritare
S17E DETALJPLAN OCH DETALJPLANEANDRING FOR KORSNINGEN MELLAN BLi
SODERKULLAVAGEN, NYA BORGAVAGEN OCH ERIKSNASVAGEN FORSLAG |Mittakaava/Skala

1:1000




SITOwISe

Soderkullan litkkenteellinen toimivuustarkastelu
1-vaiheen arviointi

Aineiston péivitys 27.11.2020
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Lahtokohdat ja tarkastelutapa

= Tarkasteltava kohde sijaitsee Sipoon Soderkullassa, maantien 170 ja S6derkullantie / Eriksnasintie liittyma.

= Kohteessa on nykytilanteessa kanavoitu valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma, jossa on kaantymiskaistat lannen ja idan tulosuunnilla
vasemmalle. Sivusuunnilla ei ole erillisia kd&ntymiskaistoja. Maantie 170 on osa erikoiskuljetusten runkoreittia ja Soderkullantie osa
erikoiskuljetusten muuta reittia.

= Aikaisempien selvityksien (2015-2018) liikennemaaéria vertailtiin kesken&éan sek& alueen uusimpiin liikkennelaskentatietoihin
maantieverkolta vuosilta 2016-20109.

= Simuloinnissa tarkastelutilanteena on esitetty arvio vuoden 2030 iltahuipputunnin liikennemaérasta (IHT 2030)
= Lilkennelaskentatiedoissa ja aikaisemmissa ennusteissa ei ndy vuonna 2019 avatun paivittéistavarakauppa Lidlin liikennetuotos,

joten sen osalta on toteutettu erillinen liikkennetuotosarviointi. Liikkennetuotosarvioinnin liikkennemaéra on lisatty kaytettavaan

ennusteeseen.
 Lidlin liikennetuotos iltahuipputunnille on 75 saapuvaa ja 71 lahtevaa ajoneuvoa

27.11.2020



Lilkkennelaskentatiedot maantieverkolta S6derkullan alueella
2016-2019
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= ML170 l4insi (2017) Mt170 itd (2016) === Eriksnésintie (2019)

Soderkullantie (2019) Soderkullantie 4 4%
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Maankayton kehitys / Sibbesborgin osayleiskaava liikenteen
kehittymisen taustalla

= Sibbesborgin osayleiskaava-alueella asuu nykytilanteessa noin
5 100 asukasta. Osayleiskaavaehdotuksen (marraskuu 2020)
mukaan alueelle tulisi vuoteen 2035 mennessa noin 10 500
uutta asukasta. Osayleiskaava-alueen asukasmaara siis yli
kolminkertaistuu

= Asukasmadaran kasvu vastaa Liikennetarpeen arviointi
maankayton suunnittelussa (SY27/2008) -suunnitteluohjeen
mukaan noin 10 000 ajon./vrk autoliikenteen
likennetuotoksen kasvua, ja noin 910 ajon./h autoliikenteen
liikennetuotoksen kasvua iltahuipputunnin aikana

= Aikaisemmissa liikenne-ennusteissa kaytettyihin
maankéayttéennusteisiin néhden uudet asukkaat sijoittuvat nyt
enemman Sdderkullan nykyisen keskustan etelapuolelle,
Sipoonjoen, valtatien 7 ja maantien 170 rajaamalle alueelle >
vaikutus mt170 liikenteeseen on aiempaa vahaisempi

27.11.2020



Litkkenne-ennuste 2030

Toimivuustarkasteluissa kdytetyssa lilkenne-ennusteessa 2030 on erityisesti
padsuunnan osalta liikennemé&éra ennustettu merkittavasti korkeammaksi
verrattuna nykytilan liikennemaariin.

HSL:n HELMET -liikenne-ennustejarjestelman avulla tehtyjen tarkastelujen
perusteella maanteiden lapikulkeva lilkkenne Soderkullan kohdalla ei juurikaan
kasva vuoden 2030 ennustetilanteeseen mennessa

Lilkkennemallin suuntautumistietojen perusteella todetaan, ett4 noin 10 000
uuden asukkaan tuottama liséliikenne mt170/S6derkullantie —liittyma&ssa on
suurimmillaan noin 400 ajon/h, mika on tdysimaardisena huomioitu
toimivuustarkastelussa. Samalla arvioidaan, ett& huipputunnin osuus
vuorokausiliikenteesta vahenee selvasti vuoteen 2030 mennessé.

= Simuloinnit on toteutettu Paramics -mikrosimulointiohjelmistolla ja tulokset
on otettu kolmen eri satunnaisluvun keskiarvotuloksista. Simulointien
tulokset on esitetty seuraavalla sivulla.

2019 2030 (arvio) 2040
Asukkaat OYK alue 5100 12 000 15 000
Liikenne mt170 (KAVL) 8 000 13 000 15 000

27.11.2020



Simuloinnit IHT 2030

Liikennevalo ohjattu Kiertoliittyma (1-kaistainen)

¢
| /’II&\ “

Palvelutaso

&

Kuvissa on esitetty tulo-
suunnittain ajoneuvokohtaisiin
viiveisiin (s/ajon.) perustuvat
palvelutasot

Liséksi jonopituudet on esitetty

kahden arvon mukaisesti

«  Sininen keskimaarainen jono

» Keltainen 95. prosenttipisteen
jono

« Jonot on esitetty kaistakohtaisesti

Alla olevassa kaaviossa on
esitetty iltahuipputunnin
likennemé&arat ajosuunnittain

‘ Erittdin hyva <10

>10ja <20
>20ja<35
>35ja <55
>55ja <80

sITowIse

Erittdin huono >80

A
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<0
Valo-ohjatun liittyman Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
keskimaarainen odotusaika (s) | liittyman keskimaarainen odotusaika (s)
<10
>10ja<15
>15ja <25
>25ja<35
>35ja<50
>50



Simuloinnin tarkemmat laskennalliset tulokset

IHT2030

Jonoutuminen Liikennevalot Kiertoliittyma
Jonopituus Jonopituus Jonopituus Jonopituus Jonopituus Jonopituus
(50th Percentile) (95th Percentile) (Max.) (50th Percentile) (95th Percentile) (Max.)
Pohjoinen tulosuunta 27 66 75 12 36 41
Kaantymiskaista itaan 13 41 47
Eteldinen tulosuunta 11 34 64 11 /3_0\ 34
[tdinen tulosuunta 30 80 96 11 31 36
Kaantymiskaista etelaan 9 28 40
Lantinen tulosuunta 30 72 84 15 42 57
Kaantymiskaista pohjoiseen 12 31 40
Ajoneuvokohtainen viive
Liikennevalot Kiertoliittyma
Viive (s/ajon.) Palvelutaso Viive (s/ajon.) Palvelutaso
Pohjoinen tulosuunta 22 Tyydyttava 4 Erittdin hyva
Eteldinen tulosuunta 18 Hyva 6 Erittdin hyva
[téinen tulosuunta 11 Hyva 2 Erittdin hyva
Lantinen tulosuunta 12 Hyva 7 Erittdin hyva

27.11.2020




Toimivuustarkastelun johtopaatokset

Toimivuustarkasteluiden (huipputunti 2030) perusteella liikennevaloliittymassd muodostuu jonoutumista ja ajoneuvokohtaista
vilvettd enemman kuin kiertoliittymavaihtoehdossa.
« Liikennevalo-ohjattuun liitttymaan ja kiertoliittymaan sovelletaan eri asteikkoa palvelutasomé&éritelmissa. Kiertoliittyman palvelutason
heikkeneminen tapahtuu likennemé&arien kasvaessa nopeammin kuin valo-ohjatussa liittyméssa.

Valo-ohjatun liittyman palvelutaso on keskimaarin hyvé (B) (valokierto 75s)
« Suurimmat jonopituudet ovat maantielld 170 molemmilla tulosuunnilla
+ Keskimaardiset jonot ovat melko alhaisia
« Ajoneuvokohtainen viive nousee erityisesti padasuunnalla verrattuna valo-ohjaamattomaan nelihaaraliittym&an. Liikennevalot aiheuttavat
luontaista ajoneuvokohtaisen viiveen nousua (pakollinen pysahtyminen valilla myos pienillé liikenneméarillg).
* L&ntisen tulosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C), muiden tulosuuntien hyvé (B)

Kiertoliittym&ssé kaikkien tulosuuntien palvelutaso erittéin hyva (A)
 Jonoutuminen tulosuuntien valilla on melko tasaista, pisimmat jonot esiintyvat lannen tulosuunnalla
« Ajoneuvokohtaisia viiveita ei juuri esiinny tarkasteltavassa liittyméssa, viiveet jaavat selvasti alle 10 sekuntiin kuten tulostaulukoissa on esitetty.

—> Toimivuustarkastelujen ja liikenteen sujuvuuden nékdkulmasta kiertoliittyméa soveltuu hyvin kohteeseen
—> Liikennetuotosarvion perusteella kiertoliittyman kapasiteetti riitt44 ainakin vuoteen 2040 asti
—> Liittyman toimivuus 2040 jalkeen riippuu maankaytén kasvusta seka joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittymisesté alueella

27.11.2020




Kiertoliittyma ja erikoiskuljetukset

= Mtl170/Soderkullantie on osa Uudenmaan keskeisia erikoiskuljetusreitteja (SEKV, Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko 7x7x40m).
Erikoiskuljetusreitit 2-suuntainen reititys kohteessa ei puolla kiertoliittyman toteutusta. Kiertoliittyma on tyypillisesti hankala erityisen
suurille erikoiskuljetuksille.

= Kiertoliittymé&ssa on huomioitava erityisesti kiertoliittyman tasaus ja korkoerot, jotta pitkat ajoneuvot paasevét laajan liittymaalueen
lapi. Mt170 seka Soderkullantie ovat pituuskaltevia liittymé&alueella tai sen valittdméssa laheisyydessa.

= Kiertoliittyman koko (kiertosaareke 23m/luonnos) ei suoraan vaikuta erikoiskuljetusten mahdollistamiseen. Kuljetukset on mahdollista

hoitaa kiertoliittymassé, mutta seuraavat asiat on syyta tarkennettava jatkosuunnittelussa:

0 Mitké kuljetukset kiertoliittymad kéyttavat. Paivittaisten kuljetusten pa4asiallinen koko ja erityyppisten kuljetusten liikkuminen alueelle vahvistetaan.

o0 Tehdaén ajouratarkastelut paivittaisessé kaytossa olevalla erikoiskuljetuskalustolla seka reittien sallimalla maksimikalustolla. Selvitettava kierretddnko
kéantyessa koko liittyma vai kuljetaanko vastaantulevan kaistan kautta. K&ytannossa kiertdminen ei onnistu pitkill& ajoneuvoilla, jos kiertosaarekkeen
keskella on rakenteita/kasvillisuutta yms. Osa kiertoliittyman luontaisesta liikenteen ohjausvaikutuksesta menetetéén.

0 Madritetan tarvittavien yliajettavien saarekkeiden laajuus ja arvioidaan nédiden aiheuttama haitta normaalille liilkenteelle. Haittaa voi aiheutua liian
sujuvista ajolinjoista liittyman I&pi, mik& nostaa ajonopeuksia ja heikentaa liittyman turvallisuutta.

0 Maaritellaan kriittisten pylvaiden kuten opastus- ja valaisinpylvdiden paikat alustavalla tarkkuudella.

—> Erikoiskuljetusten tarkempi vaikutustenarviointi tulee tehdé kiertoliittymén tarkemman jatkosuunnittelun yhteydessa.
Tavoitteena on varmistaa erikoiskuljetusten riittdvan sujuva liikkenndéinti, mutta myos se etté kiertoliittyma on turvallinen
normaalin péivittéisen liikenteen kaytdssa.

27.11.2020
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Sipoon kunta
Kehitys- ja kaavoituskeskus

Soderkullan liikenteellisen selvityksen paivittdminen

Asukasmaasdennuste
2025
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ESIPUHE

Soderkullan liikenteellisen selvityksen (2015) péaivittdminen on tehty Sipoon kunnan
toimeksiannosta ja se sisaltdd Soderkullan alueen liikenteellisen tarkastelun.. Ty0 palve-
lee alueen kaavoitusta.

Tyo on kasittdnyt tieverkon vuorokausiliikenne-ennusteen 2025 paivittamisen uusilla
maanka&yttotiedoilla ja niiden tarkennuksilla. Tydssa hyodynnetddn mm. julkaisun "Lii-
kennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa, Suomen ympéristo 27 / 2008” sek&
konsultin omia tuotosmalleja.

Selvitys on siséltdényt myos tarjouspyynndn Kkarttaliitteen mukaisesti viiden paaliittyméan
ennustetilanteen aamu- ja iltahuippuliikenteen simuloinnin Synchro 7/ Simtraffic —
ohjelmalla. Néaiden liittymien lisdksi on simuloitu Danielsbackantien asuntoalueen liit-
tyma Massbyntielle. Lisaksi on tehty simuloinnilla herkkyystarkastelu.

Tyon ohjausryhméén ovat kuuluneet Sipoon kunnan asemakaavapéallikkoé Jarkko Lyy-
tinen, tekniikka- ja ymparistoosaston toimialapaallikké Lari Sirén seka kaavoittaja Mir-
va Talusén.

Liikenneselvityksen pdivitys on laadittu Poyry Finland Oy:ssd. Pa&suunnittelijana ja
vastuuhenkilond on toiminut DI Leo Jarmala.

Yhteystiedot

Poyry Finland Oy

Leo Jarmala

PL 500 (Jaakonkatu 3)
FI-01621 Vantaa
Finland

Kotipaikka Vantaa
Y-tunnus 0625905-6
Puh. +358 10 3311
Faksi +358 10 33 26730
www.poyry.fi

Copyright © Poyry Finland Oy
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SODERKULLAN LIIKENNESELVITYKSEN PAIVITYS

1 LAHTOKOHDAT, SUUNNITTELUTAVOITTEET

Tarkastelualueina ovat Soderkullan ja sen l&hiympariston alueet. Soderkulla on yksi Si-
poon tarkeimmisté taajamista.

Suunnittelutehtdvand on ollut Séderkullan tulevan maankayton mukaisen tieverkon liit-
tymien liikenteellisen toimivuuden ja vélityskyvyn analysointi. Tydssé on arvioitu uu-
den maank&yton synnyttdmat liikkennetuotokset sekd paaliittymien toimivuudet maan-
kayton kehittyessé.

Paatieverkon muodostavat Uusi Porvoontie (seututie 170), Soderkullantie (yhdystie
11689), Eriksnésintie (yhdystie 11687) seka Massbyntie (yhdystie 11679).
Liittymatarkastelut on tehty seuraavista liittymista:

1. Amiraalintien ja Uuden Porvoontien liittyma
Sdderkullan, Eriksnésintien ja Uuden Porvoontien liittyma
Sdderkullantien ja Sipoonjoen itdpuolen uuden asuntoalueen liittyma
Massbyntien ja Uuden Porvoontien liittyma
Knaperbackantien ja Uuden Porvoontien liittyma

IS T

Danielsbackantien ja Massbyntien liittyma

Analyysin pohjalta on selvitetty tarvittavat liikenneverkkojen ja liittymien parantamis-
toimenpiteet.

2 NYKYINEN AUTOLIIKENNE

Nykyiset vuorokauden kokonaisliikenteet (KVL 2017) sekd raskaiden ajoneuvojen vuo-
rokausilitkenteet (KVL,s 2017) on esitetty kuvissa 1 ja 2. Massbyntielld raskaan liiken-
teen osuus on suurin, 15 %, johtuen Arlan meijerin kuljetusten kulkemista tdman tien
kautta. Muilla teill raskasliikenteen osuus on enimmill&dén 6 %.
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3.1

3.2

ENNUSTE 2025

Liikenne-ennusteen laadintaperiaatteet, maankayton kehittdminen

Ennusteen lahtokohtana on ollut nykytila, johon on lisatty suunnitellun uuden maankay-
ton aiheuttama liikkenne. Taajama-alueella liikenteen kasvu johtuu maankayton kehitta-
misestd sekad sen synnyttamésta liikenteesta etté liikkumistarpeesta ja se vaikuttaa kay-
tannossa suurimmaksi osaksi ennusteen suuruuteen. Uuden maankayton synnyttamét
liikennetuotokset on arvioitu maank&aytén tunnuslukujen pohjalta vuoden 2025 maan-
kayttotilanteessa (kuva 3). Tydssé on hyddynnetty mm. julkaisua ”Liikennetarpeen ar-
viointi maank&yton suunnittelussa, Suomen ympéristd 27 / 2008”.

Asukasmaardennuste

2025 \\

O Tutkittava risteys

o Uusi kokoojakatu

Alueellinen kokoojakatu

= Uusi koinajakatu 587

Muuttunut
asukasmaardennuste
JSmuu uutuus

Kuva 3. Suunniteltu uusi maank&yttd. Massbyn eteldisen uuden asuntoalueen liikenne
kayttdd myos Knaperbackantien liittymad (kuvassa tieyhteys on merkitty pohjoiselta
alueelta).

Vuorokausiliikenne-ennuste

Vuorokausiliikenne-ennuste tieosittain sek& liittymittdin on esitetty kuvassa 4. Uuden
Porvoontien liikenne tarkastelualueella kasvaa ennusteen mukaan 7300 - 8400 au-
toon/vrk. jollin kasvu nykyliikenteestd on noin 25 -45 %. Kasvu on suurinta Amiraalin-
tien ja Soderkullantien valisella osuudella paikallisen liikenteen kasvun seurauksena.

Soderkullantiella litkenteen kasvun on ennustettu olevan 20 -58 %, jolloin vuorokausi-
litkenne on noin 4350 — 5750 autoa/vrk. Erksnasintielld liikenne voi kasvaa noin 3150
autoon/vrk. Eriksnasintiestd voi muodostua Soderkullan alueen maankéyton kehittymi-
sen myotd merkittdva ajoyhteys valtatielle 7. Massbyntien liikenne-ennuste on noin
1800 autoa/vrk, jolloin kasvu on yli 35 %. Ennusteiden em. kasvuprosentit eivét sindnsa
kerro kasvun suuruutta. Liikenneviraston tieverkon nykyliikenteen méarét ovat tasoitet-
tuja pitkille tieosuuksille. Normaalisti lahella taajamaa olevilla liittymien valisilla tie-
osuuksilla liikenne on selvésti vilkkaampaa kuin kauempana ydintaajamasta ja tama ei
nay liilkennemé&aréakartoissa.
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Kuva 4. Vuorokausiliikenne-ennuste 2025 (KVL)
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4 SIMULOINNIT

4.1 Simuloinnin periaatteet

Liikennesimuloinnit on tehty Synchro 7 / Simtraffic -ohjelmalla iltahuipun liikenteesta.
Huipputunnin osuudeksi on arvioitu 10 % vuorokausiliikenteestd. Aamuhuipun liikenne
on noin 8 % vuorokausiliikenteestd. Huipputunti on iltahuipun aikaan. Palvelutasover-
tailussa voidaan kayttaa esim. HCM:n (Highway Capasity Manual) palvelutasoluokitus-
ta (taulukko 1), jossa palvelutaso maaraytyy ajoneuvon keskimaardisen viivytyksen
avulla.

Palvelutaso viivytys / ajon. (s)
A (erittain hyva) <10
B (hyva) >10-15
C (tyydyttava) > 15-25
D (valttava) > 25-35
E (huono) > 35-50
F (erittain huono) > 50

Taulukko 1. Valo-ohjaamattomien liittymien palvelutasot HCM 2000:n mukaan

4.2 Simuloinnit iltahuipun ennusteliikenteesta (huipputunti)

Iltahuipun ennusteliikenne seka liittymien kuormitusasteet (ICU) on esitetty kuvassa 5

Kuormitetuimmat liittyméat ovat Amiraalintien sekd Soderkullantien liittyméat Uudella
Porvoontiella.

o\ 41.5%
A
oA
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I ——p
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v & \ w125 =Pl =78
\ A <201 'f';‘{-, <140 Uusi Porvoontie
\ h} 30 (s #150 S
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| a\e2y ; lz= ot
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Uusi Porvoontie 405
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Kuva 5. Iltahuipun ennusteliikenne (autoa/h). Huipputuntiliikenne.
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Kuvissa 6a, 6b ja 6¢ on esitetty jonopituudet. Maksimijonopituudet Amiraalintien sek&

Sdderkullantien liittymissa Uudella Porvoontiella jadvat 20- 50 m:n. Muissa liittymissa
maksimijonot ovat 1-2 auton pituisia.

| MITTAJANA100m
‘._l.'._. -‘; |‘
T |
|\ Soderkullantie E 1
| < . Uusi
y s
= "_’_!:;""J'\!" o
——— 1 0 ‘:f"
___\usi Porvoontie 2 l‘
Ly | :é I
Bl Average 'I I| Il
2 :I!U\Percemile ‘.\ _\t‘g I
ax Observed 'I -:

Kuva 6a. Jonopituudet Uuden Porvoontien ja Soderkullantien sekd Amiraalintien liit-
tymassa iltahuipun ennusteliikenteelld. Nykyiset liittymajarjestelyt.

Massbyntie

Knaperbackantie

MITTAJANA 100 M

Uusi Porvoontie
; nn innniie
Queue Lengths

Color Queue Type
Bl Average
[ ssth Percentlle

[  max Observed

Kuva 6b. Jonopituudet Uuden Porvoontien ja Massbyntien sekd Knaperbackantien liit-
tymassa iltahuipun ennusteliikenteelld. Nykyiset liittymajarjestelyt.
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Kuva 6c¢. Jonopituudet Danielsbackantien ja Massbyntien seké& Sipoonjoen uuden asun-
toalueen ja Sdderkullantien liittymissé iltahuipun ennusteliikenteelld. Kanavoimattomat
avoimet liittymat.

Kuvassa 7a on esitetty keskimadardiset ajoneuvoviivytykset. Soderkullantien ja Eriks-
nasintien suunnilla viivytykset ovat suurimmillaan 20-35 s nykyisilld liittymé&jarjeste-
lyilla. Viivytykset vastaavat tyydyttavaa / vélttavaa palvelutasoa. ruuhkautuneisuutta ei
kuitenkaan simuloinnissa havaittu.

Danielsbackantien sekd myds Sipoonjoen uuden asuinalueen liittyméat simuloitiin kana-
voimattomina. K&ytdnnossé esim. erityisesti Massbyntien eteldsuunnalle on suositelta-
vaa rakentaa vahint&dan ohitustila tai ”kevennetty kanavointi”, jotta raskas liikenne paa-
see ohittamaan vasemmalle k&&ntyvan ajoneuvon.

”Kevennetty kanavointi” voidaan toteuttaa esim. seuraavasti:

Sdoderkullantielté eteldiselle tulosuunnalle vasemmalle k&éntyville ajoneuvoille varataan
oma lyhyt ryhmittymiskaistansa ajoratamaalauksella, jolloin suoraan ajava auto padsee
vasemmalle kaantymistd aikovan ajoneuvon ohi. Vastakkaiselle pohjoissuunnalle ra-
kennetaan saareke eteldpuolen ryhmittymiskaistaa vastapddta suojaamaan vasemmalle
erkanevaa ajoneuvoa. SOderkullantietd levennetd&n luonnollisesti liittyman kohdalla
noin 3 -4 m.
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Kuva 7a. Keskimaaréiset ajoneuvoviivytykset iltanhuipun ennusteliikenteelld. Nykyiset
liittyméjarjestelyt.

Kuvassa7b on esitetty keskimaaraiset ajoneuvoviivytykset, kun Séderkullantien ja Uu-
den Porvoontien liittym& rakennetaan yksikaistaiseksi kiertoliittymaksi. Tallgin viivy-
tykset jadvat lyhyiksi ja liittyman palvelutaso on erittdin hyva (A).

MITTAJANA 100 m

Delays / Vehicle

All Intervals

Color seconds
L1 <=10

10to 20

[ 20to35

] 35tess

1 sstoso
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owoontie

Saoderkullantie

snasintie

Amiraalintie

Kuva 7b. Keskiméaardiset ajoneuvoviivytykset iltahuipun ennusteliikenteella Soderkul-

lantien ja Amiraalintien liittyméssa Uudella Porvoontielld, jos Sdderkullantien liittyma
rakennetaan kiertoliittyméksi.
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4.3

Simuloinnit aamuhuipun ennusteliikenteesta

Aamuhuipun ennusteliikenne seké liittymien kuormitusasteet (ICU) on esitetty kuvassa
8. Kuormitetuimmat liittyméat ovat Amiraalintien sek& Soderkullantien liittyméat Uudella

Porvoontiella.
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Kuva 8. Aamuhuipun ennusteliikenne (autoa/h).

Kuvissa 9a, 9b ja 9c on esitetty jonopituudet. Maksimijonopituudet kaikissa liittymissa
jaavat noin 50 m:iin tai lyhyemmiksi.
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riksnasintie

Kuva 9a. Jonopituudet Uuden Porvoontien ja Soderkullantien sekd Amiraalintien liit-
tymassa aamuhuipun ennusteliikenteelld. Nykyiset liittyméajérjestelyt.
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Kuva 9b. Jonopituudet Uuden Porvoontien ja Massbyntien sekd Knaperbackantien liit-
tymassa aamuhuipun ennusteliikenteelld. Nykyiset liittyméajérjestelyt.
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Kuva 9c. Jonopituudet Danielsbackantien ja Massbyntien sek& Sipoonjoen uuden asun-

toalueen ja Soderkullantien liittymissa aamuhuipun ennusteliikenteelld. Kanavoimatto-
mat avoimet liittymat.

Kuvassa 10 on esitetty keskimééardiset ajoneuvoviivytykset. Viivytykset vastaavat erit-
tain hyvaa palvelutasoa. Ruuhkautuneisuutta ei simuloinnissa havaittu.
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Kuva 10. Keskimaaréiset ajoneuvoviivytykset aamuhuipun ennusteliikenteelld. Nykyi-
set liittymajarjestelyt.

Kuvassa 11 on esitetty keskimaaréiset ajoneuvoviivytykset, kun Soderkullantien ja Uuden

Porvoontien liittymd rakennetaan yksikaistaiseksi kiertoliittymaksi. Viivytykset jadvat ly-
hyiksi ja liittyman palvelutaso on erittéin hyva (A).
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Kuva 11. Keskimaaréiset ajoneuvoviivytykset aamuhuipun ennusteliikenteelld Soder-

kullantien ja Amiraalintien liittymdssd Uudella Porvoontielld, jos Sdderkullantien liit-
tyma rakennetaan kiertoliittyméksi.
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4.4 Herkkyystarkastelu

Herkkyystarkasteluna on tutkittu tilannetta, jossa kaikki iltahuipun (vuorokauden huip-
putunnin) v. 2025 ennusteen liikennevirrat kasvavat 50 %:lla.

Nykyiset liittymajarjestelyt Uudella Porvoontielld

Jonopituudet simuloinnissa on esitetty kuvissa 12a, 12b ja 12c ja keskimé&éaraiset viivy-
tykset kuvassa 13.
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Kuva 12a. Jonopituudet Uuden Porvoontien ja Soderkullantien sekd Amiraalintien liit-
tymissé 1,5 -kertaisella iltahuipun ennusteliikenteelld. Nykyiset liittyméajarjestelyt.
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Kuva 12b. Jonopituudet Uuden Porvoontien ja Massbyntien sek& Knaperpackantien liit-
tymassa 1,5 -kertaisella iltahuipun ennusteliikenteelld. Nykyiset liittymajarjestelyt.
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Kuva 12c. Jonopituudet Danielsbackantien ja Massbyntien sek& Sipoonjoen uuden

asuntoalueen ja Soderkullantien liittymissa 1,5 -kertaisella iltahuipun ennusteliikenteel-
l4. Kanavoimattomat avoimet liittymét

Uudella Porvoontielld maksimijonopituus Amiraalintien liittymassa on noin 100 m seka

Soderkullantien liittymdssa Sdderkullantien suunnalla lahes 200 m. Muissa liittymissa
maksimijonot ovat edelleen 1-2 auton pituisia.
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Kuva 13. Keskimaaraiset ajoneuvoviivytykset iltahuipun 1,5 -kertaisella ennusteliiken-
teelld. Nykyiset liittyméjarjestelyt.

Iltahuipun 1,5-kertaisilla ennusteliikennemaarilla Uuden Porvoontien ja Soderkullantien
liittyméssa Soderkullantien ja Erksnésintien tulosuunnilla liikenteelle on simuloinnissa
aiheutunut pitki& viivytyksié: 55 - 80 s. Tulokseen vaikuttaa oleellisesti se, ettd Uuden
Porvoontien liikennettd on kasvatettu 50 %, jolloin Uuden Porvoontien liikenne olisi
noin 12 500 autoa/vrk. Té&lloin alistetuilla tulosuunnilla viivytykset kasvavat voimak-
kaasti. Simuloinnissa ruuhkautumista ei kuitenkaan havaittu.

Muissa liittymissa viivytykset ovat pienid ja liittyméat toimivat erittédin hyvin myos 1,5-
kertaisella iltahuipun ennusteliikenteella.

Copyright © Poyry Finland Oy
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Uuden Porvoontien S6derkullantien kiertoliityméa

Kuvassa 14 on esitetty jonopituudet silloin, jos Séderkullantien ja Uuden Porvoontien
liittym& muutetaan yksikaistaiseksi kiertoliittymaksi.

| MITTAJANA 100 m
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Kuva 14. Jonopituudet Soderkullantien ja Amiraalintien kiertoliittymissa Uudella Por-
voontiella 1,5-kertaisella huipputuntiliikenteelld (iltahuippu).
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Kuva 15. Keskimaéardiset ajoneuvoviivytykset Soderkullantien ja Amiraalintien kierto-
liittymissa Uudella Porvoontielld 1,5-kertaisella huipputuntiliikenteelld (iltahuippu).

Kiertoliittyména Soderkullantien liittyma toimii erittdin hyvin ja jonopituudet ovat ly-
hyité sek& viivytykset vahaisia.
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5 JOHTOPAATOKSET

Maankéayton liséamiselle Soderkullan alueella ei ole liikenteellisia esteité.

Uuden Porvoontien ja S0derkullantien liittymén rakentamista tulevaisuudessa kiertoliit-
tymaksi voidaan pitdd suositeltavana. Kiertoliittymassd myos liikenneturvallisuus on
merkittavasti parempi kuin kanavoidussa nelihaaraliittymassé.

Uusien asuinalueiden liittymat toimivat kanavoimattominakin, mutta erityisesti Da-
nielsbackantien liittyméssd Massbyntien eteldiselle tulosuunnalle on suositeltavaa ra-
kentaa véhintaan ohitustila suoraan ajavalle raskaalle liikenteelle tai toteuttaa kanavointi
vaikka vain ajoratamaalauksella. N&in raskaan auton ei tarvitse hidastaa noustessaan
maked ylos pohjoissuuntaan. Massbyntielld on runsaasti raskasta liikennettd (15 %).

Copyright © Poyry Finland Oy
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Maantien 170 — maanteiden 11689 ja 11687 liittyman parantaminen
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Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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1. Johdanto

Uudenmaan ELY-keskus laati selvityksen maantien 170 joukkoliikennepysékeista ja suojateista Keha lll:n ja S6-
derkullan valilla vuonna 2015. Tydssa etsittiin pienid toimenpiteité, joilla voitaisiin parantaa liikenneturvallisuutta
nopealla aikataululla. Lisaksi alueelta 16ytyi useita kohteita, jotka vaativat lisatarkasteluja ja jareampia toimenpitei-
ta. Yksi laajempia toimenpiteita vaativa kohde on maantien 170 (Uusi porvoontie), maantien 11687 (Eriksnasintie)
ja maantien 11689 (Soderkullantie) liittyméaalue Sipoon Sdderkullassa.

Tassa tyodssa laaditaan toimenpidesuunnitelma maanteiden 170, 11687 ja 11689 liittymaalueen liikkenneturval-
lisuuden ja toimivuuden parantamiseksi. Liittyman laheisyydessa on kaksi joukkoliikennepysakkia ja liiketilan ja-
sentymaton piha-alue. Liittyméan kautta kulkee erikoiskuljetusreitti. Maantien 170 pohjoispuolella oleva jalankulku-
ja pyoréilyvayla on osa Helsingin seudun paapyoraverkkoa. Edelld mainitut seikat vaikuttavat toteutettaviin toi-
menpiteisiin.

Uudenmaan ELY-keskuksesta tydta on ohjannut Pekka Hiekkala. Rambollin projektiryhméssa tyosté vastasivat
Erica Roselius (projektipaallikkd), Mika Tuominen (asiantuntija) ja Aapeli Turunen (suunnittelija). Ty6 toteutettiin
huhti-elokuussa 2016.



2. Nykytilanne

2.1. Maankaytto ja ymparisto

Suunnittelualueeseen kuuluu seututien 170 (Uusi Porvoontie) seké yhdysteiden 11687 (Eriksnasintien) ja 11689
(Soderkullantien) liittyméaalue Sipoon Soderkullassa. Suunnittelualue on rajattu sinisellda kuvassa 1. Liittym&alueen
kohdalla mt 170 kulkee koillis-lounas-suunnassa. Sdderkullantien kulkee liittymésté luoteeseen ja Eriksnasintie
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti (Kartta: Liikennevirasto).

Liittym&alueen lounaiskulmassa sijaitsee kiinteistd, jonka piha-alueen liikennejarjestelyt tulee huomioida toimenpi-
desuunnitelmassa. Soderkullan terveysasema sijaitsee Terveystiella noin 300 metrin paassa liittymasta. Soderkul-
lan ruotsinkieliselle peruskoululle Opintielle on matkaa noin 600 metria. Amiraalintiella 500 metrin paassa liittyman
itdpuolella sijaitsevat kaksi vahittéistavarakauppaa ja Soderkullan kirjasto. Lahialueen palveluiden ja joukkoliiken-

nepysakkien sijoittuminen on esitetty alla (Kuva 2).
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Kuva 2. Palveluiden sijoittuminen liittyman lahistdssa.

2.2. Nykyinen liikenneverkko

Maantien 170 pohjoispuolella ja Séderkullantien (mt 11689) itdpuolella on yhdistetty pydrétie ja jalkakaytava.
Eriksnasintiella (mt 11687) ei ole jalkakaytavaa eika pyoratieta. Nopeusrajoitus alueella on 50 km/h. Liittyméan
kaikki haarat on varustettu katuvalaistuksella. Maantiella 170 on vasemmalle kadantyville oma ryhmityskaista, mutta
sivusuunnilla erillisia ryhmityskaistoja ei ole. Liittymé&n yhteydesséa on nelja suojatietd, eli yksi keskikorokkeellinen
suojatie kullakin suunnalla. Suojateita ei ole varustettu heijastinvarsilla. Kerralla ylitettdvan osuuden pituus suoja-
tiella on enimmillaan jopa yhdeksan metria.

Maantie 170 on osa erikoiskuljetusten runkoreittia ja Séderkullantie on osa erikoiskuljetuksen muuta reittia
(Kuva 3). Vuosaaren satamasta pohjoiseen kulkeva korkeiden kuljetusten reitti kulkee maantien 170 ja Soderkul-
lantien kautta. Etenkin maantie 170 liittyman etelapuolella ja Séderkullantie ovat erikoiskuljetusten vilkkaassa péai-

vittdisessa kaytossa.
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Kuva 3. Alueen erikoiskuljetusreitit (Lahde: Liikennevirasto).

2.3. Joukkoliikenne

Maantien 170 (Uusi Porvoontie) sekd maanteiden 11687 ja 11689 (Eriksnasintie ja Sdderkullantie) liittyman kautta
on joukkoliikenneyhteyksid muun muassa Soderkullan alakeskukseen seka Sipoon, Porvoon ja Helsingin keskus-
toihin. Liittyman valittomassa laheisyydessa sijaitsevat pysakit on esitetty edellisella sivulla (Kuva 2).
Eriksnasintiella ja Soderkullantiella kulkee HSL:n paikallislikennetté Nikkilan ja Eriksasin valilla kerran tunnis-
sa kello 6—22 arkisin. Liséksi Eriksnasintiella kulkee koululaisvuoro aamuisin ja iltapaivisin. Viikonloppuisin vuoroja
on harvemmin. Maantiella 170 kulkee HSL:n paikallislikennettd Helsingin Kamppiin ja Itdkeskukseen, Sipoon Nik-
kilaan, Eriksnasiin ja Gumbostrandiin sekd Porvooseen. Maantien 170 kulkee HSL:n linja-autoja 1-7 kertaa tun-
nissa klo 05-03. Viikonloppuisin vuoroja on hieman harvemmin. Liséksi maantiellda 170 liikenndi pitkinmatkan
linja-autoja Helsingin ja Porvoon suuntaan. HSL:n joukkoliikennelinjat ovat esitetty edelliselld sivulla (Kuva 2).

2.4. Liikennemaarat

Nykytilanne

Nykytilanteessa mt 170 (Uusi Porvoontie) keskimaarainen vuorokausilikennemaéra on noin 4 950 ajoneuvoa So6-
derkullan keskustan kohdalla. Séderkullantien (mt 11689) keskimaarainen vuorokausilikennemaara on 3 350 ajo-
neuvoa ja Eriksnasintiella (mt 11687) 1670 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 4). Mt 170 raskaan liikenteen osuus
keskimaaraisesté vuorokausiliikenteestd on merkittava noin 5-6 %.
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Kuva 4. Keskimaarainen vuorokausiliikenne yleisilla teilla (Liikennevirasto 2016).

Kuvassa 5 on esitetty maantien 170 liikenteen vuorokausivaihtelut vuonna 2013 syksylla. (Yleinen liikennelaskenta

/ Liikennevirasto). Laskentapiste sijaitsee maantiella 170 Séderkullantien lansipuolella.
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Kuva 5. Maantie 170 liikenteen viikonpaivavaihtelut.

Maantien 170 sekd maanteiden 11687 ja 11689 liittymasta on laadittu toimenpidekortti vuonna 2013, jonka yhtey-
dessa liittymassa on tehty huipputuntien liikennelaskenta. Laskennat ajoittuvat kesakuulle 2013 ja ovat nain suun-

taa antavia (Kuva 6).
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Kuva 6. Aamun ja illan huipputuntien liikenne vuonna 2013 (Uudenmaan ELY-keskus, Toimenpide-
kortti 2013).

Ennustetilanne

Tarkastelualue kuuluu Sibbesborgin osayleiskaava-alueeseen. Kaavan tavoitteena on vastata paakaupunkiseudun
kasvutarpeeseen ja toisaalta myos yhdyskuntarakenteen tavoitteelliseen kestavaan kasvutapaan. Kehityskuvan
oletuksena on, ettd vuonna 2065 Etela-Sipoon alueella voi asua 100 000 asukasta ja siella voi sijaita n. 35 000
tydpaikkaa metroasemien tuntumassa. Sibberborgin yleiskaava-alueen laajamittainen rakentaminen ja merkittavat
likennejarjestelmauudistukset on tarkasteltu erikseen Sibbesborgin suunnittelutydn yhteydessa. Tassa selvityk-
sessa tarkastellaan liikennetilannetta ennen Sibbesborgin kaavan osoittaman maankayton laajempaa toteutumis-
ta.

Soderkullan alueelle on laadittu liikenne-ennuste vuodalle 2025 Sdderkullan liikenteellisessa selvityksessa.
Selvityksessa on otettu huomioon Sdderkullan ja Eriksnasin alueiden maankayton kehittyminen vuoteen 2025
mennessd. Ennustetilanteessa vuonna 2025 mt 170 keskimaarainen vuorokausilikennemé&ara on arvioitu olevan
noin 5 250 ajoneuvoa Séderkullan keskustan kohdalla, keskustan ja Séderkullantien (mt 11689) valisella osuudella
7 100 ajoneuvoa ja Soderkullantien lansipuolelle noin 6 700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Sdderkullantien keskimaa-
rainen vuorokausiliikennemaéra ennustetilanteessa on noin 5 100 ajoneuvoa tarkastelualueen tuntumassa ja
Eriksnasintiella (mt 11687) noin 2 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 7. Ennustevuoden 2025 asukas- ja liikennemaarat Séderkullan alueella (S6derkullan liikenteel-
linen selvitys, Sipoon kunta).

Soderkullan alueen maankayton kehittaminen vaikuttaa merkittavasti maantien 170 seka maanteiden 11687 ja
11689 liittyman toimivuuteen. Lahitulevaisuudessa liittyméaalueen laheisyyteen on suunniteltu rakennettavan run-
saasti asumista seka uusi paivittaistavarakaupan yksikkd. Kaavoituksessa on myds mahdollistettu laajennus ny-
kyiselle paivittaistavarakaupan yksikolle Soderkullan keskustassa. Kuvassa 8 on esitetty tdmén pohjalta péivitetty

likenne-ennuste aamun ja illan huipputunneille ennustevuonna 2025.
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Kuva 8. Mt 170 sekd Sdderkullantien (mt 11689) ja Eriksnasintien (mt 11687) ja liittyman liikenne-

ennusteet aamun ja illan huipputunteina (ajoneuvoa tunnissa).




2.5. Liikenteellinen toimivuus

Nykytilanteessa maantien 170 (Uusi Porvoontie) sek& maanteiden 11687 ja 11689 (Eriksnésintie ja Soderkullantie)
littyma on valo-ohjaamaton, padasuunnan osalta kanavoitu liittyma, jossa sivusuunnilla (S6derkullantie, Eriksnasin-
tie) on STOP-merkit. Nykytilanteessa aamun huipputuntina liittym&an toimivuus on riittdva. Kokonaiskapasiteetista
on kaytdsséa noin 50 %. Aamun huipputuntina Sdderkullantien tulosuunta on kuormittunein. Liittym&n keskimaarai-
nen ajoneuvokohtainen viivytys on noin 7 sekuntia ja Séderkullantien tulosuunnalla tdméa on 16 sekuntia aamun
huipputuntina. lllan huipputunnin aikana liittyma kuormittuu sivusuunnilla. Liittyman sivusuuntien kapasiteetista
kaytdssa on noin 90 % ja sivusuuntien (Soderkullantien ja Eriksnasintie) tulosuunnilla esiintyy pitkiékin jonoja.

2.6. Liikenneturvallisuus

Selvitysalueella maantien 170 (Uusi Porvoontie) sekd maanteiden 11687 ja 11689 (Eriksnasintie ja S6derkullantie)
varrella on tapahtunut yhteensé nelja poliisin tietoon tullutta omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuosina
2011-2015. Omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet olivat kaikki ajoneuvoliikenteen onnettomuuksia. Louk-
kaantumiseen tai kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtunut vuosina 2001-2015.

Tarva—ohjelmiston (5.3) laskentamallin perusteella selvitysalueella voisi tapahtua noin yksi henkilévahinko-
onnettomuus joka kolmas vuosi ja noin yksi kuolemaan johtava onnettomuus joka 111. vuosi.
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Kuva 9. Liikenneonnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2011-2015 (Lahde: Liikennevirasto).

2.7. Johdot, laitteet, sillat ja kunnallistekniset rakenteet

Suunnittelualueella teiden varsilla kulkee muutama pienempi sahko- ja telekaapeli. Kunnan vesi- ja viemarijohdot
kulkevat Séderkullantien varressa seka maantieta 170 pitkin liittyman itapuolella.

2.8. Maapera ja pohjaolosuhteet

Liittymaalueella on hyvét maaperdolosuhteet. Koko alue luukuun ottamatta maantietéd 170 heti Sipoonjoen itapuo-
lella, sijaitsee kalliomaalla (Kuva 10). Sipoonjoen kohdalla maapera on savea.
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Kuva 10. Alueen maaperékartta (Ld&hde: Maanmittauslaitos).



3. Vaihtoehtotarkastelut

3.1. Yleista

Nykytilanteessa liittym&alue on laaja ja liittymassa sijaitsevat pysakit eivat ole selkeasti eroteltu ajoradasta ja ke-
vyen liikenteen vaylasta. Suojatiemerkeissa ei ole heijastinvarsia. Liséksi littymassa sijaitsee pensaita, jotka muo-
dostavat nakemaesteen autoilijoille.

Liittymaan tutkittiin kahta parannusvaihtoehtoa — liikkennevaloja ja kiertoliittym&ad, jotka voidaan toteuttaa siina
vaiheessa kun nykyisen liittyman valityskyky ylittyy (noin vuonna 2025). Lisaksi liittymaan laadittiin suunnitelma
pienista liikenneturvallisuutta parantavista toimenpiteisté, jotka voidaan toteuttaa lyhyella tédhtaimella. Suunnittelun
lahtokohtina ovat olleet muun muassa seuraavat asiat;

e Muut haarat paitsi Eriksnasintie ovat osa erikoiskuljetusverkkoa - kuljetuksen mitoitusleveys on 7 m,
mitoituskorkeus 7 m ja mitoituspituus 40 m.
e Pituuskaltevuus liittym&aalueella tulisi olla maksimissaan 3 % erikoiskuljetusten takia.

Ty0Ossa esitettyjen ratkaisujen kustannukset on laskettu yleissuunnitelmatasolla In-Infra.net/FORE —ohjelmiston
rakennus- ja hankeosalaskelmalla (Kustannusindeksi 107,2, 2010=0).

3.2. Pienet parannukset liittyma&an

Liittyma-alueelle esitetdan pienia liikkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitéa (Kuva 11, Liite 1), jotka voitaisiin
toteuttaa lyhyella aikavalilla ennen littyman laajempaa parantamista. Toteutettavat toimenpiteet ovat mm.;
e Ajotilan kaventaminen liittyméan kaikilla haaroilla uusimalla tiemerkinnat (reunaviivat) tiukemmalla mitoi-
tuksella.
e Suojatiemaalausten uusiminen.
e Pysédkkialueiden (3 kpl) rajaus selkeammin tiemerkinngilla seka liittyman itdpuolen pysakin odotusalueen
leventaminen (nykyisen ojan putkittaminen pysakin kohdalla ja asfaltointi).
e Heijastinvarsien lisédminen suojatiemerkkeihin tien reunoilla (ei lisata keskisaarekkeiden merkkeihin,
haittaavat merkkien poistamista erikoiskuljetusten tielta).
e Nykyisen pitserian tontin epavirrallisen liittyman poistaminen maantielle 170.
¢ Ruusupensaiden poistaminen liittymaalueelta (ndkemaeste).
e Jalankulku- ja pyorailyvaylan erottaminen ajoradasta tiemerkinnalla maantiella 170 liittyman lansipuolel-
la.

Aikaisemmissa selvitysvaiheissa on noussut esiin tarve korottaa etelahaaran portaalia, tama ei kutienkaan noussut
esiin tarpeena viimeaikaisissa keskusteluissa erikoiskuljetuksista vastaavien toimijoiden kanssa. Portaalit ovat
kuitenkin melko vanhat ja ne tulisi uusia joka tapauksessa lahivuosina, jolloin myds erikoiskuljetusten tarpeet tulee
huomioida. Uusiminen ehdotetaan toteutettavaksi samaan aikaan liittyman mittavamman parantamisen yhteydes-
sa (kiertoliittyma tai liikennevalot).

Kustannusarvio ylla mainittujen pienten toimenpiteiden toteuttamiseksi on noin 6 000 €.
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Kuva 11. Pienet liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet.

3.3.

Lilkennevalot

Tassa vaihtoehdossa liittymaan ehdotetaan toteutettavaksi liikennevalot (Kuva 12, Liite 2). Koska maantien 170
kaltevuus on nykyisellaan 5 % liittymaalueelta etelaan lahes Sipoonjoen sillalle asti, joudutaan maantien tasausta

muuttamaan liittyman etelapuolella, jotta likennevalojen kohdalle saadaan riittavan loiva odotustila raskaille ajo-
neuvoille (maksimissaan 3 %). Pituuskaltevuuden muutosten liséksi liikennevalojen toteuttamisen yhteydessa
uusitaan alueen saarekkeet ja littymaalue muotoillaan uudelleen. Toteutettavat toimenpiteet ovat mm.;

Liikennevalojen toteuttaminen.

Nykyisten saarekkeiden uusiminen huomioiden erikoiskuljetusten tarpeet.

Erillisen vasemmalle kaantymiskaistan toteuttaminen maantielle 11689 (Sdderkullantie). My6s maantiel-
le 11687 (Eriksnasintie) on tiealueen rajoissa mahdollista toteuttaa oma vasemmalle kdantymiskaista,
mikali tarvetta on. Tama tulee tutkia tarkemmin seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Nykyisten portaalien uusiminen huomioiden erikoiskuljetusten tarpeet.

Pysékkien uusiminen ohjeiden mukaisella mitoituksella.

Liittymaalueen muotoilu huomioiden erikoiskuljetusten tarpeet (yliajettavat osuudet).

Mt 170 tasauksen muuttaminen Sipoonjoen sillan ja liittym&alueen valilla huomioiden erikoiskuljetusten
tarpeet.

Liikennevalo-vaihtoehdossa suositellaan yhteiskayttopylvaita, eli pyritd&dn minimoimaan pylvaiden maara liittyma-
alueella erikoiskuljetusten takia. Tama tulee huomioida jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa
huomiota my0ds yliajettavien osuuksien tarpeeseen ja alueiden laajuuteen.

Kustannusarvio yllda mainittujen pienten toimenpiteiden toteuttamisesta on esitetty taulukossa 1.
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Madallettu reunatuki
Kivetty alue
Viheralue

Yliajettava saareke
erikoisukuljetuksille

Pysakkikatos

Kuva 12. Liikennevalot.

Taulukko 1. Kustannusarvio, liikennevalot

‘ Toimenpide Sisélto Kustannus ‘

Ajorata

Rakennekerrokset, reunatuet, saarek- 200 000 €
keet, tasauksen nosto

Jalankulku- ja pyoréailyvaylat Rakennekerrokset 18 000 €

Laitteet, varusteet, viheralueet Portaalit, liikennevalot, valaistus nur- 181 000 €

metus, kasvualustat

Tilaaja- ja tydmaatehtavat 135000 €

Yhteensa

534 000 €

3.4.

Kiertoliittyméa

Téssé vaihtoehdossa liittymaén ehdotetaan toteutettavaksi kiertoliittymd, jonka siséhalkaisija on 23 m (Kuva 13,
Liite 3). Koska maantien 170 kaltevuus on nykyisellaan 5 % liittym&alueelta eteldén lahes Sipoonjoen sillalle asti,
joudutaan tassékin vaihtoehdossa muuttamaan maantien tasausta liittyman etelapuolella, jotta kiertoliittymén koh-
dalle saadaan riittavan loiva odotustila raskaille ajoneuvoille (maksimissaan 3 %). Pituuskaltevuuden muutosten
liséksi kiertoliittyman toteuttamisen yhteydessa alueen pyséakkialueet muotoillaan uudelleen. Toteutettavat toimen-
piteet ovat mm.;

12

Kiertoliittym&n toteuttaminen huomioiden erikoiskuljetusten tarpeet (yliajettavat osuudet), erikoiskuljetus-
reiteilld saarekkeet toteutetaan yliajettavina.

Nykyisten portaalien uusiminen huomioiden erikoiskuljetusten tarpeet.

Pysakkien uusiminen ohjeiden mukaisella mitoituksella.

Mt 170 tasauksen muuttaminen Sipoonjoen sillan ja littyméalueen valilla huomioiden erikoiskuljetusten
tarpeet.



Kiertoliittymassa kiertotilan keskiosaan ja sivuille voi toteuttaa erilaisia yliajettavia tiloja, tarvittavat tilat tulee suun-
nitella tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa. Valaisinten ja likennemerkkien sijoittelu seka reunatuet ovat mer-
kittavassa roolissa erikoiskuljetusreitin toimivuuden kannalta ja naiden sijoittelu tulee suunnitella tarkemmin seu-
raavassa suunnitteluvaiheessa.

Kustannusarvio ylla mainittujen pienten toimenpiteiden toteuttamisesta on esitetty taulukossa 2.

Madallettu reunatuki
Kivetty alue

Viheralue

Yliajettava saareke
erikoisukuljetuksille

Pysakkikatos
RIS A 7
Kuva 13. Kiertoliittyma.
Taulukko 2. Kustannusarvio, kiertoliittyma.
Toimenpide Sisaltod Kustannus
Ajorata Rakennekerrokset, reunatuet, saarek- 353 000
keet, tasauksen nosto
Jalankulku- ja pyorailyvaylat Rakennekerrokset 22 000 €
Laitteet ja varusteet Portaalit, valaistus nurmetus, kasvu- 65 000 €
alustat
Tilaaja- ja tydmaatehtavat 150 000 €
Yhteensa 590 000 €
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4. Vaikutukset

4.1. Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisia vaikutuksia on tarkastelu parannustoimenpiteille asetettujen tavoitteiden mukaisesti liikenteen suju-
vuuden ja turvallisuuden osalta. Vaikutukset ovat arvioitu ennustevuoden 2025 lilkkennetilanteessa. Liikenteen
sujuvuuden osalta on tarkastelut aamun ja illan huipputuntien liikkenteen sujuvuutta.

Liittymajarjestelyiden toimivuuden kannalta on huomioitava, ettd maantie 170 toimii erikoiskuljetusten runko-
reittina. Liittym&parannuksissa tulee huomioida leveiden kuljetusten kaantésateet. Arkipaivan huipputuntien liiken-
teellisen toimivuuden arvioinnissa erikoiskuljetukset ovat poikkeustilanteita eika niiden vaikutuksia muulle liiken-
teelle arvioida téassa selvityksessa.

Liikenteen sujuvuuteen vaikuttavat myds raskaan liikenteen merkittava osuus maantie 170 liikenteesta. Maan-
tien 170 pituuskaltevuus saattaa aiheuttaa raskaalle liikenteelle ylimaaraista viivetta toimenpidevaihtoehdoissa,
jossa paasuunnalle syntyy ohjausviivetta (valo-ohjauksen ja kiertoliittyman tapauksessa).

Liittyman pienet parannukset

Liittyman pienet parannustoimenpiteet ovat paéosin liikkenneturvallisuuteen liittyvid parannuksia. Liikenteellisen
toimivuuden ja littyman kapasiteetin kannalta parannuksien vaikutukset ovat vahaiset. Liikennemaaran kasvaessa
littymajarjestelyiden kapasiteetti ylittyy illan huipputunnin aikana. Séderkullantien tulosuunta ruuhkautuu ja jonou-
tuminen on pitkaaikaista.

Taulukko 3. Liikenteen sujuvuus ja palvelutaso pienilla parannuksilla ennustetilanteessa 2025.

Liikenne Palvelutaso Viivytykset Jonoutuminen Kapasiteetin
tilanne 2025 kayttoaste
Aamun Liittymén yleinen Keskim&aarainen ajoneuvo- P&asuunnalla ei Liittyméan koko-
huipputunti palvelutaso on hyva kohtainen viivytys on noin esiinny merkittavaa naiskapasiteetis-
(A). Soderkullantien 10 sekuntia. Soderkullan- jonoutumista. Soder- té on kaytossa
tulosuunnan palvelu- tien tulosuunta on ajoittain kullantien tulosuunta noin 60 prosent-
taso on valttava (D). kuormittunut ja ajoneuvo- jonoutuu ajoittain. tia.
kohtainen viivytys on 23
sekuntia.
lllan Liittymén yleinen Sivusuuntien viivytyksen Ruuhkautuminen lllan huipputunnin
huipputunti palvelutaso on erit- kasvavat ruuhkatunnin Soderkullantiella ja aikana littyméan
tain huono (F), paa- aikana kohtuuttomiksi. Eriksnésintiella on kapasiteetti ylittyy
suunnan suoraan jatkuvaa ja se kestaa
ajavilla palvelutaso koko ruuhkatunnin
on kuitenkin erittain yli.
hyva (A).

Valo-ohjattu liittyméa

Valo-ohjauksen toteuttaminen maantien 170 ja Soderkullantien liittym&aén parantaa Sdderkullantien tulosuunnan
valityskykya merkittavasti. Suunnitelmaratkaisun mukaiset kaistajarjestelyt ovat riittdvia eika haittaa aiheuttavaa
jonoutumista paase syntymaan. Liittyman tulosuuntien ajoneuvokohtaiset viivytykset ovat valo-ohjauksella hallitta-
vissa eika haittaa aiheuttavaa jonoutumista paase syntymaan. Liikenteellisesti mitoittavan illan huipputunnin palve-
lutaso ennustetilanteessa on valttava (D).
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Taulukko 4. Liikenteen sujuvuus ja palvelutaso valo-ohjatulla liittyméalla ennustetilanteessa 2025.

Liikenne- Palvelutaso Jonoutuminen

tilanne 2025

Viivytykset

Kapasiteetin
kayttbaste

Aamun Liittyméan palve- Liittyméan keskiméaarai- Jonoutuminen on va- Liittymén kokonais-
huipputunti lutaso on tyydyt- nen ajoneuvokohtainen héisté, maksimijonopi- kapasiteetista on
tava (C) viivytys on 24 sekuntia, tuudet ovat 30 metria kaytdssa noin 50 %.
paasuunnalla 24 se- pitkia (viisi henkildau-
kuntia ja sivusuunnalla toa).
26 sekuntia.
lllan Liittyméan palve- Keskimaarainen viivy- Jonopituudet ovat hie- Kokonaiskapasiteetin
huipputunti lutaso on valtta- tys on 29 sekuntia: man aamun huipputuntia kayttdaste on 67 %.
va (D) paasuunta 29 sekuntia, pidemmaét, jonot ovat
sivusuunnan viivytys 30 hetkellisia ja purkautuvat
sekuntia, yhden valo-ohjauksen
kierron aikana.

Kiertoliittymé&

Kiertoliittyman toteuttaminen maantien 170 ja Sdderkullantien liittym&&an parantaa Soderkullantien tulosuunnan
sujuvuutta merkittavasti. Kiertoliittyman palvelutaso mitoittavana illan huipputuntina on tyydyttava (C). Eriksnasin-
tien tulosuunnassa palvelutaso on tulosuuntien keskiarvoa heikompi (palvelutaso D). Eriksnasintien tulosuunnalle
ei kuitenkaan paase syntymaan pitki& jonoja suhteessa vahaisen likennemaaran takia. lllan huipputuntina kierto-
liittyman kapasiteetista on ennustetilanteessa kaytdssa 80 %.

Taulukko 5. Liikenteen sujuvuus ja palvelutaso kiertoliittymaratkaisulla ennustetilanteessa 2025.

Eriksnésin tulosuun-
nan palvelutaso on
vélttava (D) ja muilla
tulosuunnilla hyva

(B)

sekuntia, pdasuunnal-
la noin 10 -12 sekun-
tia, Soderkullantiella
12 sekuntia ja Eriks-
nasintiella 29 sekun-
tia.

tumista, mutta pitka-
aikaista ruuhkautu-
mista ei padse
syntyméaén. Soder-
kullantien ja Eriks-
nasintiella ei esiinny
merkittdvaa jonou-
tumista.

Aamun Liittymén palveluta- Keskiméaarainen Jonot ovat maksi- Kokonaiskapasiteetin

huipputunti so on hyva (B) viivytys on noin 10 missaan muutaman kayttdaste on noin 40 %
sekuntia. ajoneuvon pituisia.

Illan Liittym&n palveluta- Liittymé&n keskiméaa- P&é&suunnalla esiin- Kokonaiskapasiteetin

huipputunti S0 on tyydyttava (C), rainen viivytys on 18 tyy hetkellisté jonou- kayttdaste on noin 80 %.

Kapasiteetin mitoittaa
Eriksnésintien tulosuun-
ta. Muiden tulosuuntien
kapasiteetin kayttbaste
vaihtelee 30-60 %.

Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetusten nédkdkulmasta pienilla parantamistoimenpiteillé ei ole vaikutusta nykytilanteeseen verrattuna.
Verrattaessa liikkennevalo- ja kiertoliittyméavaihtoehtoja, on likennevalot huomattavasti parempi vaihtoehto. Liiken-
nevaloilla saadaan luontevasti tehtyé saareke-, kdantymiskaista- ja pysakkiratakisulla riittavéat tilat erikoiskuljetuk-
sille. Kiertoliittymassa riittavan kaantdtilan saaminen erikoiskuljetuksille on huomattavasti hankalampaa nykyisella
tiealueella.
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4.2. Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuuden nékodkulmasta parannusvaihtoehdoilla (likennevalot, kiertoliittym&) ei ole suurta eroa autoili-
joiden nakokulmasta. Kavelijoiden ja pyorailijdiden osalta liikennevalot olisivat kiertoliittyma parempi vaihtoehto.

Tarva 5.3 —ohjelmistolla tehdyt laskelmat henkilévahinko-onnettomuuksien ja likennekuolemien osalta on esi-
tetty alla.

Taulukko 6. Tarva-laskelmat.

Toimenpide Vahenema/vuosi, henkilévanhinko Vahenema/vuosi, lilkennekuolema
Pienet toimenpiteet 0,001 0,000
Liikennevalot 0,066 0,002
Kiertoliittyméa 0,085 0,002
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5. Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

51. Yhteenveto

Alla on esitetty yhteenveto suunnittelualueen nykytilanteesta seka tutkituista parantamisvaihtohehdoista.

Taulukko 7. Yhteenveto nykytilanteesta.

Nykytilanne

Liikennejarjestelyt

Liittym&alue on laaja ja liittymassa sijaitsevat pysékit eivét ole selkeasti eroteltu ajoradasta ja
kevyen liikenteen vaylasta.

P&aéasuunnalla on vasemmalle k&antyville oma ryhmityskaista, sivusuunnilla erillisia ryhmityskais-
toja ei ole.

Liittymén kaikki haarat on varustettu katuvalaistuksella.

Kaikilla haaroilla on keskisaarekkeelliset suojatiet.

Sivusuunnilla on STOP-merkit

Nopeusrajoitus suunnittelualueella on 50 km/h.

Jalankulku ja pyoréaily

Mt 170 pohjoispuolella ja S6derkullantien itdpuolella on yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytéava. Eriks-
nasintiella ei ole jalkakaytavaa eika pyoratieté.

Joukkoliikenne

Liittym&n kautta on joukkoliikenneyhteyksid muun muassa Soderkullan alakeskukseen seka
Sipoon, Porvoon ja Helsingin keskustoihin.

Erikoiskuljetukset

Maantie 170 on osa erikoiskuljetusten runkoreittié ja Soderkullantie on osa erikoiskuljetuksen
muuta reittid. Vuosaaren satamasta pohjoiseen kulkeva korkeiden kuljetusten reitti kulkee maan-
tien 170 ja Soderkullantien kautta.

Etenkin maantie 170 liittyman etelapuolella ja Soderkullantien ovat erikoiskuljetusten vilkkaassa
paivittisessa kaytossa.

Liikennemaarat (KVL,
nykytilanne)

Mt 170 4 950 ajon./vrk, Soderkullantie 3 350 ajon./vrk ja Eriksnasintie 1 670 ajon./vrk. Mt 170
raskaan liikkenteen osuus noin 5-6 %.

Aamun huipputuntina liittyman toimivuus on riittdva, kokonaiskapasiteetista kaytdssa on ~ 50 %.
lllan huipputunnin aikana liittyma kuormittuu sivusuunnilla. Liittym&n sivusuuntien kapasiteetista
kaytdssa on ~ 90 %, sivuhaarojen tulosuunnilla esiintyy pitkiakin jonoja.

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on tapahtunut 4 poliisin tietoon tullutta omaisuusvahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta vuosina 2011-2015, jotka olivat kaikki ajoneuvoliikenteen onnettomuuksia. Loukkaan-
tumiseen tai kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtunut.

Tarva—ohjelmiston (5.3) laskentamallin perusteella selvitysalueella voisi tapahtua noin yksi henki-
lI6vahinko-onnettomuus joka kolmas vuosi ja noin yksi kuolemaan johtava onnettomuus joka 111.

VUOSI.

Liittyma&an tutkittiin kahta parannusvaihtoehtoa — liikennevaloja ja kiertoliittymaa, jotka voidaan toteuttaa siina vai-
heessa kun nykyisen liittyman valityskyky ylittyy (noin vuonna 2025). Lisaksi liittyméaéan laadittiin suunnitelma pie-
nista liikkenneturvallisuutta parantavista toimenpiteisté, jotka voidaan toteuttaa lyhyella téahtaimella ennen liittyman

laajempaa parantamista.

Suunnittelun lahtdkohtina ovat olleet muun muassa seuraavat asiat;

e Muut haarat paitsi Eriksnasintie ovat osa erikoiskuljetusverkkoa - kuljetuksen mitoitusleveys on 7 m,

mitoituskorkeus 7 m ja mitoituspituus 40 m. Erikoiskuljetusten tarpeet asettavat reunaehtoja kaikissa

parannustoimenpiteissa.

e Pituuskaltevuus liittym&aalueella tulisi olla maksimissaan 3 % erikoiskuljetusten takia. Nykytilanteessa
pituuskaltevuus mt 170 on noin 5 % Sipoonjoelta liittym&én asti, joten liikennevalojen tai kiertoliitty-
man toteuttaminen vaatii tasauksen muuttamista.
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Taulukko 8. Tutkitut vaihtoehdot.

Pienet parannustoimenpiteet

Liikennevalot

Kiertoliittyma

Toteutettavat
toimenpiteet

Ajotilan  kaventaminen

kaikilla haaroilla uusimalla tiemer-

littyman

kinnat (reunaviivat) tiukemmalla mi-
toituksella.
Suojatiemaalausten uusiminen.

Liikennevalojen toteuttami-
nen.

Nykyisten
uusiminen.

saarekkeiden

Erillisen vasemmalle kaan-

o Kiertoliittyman toteuttaminen.

¢ Nykyisten portaalien uusiminen.
e Pysakkien uusiminen.

e Mt 170 tasauksen muuttaminen

Sipoonjoen sillan ja liittymaalu-

(vuoden 2015

rannuksien vaikutukset ovat vahai-

nan valityskykyd merkitta-

. Pyséakkialueiden rajaus selkedammin tymiskaistan toteuttaminen een valilla.
tiemerkinndilla seka liittyman itdpuo- maantielle 11689.
len pysakin odotusalueen leventd- | e Nykyisten portaalien uusi-
minen. minen.
. Heijastinvarsien lisddminen suoja- | e Pyséakkien uusiminen.
tiemerkkeihin tien reunoilla. e Liittym&alueen muotoilu.
. Nykyisen pitserian tontin epéavirralli- Mt 170 tasauksen loiventa-
sen littym&n poistaminen maantielle minen Sipoonjoen sillan ja
170. littyma&alueen valilla.
e  Ruusupensaiden poistaminen
littymaalueelta.
e Jalankulku- ja pyorailyvaylan erot-
taminen ajoradasta tiemerkinnalla
mt 170 littyman lansipuolella.
Kustannus- ~6000€ ~534 000 € ~590 000 €
arvio
Liikenteelliset . Liikenteellisen toimivuuden  ja |e  Toimenpiteet parantavat e  Toimenpiteet parantavat
vaikutukset littymén kapasiteetin kannalta pa- Sdderkullantien  tulosuun- Sdderkullantien tulosuunnan

sujuvuutta merkittévasti.

liikennetilan- set. vasti. e  Kiertoliittyman palvelutaso
ne) e  Liikkennemaéaran kasvaessa littyméa- | e  Liittyman tulosuuntien mitoittavana illan huipputunti-
jarjestelyiden kapasiteetti ylittyy illan ajoneuvokohtaiset viivytyk- na on tyydyttava (C).
huipputunnin aikana. Sdderkullan- set ovat hallittavissa eika e lllan huipputuntina liittyméan
tien tulosuunta ruuhkautuu ja jonou- haittaa aiheuttavaa jonou- kapasiteetistd on ennusteti-
tuminen on pitkaaikaista. tumista padse syntymaan. lanteessa kaytdssa 80 %.
e Liikenteellisesti mitoittavan
illan huipputunnin palveluta-
S0 ennustetilanteessa on
vélttava (D).
e lllan huipputuntina liittymén
kapasiteetistd on ennusteti-
lanteessa kaytdssa 67 %.
Tarva- . henkilévanhinko - 0,001 . henkildvanhinko - 0,066 . henkildvanhinko - 0,085
laskelma . likenne-kuolema - 0,000 . likenne-kuolema - 0,002 . likenne-kuolema - 0,002
(vahenema/
vuosi)

Muut huomiot

Erikoiskuljetusten nakokulmasta
pienilla parantamistoimenpiteilld ei
ole vaikutusta nykytilanteeseen ver-

rattuna.

Erikoiskuljetusten nakdkul-
masta liikennevalot ovat pa-
ras ratkaisu.
Liikennevaloilla saadaan
luontevasti tehtyd saareke-,
kaantymiskaista- ja pysakki-
ratakisulla riittavat tilat eri-
koiskuljetuksille.

. Kiertoliittymassa

riittavan
kaantotilan saaminen erikois-
kuljetuksille on huomattavasti
hankalampaa nykyisella tie-
alueella verrattuna liikenne-
valovaihtoehtoon.
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5.2.

Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida muun muassa seuraavat asiat:

Liikennevalo-vaihtoehdossa suositellaan yhteiskayttopylvaita, eli pyritddn minimoimaan pylvaiden maara
littymaalueella erikoiskuljetusten takia.

Valaisinten ja liikennemerkkien sijoittelu sekd reunatuet ovat merkittavassa roolissa erikoiskuljetusreitin
toimivuuden kannalta ja ndiden sijoittelu tulee suunnitella tarkemmin seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota myds yliajettavien osuuksien tarpeeseen ja alueiden laajuu-
teen seka liikennevalo- etta kiertoliittymavaihtoehdossa.

Liikennevalo-vaihtoehdossa maantielle 11687 (Eriksnasintie) on mahdollista toteuttaa oma vasemmalle
kaantymiskaista nykyisen tiealueen rajoissa. Tarve erilliselle kaistalle tulee tutkia tarkemmin seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.
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Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 753 Sipoo  Tayttamispvm 02.12.2020

Kaavan nimi Sdderkullantien, Uuden Porvoontien ja Eriksnésintien risteys, asemakaava ja
asemakaavan muutos

Hyvéaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvéksyja Vireilletulosta ilm. pvm

Hyvéaksymispykala Kunnan kaavatunnus S17E

Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] 1,6614 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 0,6392

gl:za[?‘zllalsten tilojen pinta- Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha] 1,0222

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

tl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m?2 +/-]

Yhteensa 1,6614 100,0 0,6394
A yhteensa
|P yhteensa
Y yhteensa
C yhteensa
|K yhteensa
T yhteensa
V yhteensa
IR yhteensé
|L yhteensa 1,6614 100,0 0,6394
|E yhteensa
S yhteensa
IM yhteensa
W yhteensa

Aluevaraukse

Maanalaiset Pinta-ala Pinta-ala | Kerrosala [k-
tilat [ha] [%] m?2]
Yhteensa

Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosa|an muut. [k-m?2 +/-]

Suojellut rakennukset{Suojeltujen rakennusten muutos|

Rakennussuojelu
J [Ikm] [k-m2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]

Yhteensa




Alamerkinnat

AIuevarauksetI AL

-ala
[ha]

Pinta-ala
[%]

Kerrosala [k-
m2]

Tehokkuus
[e]

Pinta-alan muut.

[ha +/-]

Kerrosalan muut. [k-
m2 +/-]

Yhteensa

1,6614

100,0

0,6394

A yhteensa

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

K yhteensa

T yhteensa

V yhteensa

IR yhteensé

[L yhteensa

1,6614

100,0

0,6394

Kadut

1,6614

100,0

1,6614

LT

-1,0220

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa




Blankett for uppfdljning av detaljplanen

Basuppgifter och sammandrag

Kommun
Planens namn

Datum fér godkdnnande
Godkénnare

Godkéand enligt paragraf
Genererad plankod
Planomradets areal [ha]
Areal for underjordiska
utrymmen [ha]

Stranddetaljplan
Byggplatser [antal]

753 Sibbo

Datum for ifyllning

och detaljplaneandringen

1,6614

Forslagsdatum

Dat. f6r meddel. om anh.gér.

Kommunens plankod

Ny detaljplaneareal [ha]

Detaljplaneandringens areal [ha]

Strandlinjens langd [km]

Med egen strand

Fritidsbost.byggpl. [antal] Med egen strand

Utan egen strand
Utan egen strand

02.12.2020
Korsningen mellan Séderkullavagen, Nya Borgavagen och Eriksnasvégen, detaljplan

S17E

0,6392
1,0222

Omradesreserveringar

Areal
[ha]

Areal
[%]

Vaningsyta [Exploateringstal
[m2vy]

[e]

Andring i areal
[ha +/-]

Andring i vaningsyta

[m2vy +/-]

Sammanlagt

1,6614

100,0

0,6394

A sammanlagt

|P sammanlagt

Y sammanlagt

C sammanlagt

|K sammanlagt

T sammanlagt

V sammanlagt

|R sammanlagt

[L sammanlagt

1,6614

100,0

0,6394

[E sammanlagt

S sammanlagt

IM sammanlagt

W sammanlagt

Underjordiska
utrymmen

Areal
[%]

Areal
[ha]

Vaningsyta
[m2vy]

Andring i areal
[ha +/-]

Andring i vaningsyta

[m2vy +/-]

Sammanlagt

Skyddade byggnader

Andring i skyddade byggnader

B nadsskydd
ya9 ¥ [antal]

[m2vy]

[antal +/-]

[m2vy +/-]

Sammanlagt




Underbeteckningar

Areal | Areal | Vaningsyta |Exp|oateringsta| Andring i areal | Andring i vaningsyta

Omradesreserveringar [hal [9%] [mevy] [e] [ha +/-] [mevy +/-]

Sammanlagt 1,6614| 100,0 0,6394

A sammanlagt

|P sammanlagt

Y sammanlagt

C sammanlagt

|K sammanlagt

T sammanlagt

V sammanlagt

R sammanlagt

L sammanlagt 1,6614| 100,0 0,6394

Gator 1,6614| 100,0 1,6614

LT -1,0220

|E sammanlagt

S sammanlagt

IM sammanlagt

W sammanlagt
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