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Suomen ensimmaisen valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelu on kaynnistynyt liikenne- ja viestintaministerion koordinoimana
vuonna 2019. Suunnitelmassa on analysoitu liikennejarjestelman nykytilaa
ja toimintaymparistéa seka esitetty suunnitelman yhteiskunnalliset
paamaarat ja liikennejarjestelmaa koskevat tavoitteet.

Suunnitelma sisaltda 12-vuotisen toimenpideohjelman (vuodet 2021—
2032), joka sisaltda valtion ja kuntien toimenpiteita seka
likennejarjestelmaa koskevan valtion rahoitusohjelman. Suunnitelmassa
kuvataan myos liikennejarjestelmasuunnitelman toteuttamisen vaikutuksia
seka suunnitelman seuranta. Valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman tekemisesta on saadetty
liikennejarjestelmasta ja maanteistd annetussa laissa. Suunnitelma
viimeistelldan kevaalla 2021 ja viedaan valtioneuvoston hyvaksyttavaksi.

Liikenne- ja viestintaministerid pyytaa lausuntoa valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja vaikutusten
arviointiselostuksesta. Aineisto I6ytyy Valtioneuvoston internetsivuilta
osoitteesta https://valtioneuvosto.fi’/hanke?tunnus=LVM018:00/2019 .
Lausunto pyydetaan toimittamaan ensisijaisesti www.lausuntopalvelu.fi -
sivuston kautta.

KUUMA-seutu lausuu valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta koko KUUMA-seudun osalta. KUUMA-komission on tarkoitus
hyvaksya yhteislausunto kokouksessaan 18.2.2021. KUUMA-seudun
yhteisessa lausunnossa keskitytdan koko alueen kehittamiseen liittyviin
nakokohtiin, joten yksittaisten kuntien nakokulmat esimerkiksi
liikennehankkeiden osalta eivat valttdamatta vality kunnan oman
nakemyksen mukaisella painotuksella. Nain ollen KUUMA-seudun yhteisen
lausunnon lisaksi KUUMA-kunnat voivat antaa myos omat lausuntonsa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman taustaa

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma on strateginen
suunnitelma Suomen liikennejarjestelman kehittdmisesta.
Valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmassa esitetaan
liikennejarjestelman nykytilaa ja toimintaymparistéa koskeva analyysi, visio
likennejarjestelman kehittdmisesta vuoteen 2050 asti ja
likennejarjestelmasuunnitelmaa koskevat tavoitteet. Suunnitelmaluonnos
ei nain ollen sisalla hankkeita tai maararahojen alueellista kohdentamista.
Suunnitelmaluonnoksen mukaan Vaylavirasto laatii suunnitteluohjelman
seka investointiohjelman seuraavaksi 6—8 vuodeksi valtakunnallisessa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa maariteltyjen tavoitteiden ja kriteerien
seka liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa havaittujen tarpeiden
pohjalta.


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019

Valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa esitetty
visio liikennejarjestelman kehittamiselle vuoteen 2050 on kestava ja
saavutettava Suomi. Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma toimii
ymparistollisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavasti ja takaa riittavan
saavutettavuuden ihmisille ja elinkeinoelamalle. Valtakunnalliselle
likennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta:
saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus. Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja
kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta.

Suunnitelma sisaltda 12-vuotisen toimenpideohjelman (vuodet 2021-
2032), joka sisaltaa valtion ja kuntien toimenpiteita seka
liikennejarjestelmaa koskevan valtion rahoitusohjelman.

Toimenpideohjelman valmisteluun ovat vaikuttaneet suunnitelmalle
asetetut tavoitteet ja niita tarkentavat strategiset linjaukset,
parlamentaarisen ohjausryhman ohjaus, vertailuvaihtoehto eli tieto siita,
millaiseen tilanteeseen nykyisin paatetyilla toimenpiteilld paadytaan
vuoteen 2032 mennessa, tutkimukset ja selvitykset seka tieto
liikennejarjestelman nykytilasta ja toimintaympariston muutoksista. Lisaksi
toimenpideohjelman valmistelussa on hyddynnetty alueellisia
liikennejarjestelmasuunnitelmia ja -strategioita seka huomioitu
suunnitelman laatimisen aikainen laaja vuorovaikutus sidosryhmien
kanssa. Toimenpideohjelman valmistelua on ohjannut vaikutusten arviointi,
jota on tehty suunnittelun rinnalla.

Suunnitelmassa kasitelldan kaikki likennemuodot, henkilé- ja
tavaraliikenne, liikenneverkot, palvelut ja liikennejarjestelman tukitoimet.
Valtakunnallisessa lilkkennejarjestelmasuunnittelussa pyritaan kehittdmaan
my0s tietoon pohjautuvaa paatdksentekoa kehittamalla esimerkiksi
likennejarjestelmaa ja sen kehitysta koskevaa tietoa seka vaikutusten
arviointia.

Suunnittelukauden ensimmaisina vuosina julkisen talouden suunnitelma ja
jo tehdyt paatdkset rajoittavat likkumavaraa uusien toimenpiteiden
rahoituksen osalta. Taman vuoksi suurimmat suunnitelmassa esitetyt
maararahakorotukset (esimerkiksi perusvaylanpito, likenneverkon
kehittdminen ja joukkoliikennetukien korotukset) ajoittuvat vuoden 2024
jalkeiseen aikaan. Kiireellisimpina suunnitelman alkuvuosina aloitettaviksi
uusiksi toimenpiteiksi on tunnistettu matkaketjujen kehittamiseen ja tiedon
ja digitalisaation hyddyntamiseen liittyvia toimenpiteita. Koronatilanteesta
johtuvia joukkoliikenteen elvytykseen liittyvia toimenpiteitd varaudutaan
toteuttamaan suunnittelukauden alkupuolella julkisen talouden
suunnitelman ylityksina. Valtion rahoitusohjelmaan on koottu
likennejarjestelman kehittdamisen maararahat vuosina 2021-2032. Valtion
rahoitusohjelma tarkistetaan tarvittaessa julkisen talouden suunnitelman
muuttuessa.

Valtakunnallisella likennejarjestelmasuunnittelulla tavoitellaan
pitkajanteista, yli hallituskausien jatkuvaa ennakoitavaa toimintaa
likennejarjestelman kehittdmiseksi. Kunkin hallituskauden alussa
liikennejarjestelmasuunnitelma tarkistetaan ja sovitetaan yhteen julkisen
talouden suunnitelman kanssa seka tarvittaessa tarkistetaan julkisen
talouden suunnitelman muuttuessa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatimista ohjaavat
liikennejarjestelmasta ja maanteistd annettu laki seka valtioneuvoston
selonteko valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelusta,
joka perustui suunnitelman valmisteluprosessia pohtineen
parlamentaarisen tyéryhman loppuraporttiin. Liikenne- ja viestintaministerio



vastaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelusta.
Suunnitelman hyvaksyy valtioneuvosto. Ennen hyvaksymista suunnitelma
annetaan eduskunnalle selontekona.

Sipoon kunnan lausunto

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesitykseen. Osin siihen
pohjautuen Sipoon kunta lausuu valtakunnallisesta
liikennejarjestelmaluonnoksesta seuraavaa:

Valtakunnallisessa liikkennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa on
onnistuttu kasittelemaan monipuolisesti likennejarjestelman eri osa-
alueita, eri liikennemuotoja ja kehittdmistarpeita. Sipoon kunta pitaa
hyvana, etta valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnittelulla tavoitellaan
pitkajanteista, yli hallituskausien jatkuvaa ennakoitavaa toimintaa
likennejarjestelman kehittdmiseksi. Sipoon kunta toteaa kuitenkin, etta
suunnitelma on jddmassa yleispiirteiselle tasolle, ja ettd myds
vuorovaikutusprosessissa olisi parannettavaa. Suunnitelmaluonnos ei
sisalla hankkeita tai maararahojen alueellista kohdentamista.
Suunnitelmaluonnoksen mukaan Vaylavirasto laatii suunnitteluohjelman
seka investointiohjelman

seuraavaksi 6-8 vuodeksi valtakunnallisessa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa maariteltyjen tavoitteiden ja kriteerien
seka liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa havaittujen tarpeiden
pohjalta. Valmistelun vuorovaikutusta ei ole kuvattu.

KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana, etta valtion
vaylaverkon investointiohjelman laadinnassa kdydaan keskustelua kuntien
ja kaupunkiseutujen kanssa. Tiivis vuorovaikutus on valttamatonta
kunnallisten, seudullisten ja valtakunnallisten nakdkulmien nivomiseksi
yhteen. KUUMA-seutu myo6s ehdottaa, etta jatkossa valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman paivittamisen yhteydessa
yhteistydryhmaan otetaan mukaan myds Uudenmaan maakunta ja
edustaja jostain seudun kunnasta tai kaupungista.

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
ettd voimakkaasti kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen
Helsingin seudun nakdkulma ja tarpeet tulee ottaa huomioon
valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Valtion panostuksia
Suomen talouden kannalta keskeisen Helsingin seudun
liikenneinvestoinneissa ja MAL-sopimuksen taytantddnpanossa tulee lisata
nykyisesta. Helsingin seudulle yhteisesti laadittu maankaytdn, asumisen ja
liikenteen suunnitelma MAL 2019 seka kuntien ja valtion kesken solmittu
MAL-sopimus toimivat seudun yhteisena tahdonilmauksena ja
lahtdkohtana kasvavan metropolialueen kehittamiselle. MAL 2019 sisaltaa
muun muassa laajan toimenpideohjelman priorisoituine infrahankkeineen,
jonka merkitys ja perustelut tulee tunnistaa myds valtakunnallisella tasolla.
Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana valtion panostuksia kaupunkiseutujen
kestavan yhdyskuntarakenteen ja liikenteen edistaviin hankkeisiin ja
joukkoliikenteen kehittamistd mahdollistavaan infraan niin raideliikenteen
kuin linja-autoliikenteen osalta.

Sipoon kunnan nakékulmasta keskeisina joukkoliikenteen edellytyksia
parantavana ja kestavan liikkumisen edistdmisen hankkeena on Kerava—
Nikkila-rataosuuden avaaminen henkildliikenteelle, jonka kunta toivoo
kuuluvan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
investointiohjelmaan. Hanke sisaltyy MAL 2019-suunnitelmassa vuoteen
2030 toteutettaviin hankkeisiin. Keravan ja Nikkilan valilla kulkevan



hyvakuntoisen sahkoistetyn radan avaaminen henkildjunaliikenteelle on
jarkeva ja kustannustehokas tapa hyédyntaa olemassa olevaa
raideinfrastruktuuria toimivan joukkoliikenteen kehittamiseksi Helsingin
seudulla. Henkiloliikenteen kaynnistaminen Keravan ja Nikkilan valilla
edellyttaa suhteellisen pienia investointeja kokonaan uuteen rataan
verrattuna.

KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana myos
seuraavien nakdkohtien huomioon ottamista valtakunnallisessa
likennejarjestelmasuunnitelmassa ja valtion vaylaverkon
investointiohjelman valmistelussa:

- Paaradan kapasiteetin lisddmisen toinen vaihe (Pasila—Riihimaki)
tulee kaynnistaa valittémasti ensimmaisen vaiheen jatkona.

- Valtion tulee osoittaa pitkajanteisesti rahaa liikkenneinfran pieniin
kehittamishankkeisiin (KUHA) ja sitoutua
lityntapysakointihankkeiden toteuttamiseen MAL 2019 -
suunnitelmassa linjatun mukaisesti.

- Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2019 -
suunnitelmaan sisaltyvaa Jarvenpaan ja Nurmijarven valista
logistiikan poikittaisyhteytta tulee edistaa.

-  KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttoonottoa Helsingin
seudulla. Tiemaksujen sijaan valtion suunnasta tarvitaan
instrumentteja sahko- ja kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi
seudulla.

- Kerava—Nikkila-radalle suunniteltua henkildliikenteen
kaynnistamisen mahdollistavaa seka Keravan ja Sipoon
maankayton kehittdmista ja asumista edistdvaa hanketta tulee
vieda maaratietoisesti eteenpain.

- Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2019 -
suunnitelmaan sisaltyvaa Keha IV-yhteytta tulee edistda. Hanke
tukee lentokentan pohjoispuolisen Focuksen logistiikka-alueen
yhteytta valtatien 3 suuntaan.

- Liikenteen infrastruktuurin pienten kehittdmishankkeiden (KUHA)
rinnalla myds paitsioon jaaneet keskisuuret, maankayton
kehittamista ja asumisen lisdamista tukevat tie- ja liittymahankkeet
tulee ottaa huomioon.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan maanteita, rataverkkoa ja vesivaylia
yllapidetaan ja korjataan perusvaylanpidon rahoituksella, joka nostetaan
1,4 miljardiin euroon vuodessa vuodesta 2025 alkaen. Vaylaverkon
palvelutaso sovitetaan koko vaylaverkolla erityisesti elinkeinoelaman ja
tydssakaynnin seka liikennepalveluiden tarpeisiin. Valtion vaylaverkon
korjausvelka vahenee suunnittelukaudella 2,8 miljardista eurosta 2,2
miljardiin euroon. Perusvaylanpidon rahoituksesta kohdistetaan maanteille
52 prosenttia, radoille 39 prosenttia ja vesivaylille 9 prosenttia. Sipoon
kunta yhtyy KUUMA-kuntien nakemykseen siita, etta

perusvaylanpidon rahoitustason nostaminen ja liikenneverkon korjausvelan
hillitseminen pitkalla aikavalilla ovat erittdin kannatettavia toimenpiteita.
Niin tie- kuin katuverkonkin tulee vastata maankayton tiivistymisen ja
kasvun tarpeisiin. Uusinvestointien rinnalla myds kunnossapito luo
osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja turvallisille kuljetuksille niin
tavara- kuin henkil6liikenteessa. Esimerkiksi elinkeinoelaman
nakokulmasta on erittain tarkeaa, etta tieverkon kunto vastaa
tulevaisuuden kasvun vaatimuksia. Sipoon kunta korostaa, etta vt 4:n ja vt
7:n toimivuuden varmistaminen on erittdin tarkeda Helsingin seudun itaisen
kehityskaytavan aluerakenteen ja elinkeinotoiminnan kannalta. Toimivat
likenneyhteydet ovat tarkeitad alueiden saavutettavuudelle ja parantavat
niiden kehittymisen edellytyksia.



Liikenne keskittyy vahvasti Uudellemaalle, jossa sijaitsee valtaosa Suomen
elinkeinoelaman toimijoista ja paljon valtakunnallista logistiikkaa seka
liikenteen solmukohtia. Suomen vilkasliikenteisimmat tiet sijaitsevat talla
alueella. Suurten liikennemaarien takia alueen tiestd kuluu keskimaaraista
nopeammin, joten kunnostustoimia tarvitaan tiuhemmin kuin muualla
maassa. Nykyisin erityisesti alempitasoisen tieverkon kunnossa joudutaan
joustamaan. Valtion rahoitus liikenneverkkoon ei ole pysynyt
ajantasaisena, ja tdma nakyy rapistuvina vaylina ja kehittdmishankkeiden
viivastymisena. Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen
nakemykseen siitd, ettd nykytilanne on KUUMA-seudun kannalta erittain
haastava, silla huomattavan suuri osa KUUMA-kuntien liikenteesta sijoittuu
alempitasoiselle tieverkolle. Kestavan liikkumisen edistamisen lisdksi on
tarkea parantaa alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta parantamalla
tie- ja katuverkon ongelmakohtia seka huolehtimalla myds alempiasteisen
tieston liikennditavyydesta ja kuljettavuudesta. Sipoon kunta korostaa, etta
alempiasteisen tieverkon merkitys alueen sisaisessa liikkumisessa, ml.
joukkoliikenteen toimintaedellytysten nakdkulmasta, ja kuljetuksissa on
merkittava.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan liikennejarjestelman
kehittamisinvestointien rahoitus on noin 500 miljoonaa euroa vuodessa eli
yhteensa noin 6,1 miljardia euroa vuosina 2021-2032. Tasta uusiin
kehittdmishankkeisiin on kaytettavissa 3,35 miljardia euroa, ja muu osa on
sidottu jo paatettyihin kehittdmishankkeisiin. Kehittamisrahoituksesta
maanteiden osuus on 44 prosenttia, rataverkon 52 prosenttia ja vesivaylien
4 prosenttia. Sipoon kunta pitdad KUUMA-kuntien tavoin maantieverkon
kehittdmisinvestointien rahoitustason laskevaa trendia haasteellisena
kysymyksena verkon kehittamistarpeiden nakékulmasta. KUUMA-kuntien
tavoin Sipoon kunta korostaa, ettd MAL-kaupunkiseutujen kanssa
yhteisrahoitettuihin uusiin sopimusluonteisiin infrahankkeisiin ja
mahdollisiin palveluiden kehittamisiin suunnatun rahoituksen jaavan
huomattavan vaatimattomaksi, kun rahoitustasoa verrataan esimerkiksi
MAL-sopimusten mukaisten asuntotuotantotavoitteiden edellyttamiin
liikennejarjestelman kehittamistarpeisiin. Suuret kaupunkiseudut ovat myos
keskeisessa roolissa paastovahennyksia tavoiteltaessa. Kestavien
kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla
seuduilla on siten erittain tarkeaa.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio nostaa kuntien kavelyn ja pyoraliikenteen
infrastruktuuriavustusten maararahat vuodesta 2025 alkaen 30 miljoonaan
euroon vuodessa. Lisaksi liityntapysakointiin varataan valtion avustuksia
kunnille yhteensa 30 miljoonaa euroa ja valtion verkolla panostetaan
kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuriin ja lityntdpysakaintiin. Sipoon kunta
yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen nakemykseen siita, etta kestavan
liikkumisen edistavat toimenpiteet ovat erittdin positiiviset ja
oikeansuuntaiset. KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta toivoo myoés, etta
avustuksiin liittyvat hakuprosessit olisivat kuntien kannalta selkeita. Lisaksi
Sipoon kunta korostaa, ettd hakuprosessit tulisi pitda mahdollisimman
kevying, jotta parannetaan myds pienempien kuntien mahdollisuuksia
osallistua valtionavustushakuihin.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio panostaa kaupunkiseutujen ja muiden
alueiden sisadiseen joukkoliikenteeseen vuodesta 2025 eteenpain
huomattavasti nykyistd enemman. KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta
pitda tata kestavan liikkumisen edistamisen kannalta erittain tervetulleena
toimenpiteena. Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetukea korotetaan
20 miljoonalla eurolla vuodessa, keskisuurten kaupunkiseutujen



joukkoliikennetukea 6—8 miljoonalla eurolla vuodessa ja ELY-keskusten
jarjestamaa linja-autoliikenteen runkoverkoston tukea 6 miljoonalla eurolla
vuodessa vuodesta 2025 alkaen. limastoperusteinen 20 miljoonan euron
lisays joukkoliikennetukiin jatkuu suunnittelukaudella. Valtion lisatuki
kunnille edellyttaa kunnilta vastaavia lisapanostuksia joukkoliikenteeseen.
Sipoon kunta korostaa, ettd kaupunkiseudut vastaavat jo nyt pddosasta
joukkoliikennepalvelujen rahoituksesta.

Valtio vastaa saariston yhteysalusliikenteesta saariston kehityksen
edistdmisestd annetun lain nojalla. Suunnitelmaluonnokseen on kirjattu,
ettd valtio sailyttaa yhteysalusliikenteen maararahat nykyisen julkisen
talouden suunnitelman mukaisella tasolla ja laatii yhteistydssa
saaristoasian neuvottelukunnan kanssa yhteysalusliikenteelle yhtenaiset
jarjestamisperusteet. Jarjestdmisperusteet laaditaan vakituisten ja vapaa-
ajan asukkaiden ja matkailutoimijoiden nakemykset kuullen. Uusien
yhtenaisten jarjestamisperusteiden kayttéonoton jalkeen valtio muodostaa
yhteysalusreiteista toiminnallisesti ja taloudellisesti tehokkaita
kokonaisuuksia. Lisaksi valtio vahvistaa yhdessa palveluntuottajien kanssa
maantielautta- ja yhteysalusliikenteen digitaalisen aikataulutiedon
tarjontaa. Sipoon kunta pitda hyvana, etta yhteysalusliikenne on huomioitu
osana valtakunnallista likennejarjestelmasuunnitelmaluonnosta. Sipoon
kunta toteaa, ettad Sipoon saaristo on yksi Suomen tiheimmin rakennetuista
saaristoalueista ja elava saaristo edellyttda toimivaa kuljetusverkkoa.
Yhteysalusliikenteen tulee palvella saaristossa liikkuvia ja
saaristoliikenteen digitaalisen aikataulutiedon lisaantyminen ja
yhteysalusliikenteen kehittdminen parantaisi saaristoalueiden
saavutettavuutta.

Suomessa julkinen sektori (valtio ja kunnat) vastaavat suurimmasta osasta
likenneverkkojen rahoituksesta ja valtakunnallinen
likennejarjestelmasuunnitelmaluonnos linjaa liikenneverkon rahoitusta.
Suunnitelmaluonnos sisaltaa esityksen yhteisrahoitusmallista seka
periaatteita yhteisrahoitusmallin soveltamiseksi erityyppisissad hankkeissa.
Esityksen mukaan yhteisrahoitusmallia hyédynnetaan nykyista
kattavammin, kun vaylanpitajan lisaksi hankkeesta syntyy merkittavia
hyotyja myos muille osapuolille (esim. kunnat). Sipoon kunta toteaa, etta
ehdotettu yhteisrahoitusmalli ei ole hyvaksyttavissa. Kunnat tarvitsevat
saamansa maankayttémaksut ja ns. kaavoitushyddyn kunnallistekniikan
toteutukseen. Jos naita tuloja hyddynnettaisiin yhteisrahoitusmallissa,
kunnat tarvitsisivat lisédrahoitusta niiden omaan infraan. Pienille kunnille on
mahdotonta ottaa kannettavakseen valtion kustannuksia esitetylla tavalla.
Yhteisrahoitusmallin muodostamisessa ja soveltamisessa tulisi huomioida
katuverkon ja muun yhdyskuntarakenteen kehittdmisen kustannusrasitus
kunnalle. Sipoon kunta korostaa, ettd esimerkiksi valtion kavely- ja
pyorailyinfran kehittamista ei tule maksattaa kunnilla. Useat kunnat ovat
osallistuneet ELY:jen hankkeiden rahoitukseen, jotta valttamattomia
hankkeita on saatu liikkeelle ELY:jen niukasta resurssoinnista huolimatta.
Yhteisrahoitusmallissa on syyta ottaa huomioon kuntien ja valtion tehtavat,
vastuut ja rahoitusasema kokonaisuutena. Tulee myos huomioida, etta
kunnat eivat ole veronsaajia valtion kerdamissa liikenteen erityisveroissa.
Kustannusjaon pohjaesitysta tulee viela suunnitella yhdessa kuntien
kanssa.

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
ettd valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi
on toteutettu systemaattisesti, eika olennaisia puutteita ole havaittavissa.
Valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittdmisen keskeisimmat
nakokulmat on otettu huomioon vaikutusten arvioinnissa, mutta esimerkiksi



liikenneturvallisuus tulisi priorisoida vaikutusten arvioinnissa nykyista
korkeammalle tasolle. Vaikutusten arvioinnin ymparistdselostuksen
mukaan suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet tukevat melko hyvin
saavutettavuustavoitteen toteutumista. Saavutettavuus paranee seka
kansainvalisella, alueiden valisella, etta kaupunkiseutujen ja alueiden
sisaisella tasolla perusvaylanpidon, joukkoliikenteen palvelukokonaisuuden
ja matkaketjutoimenpiteiden vaikutuksesta. Ymparistdselostuksen mukaan
saavutettavuuden muutos kaupunkiseuduilla on mydnteinen elinkeinojen,
tydssakaynnin ja asumisen tarpeiden kannalta. Suunnitelman toimenpiteilla
tuetaan kaupunkiseutujen yhteyksia ja yhdyskuntarakenteen eheyttamista.
Sipoon kunta pitad KUUMA-kuntien tavoin muun muassa yritysten
tydvoimasaavutettavuuden, logistiikan toimivuuden ja elinkeinoelaman
kilpailukyvyn turvaamista tarkeina nakokohtina suunnitelmaluonnoksen
vaikutuksia arvioitaessa. KUUMA-seutu pitda myds tarkeana tuottaa
arviointitietoa erilaisten pienten toimenpidekokonaisuuksien (muun muassa
KUHA-hankeohjelma) vaikutuksista ja vaikuttavuudesta suhteessa
likennejarjestelmalle asetettuihin tavoitteisiin.

Esittelija / Foredragande Kehitysjohtaja / Utvecklingsdirektor Siren Pirjo

Ehdotus / Forslag Maankayttojaosto paattaa esittaa, ettd kunnanhallitus antaa Liikenne- ja
viestintaministeriolle valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta valmistelutekstin mukaisen lausunnon (ylla).
Markanvandningssektionen beslutar foresla kommunstyrelsen att den ger
sitt utlatande om utkast till den riksomfattande trafiksystemplanen enligt
beredningstexten ovan till Kommunikationsministeriet.

Kasittely / Behandling

Paatos / Beslut Maankayttéjaosto hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen tekniselld
korjauksella.

Markanvandningssektionen beslét enhalligt godkanna féredragandens

forslag med tekniska korrigeringar.

Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen 01.02.2021 § 30
133/08.00.00.00/2021

Esittelija / Foredragande Kunnanjohtaja / Kommundirektér Grannas Mikael

Ehdotus / Forslag Kunnanhallitus antaa Liikenne- ja viestintaministeridlle valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta valmistelutekstin mukaisen
lausunnon (ylla).

Sipoon kunta haluaa korostaa Kerava-Nikkila-henkilGjunaliikenteen
tarkeytta kunnalle.

Kommunstyrelsen ger sitt utldtande om utkast till den riksomfattande
trafiksystemplanen enligt beredningstexten ovan till
Kommunikationsministeriet.

Sibbo kommun vill betona vikten av Kervo-Nickby-persontagstrafiken for
kommunen.

Kasittely / Behandling



Paatos / Beslut Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen.

Kommunstyrelsen godkande enhalligt foredragandens forslag.



