Motion om att bygga en gdng- och cykelvdg fran Trdskdnda (korsningen Kaskelavigen/Lemmenlaakso)
fram till Sibbo/Norra Paipis (Jokelaregionen/Nickby vidgskdl) och dnda till Norra Paipis skola.

Bakgrund till motionen

Varifran—-vart

Avstandet fran Lemmenlaaksokorsningen i Traskanda (korsningen Kaskelaviagen/Lemmenlaakso) till Norra
Paipis (Jokelaregionen/Nickby vagskal) ar sammanlagt cirka 3,3 km, och vidare till Norra Paipis skola
www.sipoo.fi/sv/servicekanal/norra-paipis-skola/ sammanlagt cirka 0,4 km. Ovanstaende avstand har
matts per bil. Ett projekt for att bygga en gang- och cykelvag for avsnittet ovan skulle med andra ord
omfatta cirka 3,7 km.

Huvudnatet fér gang och cykling i Sibbo kommun 30.08.2019/utdrag (understrykningen gjord av
motionslamnaren)

9.4.9 Rajakulmavigen pa avsnittet Paipisvdagen-Traskdnda

Huvudforbindelsen fran Nickby i riktning mot Paipis och vidare till Traskdanda och Borgnas gar langs
Paipisvagen till Rajakulmavagen. | bérjan av Paipisvagen finns en gang- och cykelvdg pa ett
detaljplaneomrade. Utanfor planomradet finns ingen gang- och cykelvdg langs Paipisvdgen eller
Rajakulmavagen. Det dr nodvandigt att forlanga gang- och cykelvdagen med tanke pa skolorna som
ligger i Paipis och som en férbindelse for Sibboborna i riktning mot Traskdanda.

Malet ar att bygga ut gang- och cykelférbindelserna fran Nickby till Traskanda och Borgnas i tre (3)
faser, varav detta avsnitt ar det sista.

Avsnittet (Rajakulmavagen) ar ocksa en del av HRT:s regionala malnat fér cykling 2020.

Det ar andamalsenligt att placera avsnittet i anslutning till Rajakulmavdgen som en del av
vadgomradet sa att det pa ett naturligt satt forenar sig med gang- och cykelvdgen som kommer fran
Nickbyhallet.

Avsnittets kvalitetsnivd motsvarar kvalitetsnivan pa gang- och cykelvdgen som kommer fran
Nickby. Planeringen och genomférandet av avsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa Rajakulmavagen ar ca 4 300 fordon/dygn.

Avsnittets langd ar ca 3,3 km och kostnadskalkylen ca 1,7 miljoner euro.


https://www.sipoo.fi/sv/servicekanal/norra-paipis-skola/

Motion om att bygga en gdng- och cykelvdg fran Trdskdnda (korsningen Kaskelavigen/Lemmenlaakso)
fram till Sibbo/Norra Paipis (Jokelaregionen/Nickby vidgskdl) och dnda till Norra Paipis skola.

Anvidndare

Den nuvarande vagen och sarskilt den 10-20 cm breda yttre kanten pa dess bada sidor anvands dagligen av
pendlare, skolbarn, fritids- och tavlingscyklister pa sommaren, mopedister, vandrare, joggare, orienterare
samt svamp- och béarplockare, fastdan vagen INTE kan anses vara saker.

Skyddsvag och gangtunnlar
Det finns inga sddana pa den 3,7 km langa strackan i fraga. Ar den nuvarande sikerhetsnivan tillracklig for
fotgangare och cyklister? Eller, &r den snarare obefintlig?

Aktérer med miljotillstand

De foretag som ar verksamma langs vag nr 146 (Borgnasvagen) ar NCC Roads Oy och Destia Oy. Dessutom
har Circulation Oy ett miljotillstand for lagring av betong- och tegelkross (ett miljétillstand har [amnats in
for utvidgning av verksamheten). Verksamheten bedrivs pa den gamla soptippen i Borgnas, ocksa langs vag
146.

Hastighetsbegransningar

Vi ber NTM-centralen att i samband med gang- och cykelvagsprojektet undersdka om
hastighetsbegransningarna pa vag 146 ar tillrdckliga eftersom trafikanternas hastigheter ar klart hogre an
de nuvarande hastighetsbegransningarna.

Forlangning av gang- och cykelvédgen fran Traskanda och Sibbo till Borgnas
Borgnés kan vara villig/intresserad av att forldnga gang- och cykelvigen vidare mot Borgnis.

Trafikledsverket fakta
Trafikledsverket publicerar ratt sa omfattande information om hur vagen anvands pa sin webbplats
www.vayla.fi/sv. Har nagra exempel pa statistik som plockats fran webbsidan Vagtrafik, trafikvolymer

' Algberget PothiS'Paippinen .
;‘ Norra Paipis ';,&
Fagelbacka sj_‘;'- P P
Rajakulma 42
Y S o = Y Keskimardine stanne 202 - _‘:
lorpi
x
;’ Lindebo Angiad

2012-2020 (vaylapilvi.fi):

Den genomsnittliga dagliga trafiken pa den del av vag 146 som &r foremal fér motionen var 4 444 fordon ar
2020.


https://vayla.fi/sv/framsida

Motion om att bygga en gdng- och cykelvdg fran Trdskdnda (korsningen Kaskelavigen/Lemmenlaakso)
fram till Sibbo/Norra Paipis (Jokelaregionen/Nickby vidgskdl) och dnda till Norra Paipis skola.
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Som jamforelse kan ndmnas att den genomsnittliga trafiken pa vagavsnittet Nickby—-Soéderkulla dr 3 991
fordon/dygn.

Det ar ett rent mirakel att vi hittills har undvikit stérre skador. Trafiken har redan d6kat avsevart under de
senaste tio aren och orsakar dagligen farliga situationer. Trafikvolymerna forvantas fortsatta att 6ka pa
grund av inflyttning, pendling och affarstrafik.

I utredningen ”"Huvudndtet fér gang och cykling i Sibbo kommun” som kommunen utarbetade 30.08.2019
finns gang- och cykelvigen Rajakulmavigen/Traskdnda—Norra Paipis/Sibbo i kategorin bradskande
projekt.

Vi ledamoter som undertecknat motionen kraver att Sibbo kommun lyfter projektet for att bygga en gang-
och cykelvag som motionen géller fran prioritetsklass bradskande till viktigaste bland de projekt som ska
genomfdéras och borjar utan dréjsmal planera och genomféra den ndmnda gang- och cykelvagen i
samarbete med NTM-centralen sa snart som mojligt.

Sibbo 15.11.2021 Jokke Harma

Bilagor Utredning om servicenatet for gang- och cykeltrafiken i Sibbo kommun 17.02.2020
Huvudnatet for gang och cykling i Sibbo kommun 30.08.2019

Motionen bestar av sammanlagt fyra (4) sidor.



Motion om att bygga en gdng- och cykelvdg fran Trdskdnda (korsningen Kaskelavigen/Lemmenlaakso)
fram till Sibbo/Norra Paipis (Jokelaregionen/Nickby végskdl) och énda till Norra Paipis skola.

Vi stoder motionen:
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1 Sammanfattning

P3a Sibbo kommuns omrade finns fér narvarande gang- och cykelleder som ligger i centrumen (Nickby,
Tallmo och Soderkulla), mellan centrumen och pa andra nédvandiga platser. De utgdr dock annu inte ett
sadant enhetligt gang- och cykelnat i kommunen som skulle tjana syftet att forflytta sig mellan olika platser.

Med denna utredning granskas gang- och cykelférbindelsernas aktuella lage i Sibbo kommun, och ett
malnat for kommunens gang och cykling och en plan fér de nya projekt som behdvs for att genomfora natet
presenteras. De nya projekten presenteras i prioritetsordning och kostnaderna for deras genomférande
presenteras pa en grov och preliminar niva for att skapa en uppfattning om kostnadernas storleksklass.

Natet ar i huvudsak beldaget i omrdden utanfor detaljplaneomrdadena, men det omfattar aven de viktigaste
gang- och cykelforbindelserna i kommunens centrum (de storsta detaljplaneomradena). Natet omfattar
ocksa regionala gadng- och cykelférbindelser, som definieras i Helsingfors regiontrafiks MBT-utredning.

De nuvarande gang- och cykellederna som ligger utanfér planomrddena ar i huvudsak belagna i anslutning
till de allmanna vagarna som en separat del av vagen. De allmanna vagarna ar vanligtvis huvudleder som
kollektivtrafiken anvander och langs vilka det ofta dven ligger bosattning som producerar bland annat skol-
och serviceresor. Da kan en gang- och cykelled ocksa framja anvandningen av kollektivtrafik genom att den
forbattrar forbindelserna till hallplatserna. | denna utredning utreds aven behovet av och mdéjligheterna till
att ocksa placera nya gang- och cykelleder atskilt fran de allmé@nna vagarnas omraden.

Utover gang- och cykellederna finns det i kommunen aven friluftsleder som inte beaktas i denna utredning
och som vid behov utvecklas med en separat utredning.

Okad kiannedom hojer gangens och cyklingens andel av fardsitten

Under de senaste dren har anstrangningar gjorts for att 6ka populariteten for latt trafik, sarskilt gdng och
cykling, bade globalt och i Finland. Det har kravt 6kad kannedom om de olika faktorer som far manniskor att
vdlja gang eller cykling som sitt fardsatt.

Genom nationella, regionala och kommunala mal och genomféranden har man i Finland stravat efter att 6ka
andelen gang och cykling av fardsatten. Gemensamt for dessa mal pa olika forvaltningsnivder ar att de
betonar en trygg och behaglig trafikmiljo, motivation och en omriktning av finansieringen och naturligtvis
forbattrad folkhalsa och minskade utslapp fran trafiken. Att enhetligt konkretisera och genomfora mal pa
olika forvaltningsnivder ar nyckeln till att 6ka andelen gang och cykling av fardsatten.

Gang och cykling ar latt trafik

Den latta trafiken bestar av olika vdaganvandare med varierande formaga, kunskap och fardighet, behov och
fardmedel. Saledes ar latt trafik ett "takbegrepp” inom finlandsk trafik, som vanligtvis avser att ta sig fram till
fots, med rullskridskor, olika sparkbrador och cykel, och ibland pa moped och skotrar etc.

Under de senaste aren har planeringen av ospecificerad latt trafik minskat och i planeringen har man
overgatt till planering av olika fardsatt och de forbindelser de behdver. Orsaken till detta ar att olika fardsatt
har olika behov och krav nar det galler férbindelsernas lage och kvalitetsniva.
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Gang

Fotgangare har varierande behov och olika formaga att rora sig i trafiken. Dessutom ar det viktigt att komma
ihdg att gang inte bara handlar om att fardas, utan ocksa om att vistas, och lederna ar ocksa motesplatser
och lekplatser. Till exempel barn och aldringar ror sig pa ett oforutsagbart satt och kan vara bade
langsamma och/eller snabba i sina rorelser och darfor behdver de en latt och enkel trafikmiljo. Personer som
ror sig med rullstol eller barnvagn behdver langsluttande och troskelfria rutter. Trafikmiljon for synskadade
maste vara latt att uppfatta.

Gang ar popularast pd foljande resor som inte omfattar anslutande resor (Trafikverket: Planering av gang-
och cykelleder / 2014):

e shopping- och serviceresor (32 % av gangresorna)
e arbets- och studieresor (16 % av gangresorna)

o besoksresor (9 % av gdngresorna)

e andra fritidsresor (44 % av gangresorna)

Majoriteten av gangresorna (cirka 60 %) ar kortare an en kilometer och har en genomsnittlig Iangd pa cirka
1,6 km (Riksomfattande persontrafikundersdékning 2010-2011).

Cykling
En cyklist & en person som framfor en cykel. Aven om cyklisterna ar olika i fraga om alder, fardigheter, resans
syfte och cyklingshastighet ar behoven av cykelinfrastruktur i stort sett desamma for alla. Darfor ar det
viktigt att till exempel lednatet ar kontinuerligt, antalet stopp och hojdskillnaderna sa laga som maijligt,
ledens yta jamn och sdakerheten hog. | livligt trafikerade omraden ar det dessutom nédvandigt att separera
gang- och cykeltrafiken till egna leder och att skdta om arrangemangen kring cykelparkering.
Cykeln anvands mest pd foljande resor (Trafikverket: Planering av gadng- och cykelleder / 2014):

e shopping- och serviceresor (26 % av cykelresorna)

e resor i anknytning till arbete och studier (36 % av cykelresorna)

e besoksresor (13 % av cykelresorna)

e Qvriga resor pa fritiden (25 % av cykelresorna)

Antalet cykelresor ar hogst for resor pa mindre an 5 km, och den genomsnittliga langden pa resorna ar ca 3,1
km (Riksomfattande persontrafikundersékning 2010-2011).
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Gang- och cykellederna dgs av staten och kommunerna

Staten ager i regel de gang- och cykelleder som byggts i anslutning till allmanna vagar (landsvagar).
Eftersom de allmanna vagarna oftast ligger utanfor detaljplaneomrddena ligger ocksa de statsagda gang-
och cykellederna utanfér detaljplaneomrddena och forbinder centrumen inom en kommun eller i olika
kommuner.

De kommundgda gang- och cykellederna ar i huvudsak beldagna pa detaljplaneomraden, eftersom
kommunerna ansvarar fér genomférandet av infrastrukturen pa detaljplaneomraden. Fotgangare och
cyklister anvander sddana omraden pa detaljplaneomrdden som reserverats for manga olika andamal, vilket
resulterar i en mangfald av gang- och cykelleder och -forbindelser.

Staten och kommunen ansvarar for planeringen och genomférandet av sina egna gang- och cykelleder och
samarbetar i nédvandig utstrackning i projekt. Bada har sina egna planerings- och genomférandeprinciper
for gadng och cykling, vilka ligger till grund for styrningen av projektgenomférandet. For statens del innebar
detta att planeringen och genomférandet av gang- och cykelleder gors runt om i landet med samma
standard, till exempel nar det galler ledens placering och bredd. | kommunerna kan planeringen och
genomfdrandet av lederna goras pa ett eget satt, dven om de allmanna aspekterna fér god planering och
genomforande och sakerhet galler dverallt.

Kommunen har alternativ fér planering och genomférande av gang- och cykelleder

Planeringen och genomférandet av gdng- och cykelleder utanfor detaljplaneomrdden sker i enlighet med
bestammelserna i vaglagen och -férordningen, friluftslagen och -férordningen, markanvandnings- och
bygglagen samt andra lagar och férordningar som reglerar planering och genomférande av
markanvandning. Dessutom foljer planeringen och genomférandet aktorernas egna planerings- och
genomfdrandeprinciper.

Vilken typ av férfarande kommunen vill anvanda for att planera och genomféra en gadng- och cykelled beror
pa de mal som kommunen har satt upp for projektet. Genomférandet av projekt enligt vaglagen sker i
enlighet med NTM-centralens mal och tidsplan, men NTM-centralen tar naturligtvis hansyn till kommunens
synpunkter. Genomférandet av projekt enligt friluftslagen och markanvandnings- och bygglagen motsvarar
kommunens egna mal bade vad galler genomférandet och tidsforlaggningen.

En ny led som en del av en allmén vdags omrade

Genomfdrandet av ett nytt ledprojekt som en process enligt vaglagen ar arbetsdrygt och tidskravande,
precis som planlaggning. Processen tar flera ar aven om projektet ar férenligt med gallande planer, det finns
en preliminar utredning om det och inga besvar lamnas in om besluten.

Ur kommunens synvinkel ar genomforandet av gang- och cykelleder pd kommunens omrdde i enlighet med
vdglagen onskvart men ldngsamt. Ndr ett statligt projekt ar belaget i kommunen har kommunen dessutom
begransade mojligheter att paverka projektets placering och detaljerna kring planeringen och
genomfdrandet samt projekts tidtabell, eftersom NTM-centralen administrerar och ansvarar for statliga
projekt.
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En ny led som friluftsled

En gdng- och cykelférbindelse med karaktaren av en friluftsled kan genomféras med en
friluftsledsforrattning baserat pa en plan for friluftsled, planbeslut eller Gverenskommelser mellan parterna.
Oberoende av tillvagagdngssattet registreras i forrattningen en bestdende ratt for kommunen att placera
och anvanda friluftsleden pa vissa fastigheter. Friluftsleden registreras i fastighetsregistret och ar en
bestdende ratt att ga dver annans mark, alltsa ett servitut for fastigheten. Efter att markdgaren betalats en
engangsersattning for denna ratt ar ledens existens tryggad aven om fastigheten byter dgare.

Att genomfdra ett nytt projekt i form av en friluftsled ar ocksa en arbetsdryg och tidskravande process som
varar i upp till flera ar, aven om inga besvar lamnas in mot besluten. Mest tid gdr vanligtvis at att utarbeta
planer (planlaggning och plan for friluftsled) och inga avtal.

Genomfdrandet av gang- och cykelleder pd kommunens omrade som friluftsleder ar ofta tidskravande, men
det ar en process som kommunen ansvarar for. Darmed kan kommunen med egna dtgarder paverka hur och
nar planeringen gors och nar projektet genomfors i och med att kommunen aven betalar kostnaderna for
genomfdrandet av projektet.

Varfér bygga gang- och cykelleder?

Gang och cykling och naten fér dem ger mdnga fordelar med tanke pad manniskornas smidiga vardag, halsa,
sakerhet och noje. Det finns inte ndgra nackdelar med dessa fardsatt, men ndgon kanske anser att de ar ratt
sa ldngsamma.

Tyvarr kan férdelarna med gang och cykling och utvecklingen av lederna fér dem inte beskrivas med
entydiga ekonomiska siffror. Utvecklingen ar dock en majlighet for de offentliga myndigheterna att gora
investeringar vars avkastning ur ett samhalleligt perspektiv troligen ar betydligt hogre an vad man har
forstatt.

I Sibbo finns cirka 39 km huvudleder for gang och cykling

| Sibbo finns for narvarande gang- och cykelleder bade pa och utanfér planomradena.

Gang- och cykellederna och -forbindelserna pa detaljplaneomrddena ar av varierande kvalitet och inte
enbart beldagna pa trafik- och gatuomrdden, utan dven pa andra omraden som anvisas i planen samt pa
frilufts- och rekreationsleder. De viktigaste lederna pa planomrddena ar anslutna till forbindelser utanfor
planomradena.

Gang- och cykellederna utanfor detaljplaneomrddena ar belagna i anslutning till allmanna vagar och utgor
en del av den allmanna vagens omrade. De utgor en del av forbindelserna mellan centrumen i Sibbo och
mellan centrumen och byarna samt till grannkommunerna. Férbindelserna ar annu inte kontinuerliga till alla
delar, eftersom de pa vissa stallen endast delvis har genomférts. Ledernas nuvarande totala langd ar cirka 39
km. Lederna har genomforts av staten och uppratthalls huvudsakligen av NTM-centralen.

Gang- och cykelnitets hierarki

Under de senaste aren har man vid planeringen och genomférandet av gadng- och cykelférbindelser stravat
efter en sd jamn kvalitet som majligt, en viss standard for vissa typer av forbindelser. Detta har inneburit att
exempelvis kvalitetskorridorer och regionala forbindelser genomfors enligt samma principer i alla
kommuner. Pa detta satt framstar de for anvandarna som en kontinuerlig tjanst med jamn och hog kvalitet.
Darfor maste dven kommunerna strava efter att ansluta sina egna projekt till det 6vergripande regionnatet
och dess kvalitetsstandard.
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Enligt Sibbo kommuns strategi fér gdng och cykling ar kommunens malnat for cykling indelat i ett
huvudnat, ett regionnat och ett lokalnat. Indelningen ar bra och ocksa forenlig med de regionala aktorernas
indelning.

Sibbo kommuns nathierarki for gdng och cykling och natets olika delar kan beskrivas pa foljande satt:

o Sibbo kommuns huvudnat bestar av regionala forbindelser som kompletteras med nédvandiga
delar for att skapa ett tillrackligt omfattande nat.

Huvudnatets forbindelser ar sa raka och kontinuerliga som majligt, latta att forsta och trygga.
Forbindelsernas tonvikt ligger pa cykling, men dven gang ingar i en viss man i forbindelserna, till
exempel som en del av skol- och arbetsresor.

Huvudnatets forbindelser forbinder centrumen i Sibbo med grannkommunernas centrum,
formedlar en fardmojlighet till regionala och lokala lednat samt till glesbygdsomraden och
betydelsefulla platser i Sibbo.

¢ Sibbo kommuns regionnat bildas av de interna forbindelserna mellan centrumen
(detaljplaneomrddena). En utredning 6ver denna del av natet kan vid behov goras separat senare.

Forbindelserna i regionnatet ar ocksa sa raka, kontinuerliga och trygga som mojligt och de ar aven
intressanta. Forbindelsernas tonvikt ligger pa cykling och gang pa skol- och serviceresor eller som en
del av arbetsresan.

Forbindelserna férenar varje centrums tjanster och bosattning med varandra och regionnatet till en
del av huvudnatet.

e Sibbo kommuns lokalnat bestdr av bostadsomradenas interna forbindelser. En utredning over
denna del av natet kan vid behov goras separat senare.

Lokalnatets forbindelser ar ocksa sa raka, kontinuerliga och trygga som méjligt och de ar dven
intressanta. Forbindelsernas tonvikt ligger pa gang och cykling pa skol- och serviceresor eller som en
del av arbetsresan.

Forbindelserna forenar bostadsomradenas tjanster och bosattning med varandra och lokalnatet till
en del av regionnatet.

Ett fungerande huvudnit for gang och cykling stodjer kommunens tillvaxt och utveckling

Det framtida omfattande och kontinuerliga huvudnatet for gang och cykling pa Sibbo kommuns omrdde
bygger pa befintliga leder och nya ledavsnitt som forbinder dem. Forbattringen och utbyggnaden av natet
syftar till att stddja Sibbos tillvaxt, kommunens naringsliv och turism samt att 6ka anvandarnas sakerhet och
rekreationsvardet.

Manniskor forflyttar sig i vardagen i den egna kommunen och ofta ocksa utanfor sin hemkommun. Syftet
med rorligheten ar vanligtvis skol-, arbets- och serviceresor samt att tillbringa fritiden. Manniskor vill i allt
hogre grad resa till fots eller pd cykel, vilket mojliggdrs genom ett omfattande nat fér gdng och cykling.
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Betydelsefulla platser i Sibbo

Betydelsefulla platser i Sibbo kommun ar naturligtvis kommunernas centrum Nickby, Tallmo och Soderkulla
samt de kommunala och privata tjansternas och turistattraktionernas lage i kommunen. De betydelsefulla
platser utanfér planomradena som ar offentliga tjanster omfattar framst byskolorna och badstranderna, och
de som ar privata tjanster omfattar sddana tjanster som kraver mycket mark, sdsom golfbanor, hastgardar
och handelstradgardar. En forteckning Over betydelsefulla platser i Sibbo finns i bilaga 3. Férteckningen i
bilagan ar inte fullstandig och uttdmmande. Den ger dock en éverblick dver de betydelsefulla platsernas
lagen pa kommunens omrade och skapar darmed for sin del en uppfattning om var det ar nédvandigt att
gang- och cykelnatet ar belaget.

De betydelsefulla platserna i Sibbo ar belagna i olika delar av kommunens omrdde, men huvudvikten ligger
anda pa zonen Nickby-Tallmo och zonen Séderkulla-Ostersundom och omradena som anknyter till dessa.

Betydelsefulla platser utanfor Sibbo

| grannkommunerna finns betydelsefulla platser for Sibboborna, och det ar viktigt att de kan nds na till fots
eller med cykel. P4 motsvarande satt behéver invdnarna i grannkommunerna liknande forbindelser till de
betydelsefulla platserna i Sibbo.

Trafiken pa landsvéagarna i Sibbo okar

Till féljd av befolkningsdkningen i Sibbo och hela regionen har trafikmangderna pa landsvagarna pa
kommunens omrdde 6kat och fortsatter att 6ka. Fordonstrafikens mangd klarlaggs arligen av
Trafikledsverket. Gdng- och cykeltrafikens mangd pa landsvagarna klarlaggs endast sporadiskt och enligt
behov. Det ar dock sannolikt att gang- och cykeltrafikens mangd ar 13g pa de landsvagar som saknar en
gang- och cykelled. For denna utredning finns ingen information tillganglig om gdng- och cykeltrafikens
mangd pa landsvagarna pa Sibbos omrade.

De storsta trafikmangderna pd landsvagarna i Sibbo ar pa Lahtisvagen, cirka 8 000 fordon/dygn, pa
Jokivarsivagen, cirka 7 000 fordon/dyn och pa Nya Borgdvagen, beroende pa plats, cirka 6 100-1 900
fordon/dygn.

Endast langs en del av de ovan namnda livligt trafikerade landsvdgarna finns det gdng- och cykelleder och
aven dar ofta endast pa vissa avsnitt.

Rekreationsvardet for gang och cykling har stor, mangsidig och vixande betydelse

Promenadrundor och cykling ar de dverlagset mest populdara motionsformerna bland finlandarna, och av
befolkningen anvander 88 % gangvagar, 76 % cykelvagar och 70 % motionsvagar. | alla befolkningsgrupper
ar lederna de mest populdra motionsplatserna tack vare att de ar latta att anvanda och avgiftsfria. | olika
invanarundersokningar anses darfor forhallandena och miljoerna kring lederna dterkommande vara mycket
viktiga faktorer som paverkar livskvaliteten, aven i Sibbo. Gang- och cykellederna ar viktiga for finlandarna
och till sin yta ar de den storsta och mest anvanda motionsplatsen.

Aven om malet vid planeringen av ett gdng- och cykelnat &r att lederna ska vara raka, stoppen och
korsningar sa fa som majligt och lederna lattbegripliga, bér dven natur- och rekreationsvarden betonas vid
placeringen av lederna. Lederna ska i man av mojlighet placeras i trivsamma trafikmiljoer sdsom strander,
skogar och andra naturlandskap.
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Gang- och cykelnat som ligger i naturen eller ndra den 6kar rekreationsvardet for gdng och cykling. Naturen
har alltid gett manniskor halsa. Tidigare handlade natur och att rora sig i naturen om uppehalle och
overlevnad. Nufértiden ar naturen en del av fritiden och livskvaliteten for manga.

Naturen har visat sig ha en positiv inverkan pa manniskors halsa och valbefinnande pa dtminstone tre satt:
Fysisk aktivitet 6kar i naturen, naturen stimulerar och hjalper till att dterhamta sig fran stress, och att rora sig
i naturen framjar socialt valbefinnande och social gemenskap.

Huvudnitet for gang och cykling i Sibbo kommun

Huvudnatet for gdng och cykling i Sibbo kommun, som presenteras i bilaga 4, har bildats pa grundval av
foljande principer och en andamalsenlighetsprévning:

De nuvarande gang- och cykellederna ar utgangspunkten och en del av huvudnatet
Huvudnatet forbinder centrumen i Sibbo med varandra
Huvudnatet forbinder centrumen i Sibbo med betydelsefulla platser i kommunen

Huvudnatet forbinder centrum i Sibbo med narliggande kommuners centrum och betydelsefulla
platser.

Huvudnatet stodjer kommunens tillvaxt och gdng- och cykeltrafikens sakerhet.

Huvudnatet bildas sdledes av befintliga gdng- och cykelleder samt nya nddvandiga forbindelser i natet.
Dessa ar:

Soderkullavagen

Nya Borgavagen (lv 170) pa avsnittet Hangelby — Borga grans
Gumbovagen

Kalkstrandsvagen pa avsnittet Nya Borgdvagen (lv 170) — Salpar
Knutersvagen och Martisvagen (foérbindelsen till Sibbo storskog)
Vastervagen (forbindelsen till Sibbo storskog)

Oljevagen (lv 148) pa avsnittet Kervo grans — Borga grans
Paipisvagen pa avsnittet Nickby — Norra Paipis

Borgnasvagen (lv 1494) pa avsnittet Borgby - Borgnds grans

Rajakulmavagen och Linsvedsvadgen (lv 146) pa avsnittet Borgnas grans — Traskanda grans
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Mopedtrafik bor tillatas pa huvudnétet fér gang och cykling

Huvudnatet for gang och cykling, som huvudsakligen ar belaget utanfér centrumen, ar idag huvudsakligen
planerat for gdng och cykling. Mopeder ar tilldtna endast pa vissa av de befintliga lederna.

| Sibbo ar forbindelsestrackorna utanfor centrumen ofta Idnga, och darfér bor man évervaga att tilldta dven
mopedtrafik pa alla gdng- och cykelleder som ligger utanfor planomradena. Detta skulle avsevart forbattra
mopedisternas sakerhet utan att i alltfér hog grad aventyra cyklisternas och fotgangarnas sakerhet.

Kvalitetsnivan pa huvudnitet for gang och cykling

Sibbo kommuns huvudnat for gdng och cykling bestar alltsa av de befintliga lederna och nya
forbindelsestrackor. De nya forbindelsestrackorna forlanger och sammanbinder de befintliga lederna till en
storre helhet.

Da en forbindelsestracka som ska genomforas ar en fortsattning pa en befintlig led ar det andamalsenligt att
i huvudsak anvanda samma kvalitetsniva for den nya delen av natet som den befintliga delen har.
Exempelvis ar det andamalsenligt att bygga de nya ledavsnitten pa Nya Borgdvagen enligt kvalitetsnivan for
de befintliga ledavsnitten.

Om hela férbindelsestrackan som ska genomforas ar ny, ar nivan pa de befintliga lederna av samma typ
miniminivan som kan hojas i syfte att forbattra sakerheten och anvandarkomforten, sarskilt pa de mest
anvanda foérbindelserna.

Genomfdrande av forbindelsestrackor som saknas i huvudnitet fér gang och cykling

Genomfdrandet av huvudnatet for gdng och cykling sker gradvis inom ramen for de befintliga ekonomiska
resurserna och utvecklingen av markanvandningen. Det ar darfor viktigt att kommunen prioriterar de
forbindelsestrackor (projekt) som saknas och aven uppskattar kostnaderna fér deras
genomforande.Prioritering av projekt som ska genomforas

Framtidens nat genomfors i etapper. Forst genomfors sddana projekt som stoder Sibbobornas vardag och
valbefinnande, mojliggor tillvaxt for kommunen och 6kar sakerheten och rekreationsvardet.

Prioriteringen av projekt till korgar och inom korgar har i detta arbete genomforts enligt foljande principer
och dven genom att anvanda andamalsenlighetsprévning:

Projekt i huvudnitet som beslutats om: Over projekt som beslutas om finns beslut fattade av kommunen,
staten eller HRT.

De viktigaste projekten i huvudnidtet: De viktigaste projekten forbattrar Sibbobornas gang- och
cykelforbindelser och 6kar sakerheten och skapar
rekreationsvarde.

Bradskande projekt i huvudnitet: De bradskande projekten férbattrar Sibbobornas och de andra
kommunernas invanares gang- och cykelforbindelser mellan
Sibbo och dess grannkommuner samt 6kar sakerheten och
skapar rekreationsvarde.

De ovriga projekten i huvudnitet: De 6vriga projekten forbattrar gdng- och cykelforbindelserna och
Okar sakerheten och skapar rekreationsvarde.
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Prioritetsordningen for projekten som ska genomféras

Pa grundval av den ovannamnda projektprioriteringen bildades prioriteringsordningen for genomférandet
av de forbindelsestrackor i huvudnatet for gdng och cykling som ligger utanfér planomrddena "korgvis” och
inom korgarna enligt foljande:

Projekt i huvudnitet som beslutats om: Soderkullavagen / flera dragningsalternativ

Nya Borgavagen (lv 170) pa avsnittet Hangelby-Box

De viktigaste projekten i huvudnatet: Kalkstrandsvagen pa avsnittet Nya Borgdvagen (lv 170)-Salpar
Forbindelsen mellan Gumbovagen och Hita
Paipisvagen pa avsnittet Nickby-Sddra Paipis (Skolbacken)
Paipisvagen pa avsnittet Sodra Paipis-Norra Paipis

Borgnasvagen pad avsnittet Borgby-Holstas

Bradskande projekt i huvudnatet: Nya Borgavagen (lv 170) pa avsnittet Box-Borgd grans
Rajakulmavagen pa avsnittet Traskanda—-Norra Paipis
Borgnasvagen pa avsnittet Holstas—Borgnas grans

Rajakulmavagen pa avsnittet Norra Paipis—Borgnds grans

De ovriga projekten i huvudnitet: Oljevagen pa avsnittet Kervo grans—Jokivarsivagen
Knutersvagen pa avsnittet Vanda grans—Nickby / Brobdle
Vastervagen pa avsnittet Jokivarsivdgen-Hindsby by
Oljevagen pa avsnittet Jokivarsivagen—-Gamla Kungsvagen

Oljevagen pa avsnittet Gamla Kungsvagen-Borga grans
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2 Inledning

Sibbo kommuns omrdde ar vidstrackt. | kommunen finns tre (3) vaxande centrum (Nickby, Tallmo och
Séderkulla), levande byar och manga féretag och intressanta platser. Det ar viktigt och andamalsenligt att
utveckla gang- och cykelforbindelserna mellan dem och dven férbindelserna som stracker sig utanfor
kommunen.

Latt trafik ar ett "takbegrepp” inom finlandska trafik, som vanligtvis avser att ta sig fram till fots, pd
rullskridskor, sparkbrade och cykel, och ibland pa moped och scooter etc. Under de senaste aren har
planeringen av ospecificerad latt trafik minskat och planeringen har 6vergatt till planering av olika fardsatt
och de forbindelser dessa behover. Orsaken till detta ar att olika fardsatt har olika behov och krav nar det
galler forbindelsernas lage och kvalitetsniva.

Sibbo kommun har ett program for framjande av gang och cykling, dar kommunen med sin egen
verksamhet betydligt vill 6ka andelen cykling och gadng som fardsatt i kommunen fram till 2025. For att
uppna detta mal har olika dtgarder skrivits in i programmet, till exempel utarbetandet av ett hierarkiskt
malnat for cykling.

P3a Sibbo kommuns omrade finns fér narvarande gang- och cykelleder som ligger i centrumen (Nickby,
Tallmo och Séderkulla), mellan centrumen och pa andra nédvandiga platser. De bildar dock annu inte ett
sadant enhetligt gdng- och cykelnat i kommunen som skulle tjana syftet att forflytta sig mellan de olika
platserna (knutpunkterna).

Knutpunkterna ar objekt som ar beldagna i kommunen, sdval platser som aktiviteter bundna till platserna,
vilka det bor vara mojligt att na till fots eller pa cykel. Sddana platser i Sibbo ar dtminstone kommunens
tatorter, bycentrumen, skolorna och fritidsmalen samt foretagsomradena (Bastukarr, Box etc.).
Kommunfullmaktige har redan beslutat att den viktigaste nya gang- och cykelférbindelsen i kommunen ar
forbindelsen mellan Nickby och Soderkulla.

Med denna utredning granskas gang- och cykelférbindelsernas aktuella lage i Sibbo kommun, och ett
malnat for kommunens gang och cykling och en plan fér de nya projekt som behdvs for att genomféra natet
presenteras. De nya projekten presenteras i prioritetsordning och kostnaderna for deras genomforande
presenteras pa en grov och preliminar niva for att skapa en uppfattning om kostnadernas storleksklass.

Natet som presenteras ar i huvudsak beldget i omraden utanfor detaljplaneomradena, men det omfattar
aven de viktigaste gang- och cykelférbindelserna i kommunens centrum (de storsta detaljplaneomradena).
Natet omfattar ocksd regionala gdng- och cykelférbindelser, vilka definieras i Helsingfors regiontrafiks MBT-
utredning.

Utover gang- och cykellederna finns det i kommunen dven friluftsleder som inte beaktas i denna utredning
och som vid behov utvecklas med en separat utredning.

De nuvarande gang- och cykellederna som ligger utanfér planomrddena ar i huvudsak belagna i anslutning
till de allmanna vagarna som en separat del av vagen. De allmanna vagarna ar vanligtvis huvudleder som
kollektivtrafiken anvander och langs vilka det ofta dven ligger bosattning som producerar bland annat skol-
och serviceresor. Da kan en gang- och cykelled ocksa framja anvandningen av kollektivtrafik genom att den
forbattrar forbindelserna till hallplatserna. | denna utredning utreds daven behovet av och mdojligheterna till
att ocksa placera nya gang- och cykelleder atskilt fran de allmanna vagarnas omraden.

Med gang- och cykelled avses i denna utredning en led som redan genomforts, och med gang- och
cykelforbindelse avses en gang- och cykelled som @nnu inte har genomférts men som dr nédvandig.

Utredningen gjordes av en arbetsgrupp bestaende av Sibbo kommuns servicechef for idrottstjanster Piritta
Forsell, byggingenjor Simo Kesti och diplomingenjor Seija Vanhanen / Tmi Villa Sukut. Arbetsgruppens
arbete har styrts av en styrgrupp bestdende av tekniska direktoren llari Myllyvirta och kommuntekniska
chefen Heidi Saarenpaa.
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3 De viktigaste riksomfattande, regionala och kommunala besluten
och utredningarna som ror litt trafik, sdrskilt gang och cykling

Under de senaste dren har anstrangningar gjorts for att 6ka populariteten for latt trafik, sarskilt gdng och
cykling, bade globalt och i Finland. Detta har kravt 6kad kdannedom om de olika faktorer som far manniskor
att valja gang eller cykling som sitt fardsatt.

Genom nationella, regionala och kommunala mal och genomféranden har man i Finland stravat efter att 6ka
andelen gang och cykling av fardsatten. Gemensamt for dessa mal pa olika férvaltningsnivder ar att de
betonar en trygg och behaglig trafikmiljo, motivation och en omriktning av finansieringen och naturligtvis
forbattrad folkhalsa och minskade utslapp fran trafiken. Att enhetligt konkretisera och genomféra mal pa
olika forvaltningsnivder ar nyckeln till att 6ka andelen gang och cykling av fardsatten.

3.1 Kommunikationsministeriet: Program for frimjande av gang och
cykling

Kommunikationsministeriet har under drens lopp publicerat flera nationella riktlinjer, rekommendationer
och sammanfattningar for att 6ka gangens och cyklingens andel av fardsatten. Framjandeprogrammet fran
2018 (http://urn.fi/URN:ISBN: 978-952-243-549-1 [pa finskal) ar ett av de senaste stallningstagandena dar
ministeriet betonar vikten av att 6ka andelen gang och cykling av fardsatten. | bakgrunden finns manga
tunga skal, framfor allt begransning av klimatférandringen och férbattring av folkhalsan. Programmet har
ocksa legat till grund for regeringens principbeslut om framjande av gang och cykling.

| programmet identifieras 31 atgarder for att framja gdng och cykling, som kan vidtas gemensamt eller
separat av olika aktorer (staten, kommunerna, landskapen och organisationerna) for att stalla upp malet att
permanent 0ka andelen gadng och cykling av fardsatten.

Kallmaterialet som HRT och Sibbo kommun anvant i sina egna beredningar omfattar bland annat
kommunikationsministeriets program och statsradets principbeslut som utarbetats utifran detta samt andra
nationella riktlinjer och utredningar.

3.2 Helsingforsregionens trafik: Definition av huvudcykelnitet och
kvalitetskorridorerna i regionen

Ar 2012 utarbetade och publicerade Helsingforsregionens trafik (HRT) i samarbete med kommunerna i
regionen ett omfattande huvudcykelnat for regionen dr 2020, som férenar de regionala centrumen och de
ovriga funktionerna. | utredningen identifierades dessutom de mest trafikerade pendlingslederna, och ett
hoégklassigt nat av kvalitetskorridorer for cykling som betjdanar dessa leder definierades. (Definiering av
huvudcykelnatet och kvalitetskorridorerna i Helsingforsregionen [pa finskal)

De malinriktade egenskaper som i undersdkningen lyftes fram for huvudnatet for cykling var raka rutter,
minimering av fordréjningar och stopp, smidiga anslutningsarrangemang, tillgodoseende av naturelement
och hogklassigt avskiljande av olika fardsatt.

De regionala cykellederna forenar de viktigaste bostads-, arbetsplats- och servicekoncentrationerna och
transporterar smidigt de stora cykelstrommarna, ofta genom att anvanda huvudgatunatet eller
huvudvagnatet. Pa Sibbo kommuns omrade ligger sddana regionala leder som avses i utredningen. Dessa
framgar av kartorna i bilagorna 1 och 2.


https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/21_2012_hsl_pyorailyverkko_ja_laatukaytavien_maarittely_netti_pienennetty.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/21_2012_hsl_pyorailyverkko_ja_laatukaytavien_maarittely_netti_pienennetty.pdf
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Kvalitetskorridorerna for cykling forenar i sin tur regionens storsta bostadsomradden med de stora
arbetsplatskoncentrationerna och universitetscampusen, vilket mojliggér snabb cykling med jamn hastighet
pa ett tryggt satt genom att anvanda park-, jarnvags- och motorvagskorridorerna. Det finns inte nagra
sadana kvalitetskorridorer pa Sibbo kommuns omrdde som avses i utredningen.

For de regionala lederna och kvalitetskorridorerna utarbetades ocksa kvalitetsnivdmal i
planeringsinstruktionerna och underhadllskraven. Det ar andamalsenligt att kommunerna tar hansyn till
dessa mal nar de planerar sitt eget gang- och cykelnat, s att det regionala och kommunala huvudnatet
bildar en enhetlig helhet.

Det ar vart att notera att denna utredning av HRT redan ar ndgra ar gammal, men sakinnehallet i den ar
fortfarande anvandningsbart. Undersékningen kommer sannolikt att uppdateras inom en snar framtid
eftersom planen fér markanvandning, boende och trafik 2019 (MBT 2019) precis har godkants.
Uppdateringen kommer sannolikt att ta stallning till antalet regionala leder och kvalitetskorridorer och till
tidpunkten for deras genomforande pa grundval av ny och mer exakt information.

3.3 Plan for markanvindning, boende och trafik 2019 (MBT 2019-
planen)

Helsingforsregionens trafik (HRT) bereder i samarbete med kommunerna i regionen och staten for varje
regeringsperiod regionens utvecklingsriktning och de viktigaste dtgarderna som den kraver i form av en
MBT-plan. Planen ar en vagkarta for Helsingforsregionen avseende vilka investeringar som behovs for att
hantera hallbar tillvaxt i regionen och hur utslappen fran trafiken kan minskas. Den senaste planen
godkandes varen 2019.

MBT 2019 ar en strategisk plan for Helsingforsregionens 14 kommuner, som redogor for hur
Helsingforsregionen ska utvecklas 2019-2050. Planerna for de ndrmaste dren ar de mest detaljerade och
omfattar konkreta och effektiva dtgarder och dtgardspaket. | praktiken innebar detta att man definierar
utvecklingen av markanvandningen, infrastrukturinvesteringarna och 6évriga viktiga och effektiva atgarder
for regionen. MBT-planen ar omfattande och utgoér utgadngspunkten for manga av kommunernas egna och
NTM-centralens planerings- och genomférandeidéer. (www.hsl.fi/mal [pa finska])

For denna utredning ar de framtida investeringsobjekten i MBT-planen viktiga. De investeringsobjekt som
upptagits i forteckningen kommer med stor sannolikhet att fa statlig finansiering och genomférandet av
dem kommer att inledas under planeringsperioden. Detta minskar kommunernas behov att anvanda sina
egna pengar for dessa investeringar. Under den tid som planen utarbetas ar kommunerna darfér noga med
att se till att sd manga investeringar som mojligt betraktas som viktiga i MBT-planens investeringsavsnitt.

MBT-planen definierar de framtida investeringsprojekten i regionen och deras prioritetsordning. Det finns
manga olika slags investeringar och de varierar mycket i fraga om genomférandekostnaderna. Darfor bestar
planen av tva projektkorgar, stora projekt och kostnadseffektiva sma (KUHA) projekt.

Projekten i korgen med stora projekt presenteras som separata utvecklingsprojekt i statsbudgeten for det
aktuella dret. KUHA-projekt ar i sin tur individuella projekt med lagre kostnadskalkyler eller projektkorgar
som bestar av flera mindre projekt. KUHA-projekt finansieras ur statsbudgetens anslag for basvaghallning.
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| den senaste MBT-planen anvisas tva investeringar i Sibbo under 2020 - 2023 i KUHA-projektlistan:

e GAng- och cykelled; Iv 170 pa avsnittet Hangelby — Box (Gang och cykling)

e Forbattring av anslutning; Iv 148 Brobdle (Utveckling av markanvandningen)
For planeringen och genomférandet av dessa investeringar kan Sibbo kommun foérvanta sig att staten under
perioden 2020-2023 deltar med en betalningsandel p4 mellan 0 och 100 procent. Ovriga nédvandiga

projekt maste i princip planeras och genomféras av kommunen pd egen bekostnad eller alternativt infogas i
investeringsavsnitten i framtida MBT-planer.

3.4 Program for frimjande av gang och cykling i Sibbo kommun

Sibbo kommun har ett program for framjande av gang och cykling, dar kommunen stravar efter att paverka
kommuninvéanarnas motionsvanor genom att 6ka gang och cykling bland kommuninvanarna. Avenien
miljé med 6kande trafikmangder ar gang och cykling resurseffektiva fardsatt som dessutom framjar
folkhalsan.

For att andelen gang och cykling av fardsatten ska 6ka kravs ocksa att kommunen vidtar atgarder som syftar
till att gora gdngen och cyklingen mer attraktiva och smidiga. | programmet presenteras tolv dtgarder
genom vilka Sibbo anser att de efterstravade malen kan uppnas:

e Gangens och cyklingens stallning beaktas i allt beslutsfattande i kommunen.
e Gang och cykling identifieras som egna trafikformer.
e Viktiga gangforbindelser och -omraden identifieras. Planen styr byggande och underhadll.

e For Sibbo utarbetas ett eget hierarkiskt malnat for cykling, som innehadller kvalitetsmal och styr
byggande och underhall.

e | budgeten reserveras pengar for sma, kostnadseffektiva projekt som 6kar gdng och cykling.
e Underhallet av gang- och cykellederna utvecklas enligt nathierarkin.

e Vagledningen pa byggarbetsplatserna for gdng och cykling forbattras.

e Parkeringsbehovet for cyklar beaktas fran planering till byggande.

e GAng- och cykelfrdgor kommuniceras aktivt.

e Gang och cykling integreras i daghemmens och skolornas verksamhet.

e En cykel- och friluftskarta med gang- och cykellederna och -rutterna i Sibbo utarbetas.

e Sibbo marknadsfors som en cykeldestination.

Med denna utredning genomfors delvis dtgard nr 4 i programmet for framjande av gdng och cykling i och
med att en del av det hierarkiska malnatet for cykling, dvs huvudnatet, utarbetas.

3.5 Sibbo kommunfullmiktiges beslut

Kommunfullmdktige i Sibbo beslutade vid sitt mote 10.12.2018/105 § att en gadng- och cykelférbindelse
mellan Nickby och Soderkulla genomfors och reserverade dr 2019 ett planeringsanslag pa 50 000 euro for
projektet.

Planeringen av forbindelsen inleds snart. | planeringen kommer bland annat den atgardsplan som for
forbindelsestrackan utarbetades av NTM-centralen 2014 att anvandas.
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4 Gang- och cykellederna och deras genomférande

4.1 Gang och cykling &r latt trafik

Den latta trafiken bestar av olika vdaganvandare med vaxlande formaga, kunskap och fardighet, behov och
fardmedel. Saledes ar latt trafik ett "takbegrepp” inom finlandsk trafik, som vanligtvis avser att ta sig fram till
fots, med rullskridskor, olika sparkbrador och cykel, och ibland pa moped och skotrar etc. Darfor bor
trafiksystemet tala fel som gors av vaganvandarna utan att felen orsakar olyckor.

Under de senaste dren har planeringen av ospecificerad latt trafik minskat och i planeringen har man
overgatt till planering av olika fardsatt och de forbindelser de behdver. Orsaken till detta ar att olika fardsatt
har olika behov och krav nar det galler forbindelsernas lage och kvalitetsniva.

Gang och cykling ar grundlaggande fardmedel for korta strackor och alla resor inkluderar en gdngstracka.
Géang

Fotgangare har varierande behov och olika formaga att rora sig i trafiken. Dessutom ar det viktigt att komma
ihdg att gang inte bara handlar om att fardas, utan ocksa om att vistas, och lederna ar ocksad motesplatser
och lekplatser. Till exempel barn och aldringar ror sig pa ett oforutsagbart satt och kan vara bade
ldangsamma och/eller snabba i sina rorelser och darfor behdver de en 1att och enkel trafikmiljo. Personer som
ror sig med rullstol eller barnvagn behdver langsluttande och troskelfria rutter. Trafikmiljon for synskadade
maste vara latt att uppfatta.

Aven exempelvis rullskridskodkare och personer som leder en cykel anses vara gdngare. Personer som rér sig
med en flerhjulig s.k. inva- och elmoped som har en hastighet pa hogst 15 km/h jamstalls med fotgangare,
varvid de ocksa har ratt att ta sig fram pa trottoaren.

Gang ar popularast pa féljande resor som inte omfattar anslutande resor (Trafikverket: Planering av gang-
och cykelleder / 2014):

e shopping- och serviceresor (32 % av gangresorna)
e arbets- och studieresor (16 % av gdngresorna)
e besoksresor (9 % av gdngresorna)

e andra fritidsresor (44 % av gadngresorna)

Majoriteten av gangresorna (cirka 60 %) ar kortare an en kilometer och har en genomsnittlig langd pa cirka
1,6 km (Riksomfattande persontrafikundersékning 2010-2011).
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Cykling

En cykel ar ett fordon vars storsta bredd och kopplingsmassa faststalls i bestammelser. Bredden pd en
tvahjulig cykel far inte 6verstiga 0,80 m och bredden pa en flerhjulig cykel far inte 6verstiga 1,25 m. Till en
cykel far kopplas en enaxlad slapvagn med en bredd pd hogst 1,25 m och en kopplingsmassa pa hégst 50

kg.

Ett fordon utrustat med en elmotor med en uteffekt pa hogst 250 W, vars motor endast arbetar nar cykeln
trampas och som frankopplas nar hastigheten nar 25 km/h, betraktas ocksa som en cykel.

En cyklist r en person som framfér en cykel. Aven om cyklisterna &r olika i fraga om &lder, fardigheter, resans
syfte och cyklingshastighet ar behoven av cykelinfrastruktur i stort sett desamma for alla. Darfor ar det
viktigt att till exempel lednatet ar kontinuerligt, antalet stopp och hojdskillnaderna sa laga som maijligt,
ledens yta jamn och sakerheten hdg. | omraden med livlig trafik ar det dessutom nddvandigt att separera
gang- och cykeltrafiken till egna leder och skota om arrangemangen kring cykelparkering.

Cykeln anvands for alla typer av resor med undantag for stugresor och resor i syfte att utratta arbetsarenden.
Cykeln anvands andd mest pa foljande resor (Trafikverket: Planering av gdng- och cykelleder / 2014):

e shopping- och serviceresor (26 % av cykelresorna)
e resorianknytning till arbete och studier (36 % av cykelresorna)
e besoksresor (13 % av cykelresorna)

e Ovriga resor pa fritiden (25 % av cykelresorna)

Antalet cykelresor ar hogst for resor pa mindre an 5 km, och den genomsnittliga langden pa resorna ar ca 3,1
km (Riksomfattande persontrafikundersékning 2010-2011).

4.2 Gang- och cykelleder

Gang- och cykellederna dgs av staten och kommunerna.

Staten dger i regel de gang- och cykelleder som byggts i anslutning till allmanna vagar (landsvagar).
Eftersom de allmanna vagarna oftast ligger utanfor detaljplaneomradena ligger ocksa de statsagda gang-
och cykellederna utanfér detaljplaneomrdadena och férbinder centrumen inom en kommun eller i olika
kommuner.

De kommunagda gdng- och cykellederna ar i huvudsak belagna pa detaljplaneomraden, eftersom
kommunerna ansvarar for genomforandet av infrastrukturen i detaljplaneomraden. Fotgangarna och
cyklisterna anvander sddana omraden i detaljplaneomrdden som reserverats for manga olika andamal, vilket
resulterar i en mangfald av gadng- och cykelleder och -forbindelser.

Staten och kommunen ansvarar for planeringen och genomférandet av sina egna gang- och cykelleder och
samarbetar i nodvandig utstrackning i projekt. Bdda har sina egna planerings- och genomférandeprinciper
for gang och cykling, vilka ligger till grund for styrningen av projektgenomférandet. For statens del innebar
detta att planeringen och genomférandet av gang- och cykelleder gérs runt om i landet enligt samma
standard, till exempel nar det galler ledens placering och bredd. | kommunerna kan planeringen och
genomfdrandet av lederna goras pa ett eget satt, dven om de allmanna aspekterna for god planering och
genomfdrande och sakerhet galler 6verallt.
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4.3 Planering av gang- och cykelleder utanfér detaljplaneomraden

Planeringen av gang- och cykelleder utanfor detaljplaneomraden sker i enlighet med bestammelserna i
vaglagen och -férordningen, friluftslagen och -férordningen, markanvandnings- och bygglagen samt andra
lagar och férordningar som reglerar planering av markanvandning. Dessutom foljer planeringen och
genomforandet aktorernas egna planerings- och genomférandeprinciper, vilket konstaterats ovan.

Vilken typ av férfarande kommunen vill anvanda for att planera och genomféra en gang- och cykelled beror
pa de mdl som kommunen har satt upp for projektet. Genomférandet av projekt enligt vaglagen sker i
enlighet med NTM-centralens mal och tidsplan, men NTM-centralen tar naturligtvis hansyn till kommunens
synpunkter. Genomforandet av projekt enligt friluftslagen och markanvandnings- och bygglagen motsvarar
kommunens egna mal bade vad galler genomférandet och tidsforlaggningen. Kommunen kan delvis betala
for projekt enligt vaglagen pa ett satt som avtalas fran fall till fall. Kommunen betalar hela kostnaden fér de
projekt som genomfors enligt friluftslagen.

Planeringen av leder och férbindelser pa kommunernas detaljplaneomrdden styrs i huvudsak av
markanvandnings- och bygglagen och -férordningen.

4.3.1 Genomfdrande av en gang- och cykelled som en del av ett
allmént vigomrade

Alla projekt som helt eller delvis byggs pa statens bekostnad, dvs. gang- och cykelleder som i regel byggs i
anslutning till allmanna vagar, genomfors enligt landsvagslagen och -forordningen. | detta fall administreras
projektet av den lokala NTM-centralen eller Trafikledsverket for statens del. Kommunens roll ar att bista vid
planeringen och genomférandet samt att ge utldtanden i olika skeden av planeringen.

Ett vagprojekt ar en process som preciseras tematiskt och dar planeringsnoggrannheten och
beslutsfattandet samordnas i varje skede med planeringen av markanvandningen. Planeringsprocessen
omfattar fyra (4) faser, aven om vagplanerings- och projekteringsfaserna kan kombineras i mindre projekt:

o Forutredningsfas; Behovet av projektet och dess tidsforlaggning undersoks med den noggrannhet
som landskapsplanen och generalplanen forutsatter. Slutresultatet omfattar bland annat
projektalternativen jamte prelimindra atgarder och kostnader.

Om forutredningen inhamtas utldtanden, om de uppskattade konsekvenserna ar betydande
och/eller riktar sig vidstrackt. Vid ledprojekt ges vanligen information endast om grundlaggande
I6sningar och beslut.

¢ Allmén planeringsfas; Projektet granskas pa den noggrannhetsniva som generalplanen och/eller
detaljplanen forutsatter. | den allmdnna planen faststalls vagens ungefarliga lage och
utrymmesbehovet samt forhdllandet till den omgivande markanvandningen och kostnaderna.

Den allmanna planen ska hadllas framlagd, vilket meddelas pa ett formbundet satt. Nédvandiga
utldtanden inhamtas om planen och att [lamna anmarkningar mojliggors for alla. Den allmanna
planen godkanns vanligtvis av Trafikverket. Det ar mojligt att soka andring om ett beslut om
godkannande.

e Vagplaneringsfas; Projektet planeras i detalj och noggrannhetsnivan motsvarar detaljplanens
noggrannhet. Slutresultatet ar ett dokument som kallas vagplan och som innehaller det exakta laget
for leden, detaljerade |6sningar och en kostnadskalkyl inklusive en eventuell kostnadsférdelning.
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Vdagplanen halls framlagd, vilket meddelas i forvag pa ett formbundet satt. Nodvandiga utldtanden
inhdmtas om planen och att lamna anmarkningar mojliggors for alla. Vagplanen godkanns vanligtvis
av Transport- och kommunikationsverket, av sarskilda skal av kommunikationsministeriet. Det ar
mojligt att soka andring om ett beslut om godkannande.

o Projekteringsfas; Denna fas hanfor sig till projektets genomférande, vilket i praktiken innebar att
nddvandiga bygghandlingar upprattas.

Genomforandet av ett nytt ledprojekt ar en arbetsdryg och tidskravande process, precis som planlaggning.
Processen tar flera ar aven om projektet ar forenligt med gallande planer, det finns en preliminar utredning
om det och inga besvar lamnas in om besluten.

Ur kommunens synvinkel ar genomforandet av gdng- och cykelleder pd kommunens omrade i enlighet med
vaglagen onskvart men ldangsamt. Nar ett statligt projekt ar belaget i kommunen har kommunen dessutom
begransade mojligheter att pdverka projektets placering och detaljerna kring planeringen och
genomfdrandet samt projektets tidsplan dd NTM-centralen administrerar och ansvarar for statliga projekt.

4.3.2 Genomfdrande av en gang- och cykelled som en friluftsled

Nar kommunen genomfor permanenta gang- och cykelférbindelser for dret runt-anvandning utanfor
detaljplaneomrddena ar det andamalsenligt att férse dem med bestdende och tydlig anvandarratt.
Eftersom Sibbo kommun ager begransade markomraden ar det sarskilt viktigt att sakerstalla bestdende
anvandarratt for de fastigheter som behovs for férbindelserna. Det ar andamalsenligt att alltid genomféra
rattigheterna genom en friluftsledsforrattning.

En gdng- och cykelférbindelse med karaktaren av en friluftsled kan genomféras med en
friluftsledsforrattning baserat pa en plan for friluftsled, planbeslut eller 6verenskommelser mellan parterna.
Oberoende av tillvdagagdngssattet registreras i forrattningen en bestdende ratt for kommunen att placera
och anvanda friluftsleden pa vissa fastigheter. Friluftsleden registreras i fastighetsregistret och ar en
bestdaende ratt att ga dver annans mark, alltsa ett servitut for fastigheten. Efter att markdgaren betalats en
engangsersattning for denna ratt ar ledens existens tryggad dven om fastigheten byter dgare.

Friluftsled som baserar sig pa en plan for friluftsled

Beredningen av en plan for friluftsled tillhér kommunen. Ofta foregas planen av en generell forplan, i vars
beredningsskede det ar mojligt att fora en dialog med olika berérda parter.

Kommunen bereder en plan for friluftsled och hor olika berdrda parter och presenterar ledens lage och
anvandningssyfte i planen.

Nar planen har varit framlagd och det har varit mojligt att lamna anmarkningar om den, beslutar
kommunfullméaktige om godkénnande av planen. En plan for friluftsled faststélls av NTM-centralen. Andring
kan sokas till NTM-centralens beslut om faststallande.

Kommunen maste ansdka om en friluftsledsforrattning inom ett (1) ar fran dess faststallande. Om
kommunen inte ansdker om forrattning inom den aktuella tidsfristen maste planen faststallas pa nytt.
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Friluftsled som baserar sig pa en plan

Beredningen av en friluftsled kan vara en del av beredningen av kommunens detalj- eller generalplan. Nar
kommunen inkluderar en friluftsled som en del av innehallet i en plan kan den utifran den aktuella planen
ansdka om genomfoérande av en friluftsledsforrattning. | detta fall maste planen innehalla tillrackliga
utredningar om friluftsledens innehall och syfte. Vanligen utgar man ifran att de uppgifter som kravs i
planen motsvarar de uppgifter som kravs av en plan for friluftsled.

Friluftsled som baserar sig pa avtal

Kommunen kan ingd avtal med markdgarna for att fa en bestdende ratt att placera en friluftsled pa
markagarens fastighet och anvanda leden. Av avtalet ska framga att kommunen har ratt att ansdka om en
friluftsledsforrattning i syfte att registrera ratten i fastighetsregistret. Det ar inte andamalsenligt att en
friluftsled som ska forbli bestdende endast baseras pa avtal.

Att genomfora ett nytt projekt i form av en friluftsled ar ocksa en arbetsdryg och tidskravande process som
varar i upp till flera ar, aven om inga besvar lamnas in mot besluten. Mest tid gar vanligtvis at att utarbeta
planer (planlaggning och plan for friluftsled) och inga avtal.

Genomférandet av gang- och cykelleder pd kommunens omrade som friluftsleder ar ofta tidskravande, men
det ar en process som kommunen ansvarar for. Darmed kan kommunen med egna dtgarder paverka hur och
nar planeringen goérs och nar projektet genomfors i och med att kommunen aven betalar kostnaderna for
genomfdrandet av projektet.

4.4 Varfor bygga gang- och cykelleder?

Gang och cykling och naten fér dem ger mdnga fordelar med tanke pad manniskornas smidiga vardag, halsa,
sakerhet och ndje. Det finns inte ndgra nackdelar med dessa fardsatt, men nagon kanske anser att de ar ratt
sa ldngsamma.

Tyvarr kan férdelarna med gang och cykling och utvecklingen av lederna fér dem inte beskrivas med
entydiga ekonomiska siffror. Utvecklingen ar dock en maojlighet fér de offentliga myndigheterna att géra
investeringar vars avkastning ur ett samhalleligt perspektiv troligen ar betydligt hogre an vad man forstatt.

Ekonomiska fordelar uppstar av atminstone foljande obestridliga faktorer:

- Trafikolyckorna minskar nar korsningar med fordonstrafik planeras sd att de ar trygga.

- Bilisternas restider forkortas nar separata gang- och cykelleder byggs.

- Behovet for foraldrar att skdta skoltransporter minskar.

- Okad fysisk aktivitet minskar allvarliga sjukdomar och paverkar kort och lang franvaro fran arbetet.

- Inverkan pa vagtrafikens externa effekter: minskade utslapp, buller, trafikstockningar och
infrastrukturkostnader.

- Minskade parkeringskostnader.
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5 Gang- och cykelledernai Sibbo 2019

I Sibbo finns fér narvarande gang- och cykelleder bade pa och utanfér planomradena.

5.1 Gang- och cykelleder och -forbindelser pa detaljplaneomradena

Gang- och cykellederna och -forbindelserna pa detaljplaneomrddena ar av varierande kvalitet och inte
enbart beldgna pa trafik- och gatuomraden utan daven pa andra omraden som anvisas i planen samt pd
frilufts- och rekreationsleder. De viktigaste lederna pa planomrdadena ar anslutna till forbindelser utanfor
planomradena.

Aven om denna utredning endast behandlar gang- och cykelleder utanfér detaljplaneomradena, visas ocksa
de viktigaste lederna pa detaljplaneomradena pa kartor.

5.2 Gang- och cykelleder och -férbindelser utanfor
detaljplaneomradena

Gang- och cykellederna utanfor detaljplaneomrddena ar belagna i anslutning till de allmanna vagarna och
utgor en del av de allmanna vagarnas omraden. De utgoér en del av forbindelserna mellan centrumen i Sibbo
och mellan centrumen och byarna samt till grannkommunerna. Forbindelserna ar annu inte kontinuerliga

till alla delar, eftersom de pa vissa stallen endast delvis har genomforts. | bilaga 4 presenteras de befintliga
huvudlederna fér gadng och cykling i Sibbo.

En del av lederna ar regionala férbindelser pad det satt som framgar av kartorna i bilagorna 1 och 2.

Ledernas nuvarande totala langd ar cirka 39 km. Lederna har genomfdérts av staten och uppratthalls
huvudsakligen av NTM-centralen. Staten har betalat 0-100 % av genomférandekostnaderna och kommunen
har betalat den aterstaende delen. | vissa projekt har ocksa en privat aktor deltagit i kostnaderna.

| planeringen och genomférandet av lederna har bland annat foljande principer foljts:

e Lederna ar avsedda for fotgangare och cyklister. Kérning med moped ar tilldtet med en separat
tillaggsskylt. Utrymmet har inte separerats for olika anvandningsandamal.

e Ledernas bredd ar minst 2,0 m.

e Korsningsomradena ar tydliga och sikten ar god under alla arstider.

e Lederna har permanentbeldaggning.

e Lederna ar delvis upplysta, men de saknar vagvisning och gatumaobler.

e Lederna underhalls vintertid.
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6 Gang- och cykelnitets hierarki och planeringsprinciper

For att andelen gang och cykling av fardsatten ska 6ka maste trafikmiljon vara sddan att den lockar
invanarna att anvanda olika former av latt trafik. Gdng ar populart pa korta resor och cykling pa langre resor.
Bada fardsatten kraver olika tonvikt vid planeringen och genomférandet av trafikinfrastrukturen for att
uppna basta mojliga resultat.

Under de senaste dren har man vid planeringen och genomférandet av forbindelser dessutom stravat efter
en sa jamn kvalitet som majligt, en viss standard for vissa typer av forbindelser. Detta har inneburit att
exempelvis kvalitetskorridorer och regionala forbindelser genomfors enligt samma principer i alla
kommuner. Pa detta satt framstar de for anvandarna som en kontinuerlig tjanst med jamn och hég kvalitet.
Darfér mdste daven kommunerna strava efter att ansluta sina egna projekt till det dvergripande regionnatet
och dess kvalitetsstandard.

6.1 Regional ndthierarki

HRT har i samarbete med kommunerna i regionen och den lokala NTM-centralen planerat cykelvagnatets
hierarki och planeringsprinciperna for natets olika delar.

1. Cykelhuvudnatet i Hforsregionen 1.1 Kvalitetskorridorer
1.2 Regionala leder

Cykelledsnat 2. Kommunernas huvudnat 2.1 Kommunernas viktigaste
gang- och cykelvagar

3. Lokalt nat 3.1 Regionala géng- och
cykelvagar
3.2 Narliggande gang- och
cykelvagar

Kvalitetskorridorerna (9 st.) bildar snabba stamleder for cykeltrafiken i Helsingforsregionen mellan regionens
storsta bosattnings- och arbetsplatskoncentrationer. Deras mal ar att cyklingen sker med jamn, snabb
hastighet pa ett tryggt satt. Korsningar med fordonstrafik har minimerats, varvid tonvikten for korridorernas
lagen ligger pa jarnvagskorridorer, parkkorridorer och centralparker. Kvalitetskorridorer har inte dragits i
glesbygdsomraden och sddana finns inte i Sibbo.

| kranskommunerna bildar de regionala lederna stomnatet for cykling och férbinder kommuncentrumen
med varandra och med viktiga delar i regionen. Malet ar att ta kunna ta sig direkt till destinationen pa ett
tryggt satt. Man strdvar efter att placera lederna langs huvudgatorna, vilket stéder ledernas orienterbarhet,
men darfor ar det ndédvandigt att fasta uppmarksamhet pa att anslutningarna ar smidiga och gang och
cykling separerade fran varandra. Det regionala huvudcykelnatet tacker inte kommunernas interna
huvudforbindelser. De regionala lederna som planerades ar 2012 i Sibbo framgar av kartan i bilaga 2. HRT
forvantas inleda utvecklingen och uppdateringen av de regionala lederna under de narmaste aren.
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6.2 Nathierarkin i Sibbo

De nuvarande och framtida férbindelsebehoven fér gang och cykling utanfor planomradena pa Sibbos
omrade ar av sadan langd att forbindelserna sallan kommer att anvandas fér gang pa hela strackan. Darfor
lampar de sig bast for cykling. Pa grund av detta maste det kommande gang- och cykelnatet i Sibbo
undersdkas och planeras framst som ett cykelnat som aven mojliggdr gang.

Enligt Sibbo kommuns strategi fér gdng och cykling ar kommunens malnat for cykling indelat i ett
huvudnat, ett regionnat och ett lokalnat. Indelningen ar bra och ocksa forenlig med de regionala aktorernas
indelning.

Sibbo kommuns nathierarki for gdng och cykling och natets olika delar kan beskrivas pa foljande satt:

¢ Sibbo kommuns huvudnat bestdr av regionala forbindelser som kompletteras med nédvandiga
delar for att skapa ett tillrackligt omfattande nat.

Huvudnatets forbindelser ar sa raka och kontinuerliga som majligt, latta att forsta och trygga.
Forbindelsernas tonvikt ligger pa cykling, men dven gang ingar i en viss man i forbindelserna, till
exempel som en del av skol- och arbetsresor.

Huvudnatets forbindelser forbinder centrumen i Sibbo med grannkommunernas centrum,
formedlar en fardmojlighet till regionala och lokala lednat samt till glesbygdsomrdden och
betydelsefulla platser i Sibbo.

¢ Sibbo kommuns regionnat bildas av de interna forbindelserna mellan centrumen
(detaljplaneomrddena). En utredning 6ver denna del av natet kan vid behov goras separat senare.

Forbindelserna i regionnatet ar ocksa sa raka, kontinuerliga och trygga som mdjligt och de ar dven
intressanta. Forbindelsernas tonvikt ligger pa cykling och gang pa skol- och serviceresor eller som en
del av arbetsresan.

Forbindelserna férenar varje centrums tjanster och bosattning med varandra och regionnatet till en
del av huvudnatet.

e Sibbo kommuns lokalnat bestdr av bostadsomradenas interna forbindelser. En utredning over
denna del av natet kan vid behov goras separat senare.

Lokalnatets forbindelser ar ocksa sa raka, kontinuerliga och trygga som méjligt och de ar dven
intressanta. Forbindelsernas tonvikt ligger pa gang och cykling pa skol- och serviceresor eller som en
del av arbetsresan.

Forbindelserna forenar bostadsomradenas tjanster och bosattning med varandra och lokalnatet till
en del av regionnatet.
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7 Ett fungerande huvudnit for gang och cykling stédjer Sibbos
tillvaxt och utveckling

Det framtida omfattande och kontinuerliga huvudnatet for gang och cykling pa Sibbo kommuns omrade
bygger pa befintliga leder och nya ledavsnitt som forbinder dem. Forbattringen och utbyggnaden av natet
syftar till att stddja Sibbos tillvaxt, kommunens naringsliv och turism samt att 6ka anvandarnas sakerhet och
rekreationsvardet.

7.1 Folkmangden i Sibbo 6kar och tillvaxten sker i kommunens
centrum

Folkmangden i Sibbo har 6kat och férvantas fortsatta 6ka kraftigt under de kommande aren. | slutet av dr
2018 var folkmangden 20 643 invdnare. Inom Sibbo ar tillvaxten koncentrerad till centrumen, Nickby, Tallmo
och Soderkulla, vilket ger en inblick i var tillvaxten kommer att ske framover. Folkmangden kommer att
fortsatta vaxa i de ovannamnda centrumen. Tillvaxten i glesbygdsomradena har varit 1dg dven om tillvaxt i
glesbygdsomrddena har maojliggjorts och fortsattningsvis mojliggors.

Utover den ekonomiska situationen paverkas Sibbos framtida totala tillvaxt sarskilt av genomférandet av
tagforbindelsen fran Nickby via Tallmo till Helsingfors. Tillvaxten dar hogre om tagforbindelsen genomfors
och lagre om forbindelsen inte blir av.

Kommunens strategier utgar fran att ovan namnda tagférbindelse snart genomfors och att kommunen vid
utgdngen av 2030 har ett invanarantal pa cirka 29 259, dvs. en 6kning med cirka 8 600 invdnare (= cirka 42
%). Vid tidpunkten bor 9 438 invdnare i Nickby, 3 489 i Tallmo, 8 628 i Soderkulla och 7 704 i
glesbygdsomradena.

Kommunens befolkning ar for narvarande ung och aldersstrukturens tyngdpunkt ligger pa barn och
ungdomar i dldern 0-19 ar och pa personer i medeldldern, 40-60 ar. Eftersom majoriteten av
kommuninvdnarna bor i kommunens centrum spelar férbindelserna inom centrumen och mellan
centrumen en viktig roll for att 6ka andelen gadng och cykling av fardsatten. Sarskilt for barn och unga, som
utgor cirka 40 % av befolkningen, ar en god och trygg gang- och cykelmiljo ocksa en investering i deras
halsa.

7.2 Betydelsefulla platser gors tillgdngliga for fotgangare och
cyklister

Manniskor forflyttar sig i vardagen i den egna kommunen och ofta ocksa utanfér sin hemkommun. Syftet
med rorligheten ar vanligtvis skol-, arbets- och serviceresor samt att tilloringa fritiden. Manniskor vill i allt
hogre grad resa till fots eller pd cykel, vilket mojliggdrs genom ett omfattande nat fér gdng och cykling.

Betydelsefulla platser i Sibbo

Betydelsefulla platser i Sibbo kommun ar naturligtvis kommunernas centrum Nickby, Tallmo och Séderkulla
samt de kommunala och privata tjansternas och turistattraktionernas lage i kommunen. Av de
betydelsefulla platser som ligger utanfér planomrddena omfattar de offentliga tjdnsterna framst byskolorna
och badstranderna, och av de privata tjansterna omfattar de sddana tjanster som kraver mycket mark, sdsom
golfbanor, hastgdrdar och handelstradgardar. En forteckning 6ver betydelsefulla platser i Sibbo finns i bilaga
3. Forteckningen i bilagan ar inte fullstandig och uttommande. Den ger dock en 6verblick 6ver de
betydelsefulla platsernas lagen pa kommunens omrade och skapar darmed for sin del en uppfattning om
var det ar nodvandigt att gadng- och cykelnatet ar beldget.
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De betydelsefulla platserna som anges i bilaga 3 ar beldagna i olika delar av Sibbo, men huvudvikten ligger
anda pa zonen Nickby-Tallmo och zonen Séderkulla-Ostersundom och omradena som anknyter till dessa.

Betydelsefulla platser utanfér Sibbo

I grannkommunerna finns betydelsefulla platser for Sibboborna, och det ar viktigt att de kan nds na till fots
eller med cykel. P4 motsvarande satt behover invdnarna i grannkommunerna liknande forbindelser till de
betydelsefulla platserna i Sibbo.

De transkommunala férbindelserna som ar betydelsefulla fér Sibboborna ar:
e Helsingfors / Ostra centrum och Nordsjo
e Borga/ Centrum och Skoldvik
e Kervo/Centrum och Keinukallio
e Traskanda / Centrum och Mikonpelto

e Borgnas/ Centrum

7.3 Trafikmingden pa landsvigarnai Sibbo

Till féljd av befolkningsdkningen i Sibbo och hela regionen har trafikmangderna pa landsvagarna pa
kommunens omrade okat och fortsatter att 6ka. Fordonstrafikens mangd klarlaggs arligen av
Trafikledsverket. Gdng- och cykeltrafikens mangd pa landsvagarna klarlaggs endast sporadiskt och enligt
behov. Det ar dock sannolikt att gdng- och cykeltrafikens mangd ar 13g pa de landsvagar som saknar en
gang- och cykelled. For denna utredning finns ingen information tillganglig om gang- och cykeltrafikens
mangd pa landsvagarna pa Sibbos omrade.

Trafikledsverket, som bland annat ansvarar for utvecklingen och underhallet av statens vagnat, publicerar
arligen uppgifter om fordonstrafikens volymer pa landsvagarna. Informationen ar offentlig och finns
tillganglig for alla pad www.vayla.fi/kartat/liikennemaarakartat (pa finska). Trafikmangden beskrivs som den
genomsnittliga arliga trafiken per dygn med enheten fordon/ dygn.

Enligt trafikmangdskartorna ar de storsta trafikmangderna i Sibbo féljande:
e Pa Lahtisvdagen, ca 8 000 fordon/dygn
e P4 Jokivarsivagen, ca 7 000 fordon/dygn
e Pa Nya Borgdvagen ca 6 100-1 900 fordon/dygn, beroende pa plats
e P4 Oljevagen 6 200-4 200 fordon/dygn, beroende pa plats
e P3a Rajakulmavagen-Linsvedsvagen 4 300-3 000 fordon/dygn, beroende pa plats
e P& Soderkullavagen ca 3 600 fordon/dygn
e P4 Tallmovagen ca 3 300 fordon/dygn
e PaBorgnasvdgen ca 2 500-1 600 fordon/dygn, beroende pa plats
e P4 Kalkstrandsvagen ca 2 000 fordon/dygn
e Pa Paipisvagen ca 1 600-800 fordon/dygn
e P34 Gumbovagen ca 1 100 fordon/dygn


http://www.vayla.fi/kartat/liikennemaarakartat
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Gang- och cykelleder har byggts endast i anslutning till en del av de ovan namnda livligt trafikerade
landsvagarna. | anslutning till mdnga landsvagar saknas leder helt eller delvis, dessa ar:

¢ Nya Borgdvagen (saknas delvis)

e Oljevagen (saknas helt)

e Rajakulmavagen-Linsvedsvagen (saknas helt)
e Soderkullavagen (saknas delvis)

e Borgnasvagen (saknas delvis)

e Kalkstrandsvagen (saknas delvis)

e Paipisvagen (saknas delvis)

e Gumbovagen (saknas delvis)

7.4 Rekreationsvirdet for gang och cykling har stor, mangsidig och
viaxande betydelse

Storsta delen av resorna i Sibbo har gjorts och gors fortfarande med personbil. Det ar ocksa darfor som
kommunens program for framjande av gdng och cykling har stallt upp som mal att 6ka gdng och cykling. Att
ga eller cykla en lagom stracka med mattlig hastighet ar utmarkt halsomotion som kan maximera fordelarna
och minimera nackdelarna med motion om utévningen sker ndgra ganger per vecka.

Promenadrundor och cykling ar de dverlagset mest populdara motionsformerna bland finlandarna, och av
befolkningen anvander 88 % gangvagar, 76 % cykelvagar och 70 % motionsvagar. | alla befolkningsgrupper
ar lederna de mest populdra motionsplatserna tack vare att de ar latta att anvanda och avgiftsfria. | olika
invanarundersokningar anses darfor forhallandena och miljoerna kring lederna dterkommande vara mycket
viktiga faktorer som paverkar livskvaliteten, aven i Sibbo. Gang- och cykellederna ar viktiga for finlandarna
och till sin yta ar de den storsta och mest anvanda motionsplatsen.

Aven om malet vid planeringen av ett gdng- och cykelnat ar att lederna ska vara raka, stoppen och
korsningar sa fa som mdjligt och lederna lattbegripliga, bér dven natur- och rekreationsvarden betonas vid
placeringen av lederna. Lederna ska i man av méjlighet placeras i trivsamma trafikmiljoer sdsom strander,
skogar och andra naturlandskap.

Gang- och cykelnat som ligger i naturen eller ndra den 6kar rekreationsvardet for gdng och cykling. Naturen
har alltid gett manniskor halsa. Tidigare handlade natur och att rora sig i naturen om uppehalle och
overlevnad. Nufortiden ar naturen en del av fritiden och livskvaliteten for manga.

Naturen har visat sig ha en positiv inverkan pa manniskors halsa och valbefinnande pa dtminstone tre satt:
Fysisk aktivitet ©kar i naturen, naturen stimulerar och hjalper till att dterhamta sig fran stress, och att rora sig
i naturen framjar socialt valbefinnande och social gemenskap.
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8 Huvudnitet for gang och cykling i Sibbo

Huvudnatet for gang och cykling pa Sibbo kommuns omrdde bygger pa betydelsefulla platser i kommunen
och dess narhet och pa befintliga leder som natet kompletterar. Utbyggnaden av natet fran det nuvarande
stodjer kommunens tillvaxt och utveckling och 6kar tryggheten, valbefinnandet och rekreationsvardet.

8.1 Huvudnitets placering (nédvandiga forbindelsestrickor)
Huvudnatet for gang och cykling i Sibbo kommun har bildats pa grundval av féljande principer och en
andamalsenlighetsprovning:

¢ De nuvarande gdng- och cykellederna ar utgangspunkten och en del av huvudnatet

¢ Huvudnatet forbinder centrumen i Sibbo med varandra

e Huvudnatet forbinder centrumen i Sibbo med betydelsefulla platser i kommunen

e Huvudnatet férbinder centrumen i Sibbo med narliggande kommuners centrum och betydelsefulla
platser.

e Huvudnatet stodjer kommunens tillvaxt och gang- och cykeltrafikens sakerhet.
¢ | Myras omrade betjanas gang och cykling av bostadsgatorna i omradet och i Vanda samt av

Jokivarsivagen.

Huvudnatet bildas sdledes av befintliga gdng- och cykelleder samt nya, nédvandiga forbindelser i natet.
Beslut om nddvandiga nya forbindelser finns for Soderkullavagen och Nya Borgdvagen (lv 170) / pa avsnittet
Hangelby - Box och for korsningsarrangemangen i Brobdle.
De nya nédvandiga forbindelserna i huvudnatet ar:

e Soderkullavagen

e Nya Borgdvdgen (lv 170) pd avsnittet Hangelby - Borga grans

e Gumbovagen

e Kalkstrandsvagen pad avsnittet Nya Borgdvagen (lv 170) — Salpar

e Knutersvagen och Martisvagen (férbindelsen till Sibbo storskog)

e Vastervagen (forbindelsen till Sibbo storskog)

e Oljevagen (lv 148) pa avsnittet Kervo grans — Borgd grans

e Paipisvagen pa avsnittet Nickby — Norra Paipis

e Borgnasvagen (lv 1494) pa avsnittet Borgby — Borgnas grans

¢ Rajakulmavdgen och Linsvedsvdgen (lv 146) pa avsnittet Borgnas grans — Traskanda grans

Huvudnatet for gdng och cykling i Sibbo kommun presenteras i bilaga 4.



26 (51)

8.2 Mopedtrafik bor tillatas pa huvudnitet for gang och cykling

Huvudnatet for gang och cykling, som huvudsakligen ar belaget utanfér centrumen, ar idag huvudsakligen
planerat for gang och cykling. Mopeder ar tilldtna endast pa vissa av de befintliga lederna.

| Sibbo ar forbindelsestrackorna utanfér centrumen ofta langa, och darfor bér man dvervaga att tilldta aven
mopedtrafik pa alla gdng- och cykelleder som ligger utanfor planomradena. Detta skulle avsevart forbattra
mopedisternas sakerhet utan att i alltfér hog grad aventyra cyklisternas och fotgangarnas sakerhet.

8.3 Huvudnitets kvalitetsniva

Sibbo kommuns huvudnat fér gdng och cykling bestar alltsa av befintliga leder och nya forbindelsestrackor.
De nya férbindelsestrackorna forlanger och sammanbinder de befintliga lederna till en storre helhet.

D4 en forbindelsestracka som ska genomforas ar en fortsattning pa en befintlig led ar det andamalsenligt att
i huvudsak anvanda samma kvalitetsniva for den nya delen av natet som den befintliga delen har.
Exempelvis ar det andamalsenligt att bygga de nya ledavsnitten pa Nya Borgdvagen enligt kvalitetsnivan for
de befintliga ledavsnitten. Kvalitetsnivan pa de befintliga lederna har beskrivits ovan i avsnitt 5.2.

Om hela férbindelsestrackan som ska genomfdras ar ny, ar nivan pa de befintliga lederna av samma typ
miniminivan som kan hojas i syfte att forbattra sakerheten och anvandarkomforten, sarskilt pa de mest
anvanda forbindelserna. En sddan forbindelsestracka ar till exempel Nickby — Soderkulla.

o Forslag till genomforandet av forbindelsestriackor som saknas i
huvudnitet for gang och cykling

Genomfdrandet av det ovan presenterade huvudnatet for gang och cykling sker gradvis inom ramen for de
befintliga ekonomiska resurserna och utvecklingen av markanvandningen. Det ar darfor viktigt att
kommunen prioriterar de forbindelsestrackor (projekt) som saknas och dven uppskattar kostnaderna for
deras genomférande.

9.1 Prioritering av projekt som ska genomforas

Framtidens nat genomfors i etapper. Forst genomférs sddana projekt som stdder Sibbobornas vardag och
valbefinnande, mojliggor tillvaxt for kommunen och 6kar sakerheten och rekreationsvardet.

Prioriteringen av projekt till korgar och inom korgar har i detta arbete genomforts enligt féljande principer
och dven genom att anvanda andamalsenlighetsprévning:

Projekt i huvudnitet som beslutats om: Over projekt som beslutats om finns beslut fattade av
kommunen, staten eller HRT.

De viktigaste projekten i huvudndtet: De viktigaste projekten férbattrar Sibbobornas gang- och
cykelférbindelser i Sibbo och 6kar sakerheten och skapar
rekreationsvarde.
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Bradskande projekt i huvudnatet: De bradskande projekten férbattrar Sibbobornas och de andra
kommunernas invanares gang- och cykelforbindelser mellan
Sibbo och dess grannkommuner samt 6kar sakerheten och
skapar rekreationsvarde.

De ovriga projekten i huvudnitet: De 6vriga projekten forbattrar gang- och cykelforbindelserna och
Okar sakerheten och skapar rekreationsvarde.

9.2 Projekt som beslutats om

Kommunfullmaktige i Sibbo beslutade vid sitt mote 10.12.2018/105 § att en gang- och cykelforbindelse
mellan Nickby och S6derkulla genomfdrs och reserverade dr 2019 ett planeringsanslag pa 50 000 euro for
projektet.

MBT-planen som HRT godkant i ar anvisar tva investeringar i Sibbo under 2020 - 2023 i férteckningen dver
KUHA-projekt. Emellertid har medel dannu inte beviljats for dessa projekt, men det ar mycket sannolikt att
medlen kommer att beviljas, forutsatt att statens anslag fér de kommande dren forblir pd de forvantade
nivderna. Projekten hor saledes till de viktigaste projekten i Sibbo och de omfattar:

e GAng- och cykelled; Iv 170 pa avsnittet Hangelby — Box (Gang och cykling)

e Forbattring av anslutning; Iv 148 Brobdle (Utveckling av markanvandningen)

9.3 Prioritetsordningen for projekten som ska genomforas

Pa grundval av den projektprioritering som presenteras i punkt 9.1 bildades prioriteringsordningen for
genomforandet av de forbindelsestrackor i huvudnatet fér gdng och cykling som ligger utanfor
planomrddena "korgvis” och inom korgarna enligt foljande:
Projekt i huvudnitet som beslutats om: Soderkullavagen / flera dragningsalternativ
Nya Borgavagen (lv 170) pa avsnittet Hangelby — Box
De viktigaste projekten i huvudnatet: Kalkstrandsvagen pa avsnittet Nya Borgdvagen (lv 170) - Salpar
Forbindelsen mellan Gumbovagen och Hitd
Paipisvagen pa avsnittet Nickby - Sodra Paipis (Skolbacken)
Paipisvagen pa avsnittet Sodra Paipis — Norra Paipis

Borgnasvagen pa avsnittet Borgby — Holstas

Bradskande projekt i huvudnitet: Nya Borgavagen (lv 170) pa avsnittet Box — Borga grans
Rajakulmavagen pa avsnittet Traskanda — Norra Paipis
Borgnasvagen pa avsnittet Holstas - Borgnas grans

Rajakulmavagen pa avsnittet Norra Paipis — Borgnas grans
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De ovriga projekten i huvudnitet: Oljevagen pa avsnittet Kervo grans — Jokivarsivagen

Knutersvagen pa avsnittet Vanda grans — Nickby / Brobdle
Vastervagen pa avsnittet Jokivarsivagen - Hindsby by
Oljevagen pa avsnittet Jokivarsivagen — Gamla Kungsvagen

Oljevagen pa avsnittet Gamla Kungsvagen - Borgad grans

Av bilaga 5 framgar projektens (forbindelsestrackor som ska genomforas) lagen och genomférandeordning
med farger.

Av bilaga 6 framgar projektens prioritering (forbindelsestrackor som ska genomforas) i stdrre utstrackning
och kostnadskalkylerna for projekten. Foljande observationer galler innehallet i bilaga 6:

Invanarantalet ar det antal invanare som kommunens geografiska data ger for ledprojektets
influensomrade. En radie pa 1 km fran leden har anvants som influensomrade.

Forbindelsebehovet anger huruvida forbindelsen ar kommunal eller regional och sarskilt
forbindelsen till centrumen i Sibbo kommun.

Sakerheten anger fordonsantalet per dygn pa landsvagen vid projektet.
Rekreationen anger hur vackert forbindelsens landskap ar pa skalan vacker-sedvanlig.

Kostnadskalkylen anger de uppskattade priserna for projekten dd man anvander 500 € / m som det
genomsnittliga priset for genomforandet av en gang- och cykelled.
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9.4 Uppgifter om projekten som ska genomforas

Nedan foljer en genomgdng av varje gang- och cykelprojekt som ska genomforas och uppgifter om dem
presenteras, bland annat ledens lage och genomférandesatt samt en kostnadskalkyl.

9.4.1 Soderkullavagen

Sibbo kommun har utsett gang- och cykelférbindelsen mellan Nickby och Séderkulla till sitt viktigaste
projekt och har reserverat pengar for projektet i budgeten for ar 2019.

Trafikmangden pa Séderkullavagen ar ca 3 600 fordon/dygn.

NTM-centralen utarbetade ar 2014 i samarbete med kommunen en dtgardsplan for genomforandet av
forbindelsestrackan. | planen undersoktes projektets nddvandighet och olika alternativ for ledens placering.
Projektet ansdgs nodvandigt.

| planen undersoktes alternativ for vagens lage genom att dela upp leden i tre forbindelsestrackor sa att
slutpunkterna var Hansas, Gesterbyvagens korsning, Boxvagens korsning och Brobdlevagens/Nickbyvagens
korsning. Pa forbindelsestrackorna undersoktes olika lagesalternativ och man beslutade foresla att en gang-
och cykelled mellan Nickby och Séderkulla genomférs enligt foljande:

Pa avsnittet Hansas - Gesterbyvagens korsning: Forbindelsen genomférs som en friluftsled genom
att anvanda befintliga leder.

Pa avsnittet Gesterbyvéagens korsning - Forbindelsen genomfoérs i anslutning till
Séderkullavagen och 6ster om den.
Boxvéagens korsning

Pa avsnittet Boxviagens korsning - Forbindelsen genomfors i anslutning till
Soéderkullavagen och Brobdlevagen och
Brobodlevagens/Nickbyvagens korsning Oster om dem.

| utredningen ar kostnadskalkylen for den foreslagna dragningen 2,53 miljoner euro (prisniva 22.8.2014),
vilket korrigerat med levnadskostnadsindex ar 1965:1909 x 2,53 miljoner euro = 2,60 miljoner euro. Ingen
finansiering har presenterats for projektet i nagon av statens planer.

Nivan pa denna utredning ar inte tillracklig for att ta stallning till om dragningsalternativet ska valjas.
Dragningen avgors som en del av projektplaneringen.
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&

Bild 3: Soderkullavdagens dragningsalternativ / Nylands NTM-central 2014

Genomfdrandet av projektet kraver ett betydande samarbete med NTM-centralen om en del av projektet ar
beldget i anslutning till den nuvarande Soderkullavdagen. | detta fall skulle det vara andamalsenligt att
integrera hela eller en betydande del av projektet i NTM-centralens planeringsprocess och genomférande.
Om endast en del av projektet omfattas av NTM-centralens process, planerar och genomfér kommunen sjalv
den aterstdende delen av projektet.
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9.4.2 Nya Borgavigen (lv 170) pa avsnittet Hangelby — Box

| den MBT-plan som godkants av HRT foreslas att gdng- och cykelleden fortsatts fran Hangelbyvagens
korsning till Boxvagens korsning. NTM-centralen har deltagit i beredningen av planen tillsammans med
kommunen, sa det torde vara majligt att fa finansieringen for projektet under de kommande aren.

Denna del av leden ar en del av HRT:s regionala huvudled for cykling 2020, som kommer att forbinda
Helsingfors och Borga. Efter denna del av leden dterstdr endast en del att genomfdra pa Sibbos omrade, Box
- Borga gréns. Aven i Borga finns det delar av leden som inte genomforts.

Nar det handlar om att forlanga en befintlig led som statliga medel har anslagits for, ar det andamalsenligt
att gora det enligt de principer enligt vilka den befintliga delen av leden har genomforts. | praktiken innebar
detta att NTM-centralen planerar och genomfoér projektet pa sin bekostnad, leden byggs som en del av Nya
Borgdvagens vagomrade och minst enligt samma kvalitetsniva som den befintliga delen av leden.

Trafikmangden pa vagavsnittet ar ca 3 400 fordon/dygn.

Ledavsnittets Iangd ar ca 2,7 km och kostnadskalkylen ca 1,4 miljoner euro.

9.4.3 Kalkstrandsvigen pa avsnittet Nya Borgavigen (Iv 170) - Salpar

En gdng- och cykelled har byggts i anslutning till Kalkstrandsvagen fran Kalkstrand till Salpar skola. Fran
Salpar skola saknas en led till Nya Borgdvagen och Soderkulla.

Det ar andamalsenligt att placera det nya ledavsnittet fran Salpar skola i anslutning till den nuvarande
Kalkstrandsvagen sa att det naturligt bildar en del av leden som kommer fran Kalkstrand anda till Vastra
Hangelbyvagen. Darifran framat finns det tva dragningsalternativ (2) for det nya ledavsnittet:

e Det nya ledavsnittet fortsatter i anslutning till Kalkstrandsvagen till Nya Borgavagen (lv 170) eller

e Det nya ledavsnittet gar till Vastra Hangelbyvagen eller till dess narhet sa att det ansluter sig till
gang- och cykelleden mellan Séderkulla och Eriksnas.

Kvalitetsnivan pa ledavsnittet som ska genomforas i anslutning till Kalkstrandsvagen motsvarar
kvalitetsnivan pa den led som kommer fran Kalkstrand, och dess planering och genomférande sker till
storsta delen i enlighet med NTM-centralens planeringsanvisningar. Om dragningen genomfors via Vastra
Hangelbyvagen kan kommunen besluta forbindelsens kvalitetsnivd, som kan motsvara kvalitetsnivan pa en
friluftsled pa det satt som kommunen bestammer.

Trafikmangden pa Kalkstrandsvagen ar ca 2 000 fordon/dygn.

Den totala langden pa ledsavsnittet som genomférs i anslutning till Kalkstrandsvagen ar cirka 3,6 km och
kostnadskalkylen ar 1,8 miljoner euro.
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9.4.4 Gumbovigen

Gumbovagen ar smal och langs den ligger bosattning, och vagen saknar gang- och cykelled. For invdnarna i
omradet ar leden en nddvandig forbindelse till Nya Borgdvagen och till skolan och hamnen i Gumbostrand.

Det ar andamalsenligt att placera gang- och cykelleden i anslutning till Gumbovagen som en del av
vagomrddet, varvid planeringen och genomférandet av leden i huvudsak féljer NTM-centralens
planeringsriktlinjer.

| Hita vid havsstranden planerar kommunen en allman badstrand dit forbindelsen fran Nya Borgavagen
(Iv170) forst skulle ga langs Gumbovagen och sedan separera och bilda en ny egen led. Férutom kommunen
deltar en privat aktor i kostnaderna for genomforandet av leden.

Trafikmangden pa Gumbovagen ar ca 1 100 fordon/dygn.

Ledens langd ar ca 2,0 km och kostnadskalkylen ca 1,0 miljoner euro.

9.4.5 Paipisvigen pa avsnittet Nickby - Sédra Paipis (Skolbacken)

Huvudférbindelsen fran Nickby i riktning mot Paipis och vidare till Traskanda och Borgnas gar langs
Paipisvdagen. Vagen ar ratt smal och bosattningen ligger stallvis intill den. | bérjan av Paipisvagen finns en
gang- och cykelled som slutar i utkanten av ett detaljplaneomrdde. Det ar nodvandigt att forlanga gang- och
cykelleden med tanke pa skolorna som ligger i Paipis och som en forbindelse for Sibboborna i riktning mot
Nickby, Traskanda och Borgnas.

Malet ar att genomfora gang- och cykelférbindelserna till Traskanda och Borgnas i tre (3) faser, varav detta
ledavsnitt ar det forsta. De Ovriga avsnitten genomférs i samband med att markanvandningen utvecklas.

Det ar andamalsenligt att placera gdng- och cykelleden i anslutning till Paipisvdagen som en del av
vagomradet sa att den pa ett naturligt satt forenar sig med gang- och cykelleden som kommer fran Nickby.

Ledavsnittets kvalitetsnivd motsvarar kvalitetsnivan pa gang- och cykelleden som kommer fran Nickby.
Planeringen och genomfdérandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa Paipisvagen pa detta avsnitt ar ca 1 600 fordon/dygn.

Ledavsnittets langd ar ca 4,8 km och kostnadskalkylen ca 2,4 miljoner euro.
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9.4.6 Paipisvigen pa avsnittet Sodra Paipis (Skolbacken) — Norra
Paipis (Rajakulmavigen)

Huvudférbindelsen fran Nickby i riktning mot Paipis och vidare till Traskanda och Borgnas gar langs
Paipisvagen. Vagen ar ratt smal och bosattningen ligger stallvis intill den. | bérjan av Paipisvagen finns en
gang- och cykelled som slutar i utkanten av ett detaljplaneomrdde. Det ar nodvandigt att forlanga gang- och
cykelleden med tanke pa skolorna som ligger i Paipis och som en forbindelse for Sibboborna i riktning mot
Nickby, Traskanda och Borgnas.

Malet ar att genomfora gang- och cykelférbindelserna till Traskanda och Borgnas i tre (3) delar, varav detta
ledavsnitt ar den andra. Den sista delen genomfors i samband med att markanvandningen utvecklas.

Det ar andamalsenligt att placera gang- och cykelledsavsnittet i anslutning till Paipisvagen som en del av
vagomradet sa att det pd ett naturligt satt férenar sig med gang- och cykelleden som kommer fran
Nickbyhallet.

Ledavsnittets kvalitetsniva motsvarar kvalitetsnivan pa gang- och cykelleden som kommer fran Nickby.
Planeringen och genomférandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa Paipisvagen pa detta avsnitt ar ca 800-900 fordon/dygn.

Ledavsnittets Iangd ar ca 5,8 km och kostnadskalkylen ca 2,9 miljoner euro.

9.4.7 Borgnidsvigen pa avsnittet Borgby - Holstas

Huvudférbindelsen fran Nickby till Borgnas gar langs Borgndsvagen, som fran Borgby framat ar ratt smal och
delvis har intilliggande bosattning. | borjan av Borgnasvagen finns en gang- och cykelled anda fram till
Borgby. Det ar ndédvandigt att fortsatta gdng- och cykelleden anda fram till Holstas med tanke pa skolan som
ligger i Borgby och som en forbindelse for Sibboborna i riktning mot Nickby och Borgnds. Pa Sibbos omrade
ar det andamalsenligt att genomféra forbindelsen till Borgnas i tva delar, varav detta ar den forsta. Den
andra delen genomfoérs i samband med att markanvandningen framskrider.

Ledsavsnittet ar ocksa en del av HRT:s regionala malnat for cykling 2020.

Det ar andamalsenligt att placera gang- och cykelledsavsnittet i anslutning till Borgndsvagen som en del av
vagomradet sa att det pd ett naturligt satt férenar sig med gang- och cykelleden som kommer fran
Nickbyhallet.

Ledavsnittets kvalitetsniva motsvarar kvalitetsnivan pa gang- och cykelleden som kommer fran Nickby.
Planeringen och genomférandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafiken pd Borgnasvagen, pa avsnittet Borgby — Holstas, ar cirka 1 600 fordon/dygn.

Ledavsnittets langd ar ca 1,8 km och kostnadskalkylen ca 0,9 miljoner euro.
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9.4.8 Nya Borgavigen (Iv 170) pa avsnittet Box — Borga grins

Detta ledavsnitt ar en del av HRT:s regionala huvudled fér cykling 2020, som kommer att forbinda
Helsingfors och Borga. Pa Sibbos omrade ar detta ledavsnitt det sista som byggs och efter det ar leden
kontinuerlig. | Borgd kan det da fortfarande finnas ledavsnitt som inte byggts.

Nar det handlar om att forlanga en befintlig led, som uppenbarligen i ndgot skede kommer att erhdlla
statliga medel, ar det andamalsenligt att gora det enligt de principer enligt vilka den befintliga delen av
leden har genomforts. | praktiken innebar detta att NTM-centralen planerar och genomfér projektet pa sin
bekostnad, leden byggs som en del av Nya Borgavagens vagomrade och minst enligt samma kvalitetsniva
som den befintliga delen av leden.

Trafikmangden pa vagavsnittet ar ca 2 000 fordon/dygn.

Ledavsnittets langd ar ca 2,3 km och kostnadskalkylen 1,2 miljoner euro.

9.4.9 Rajakulmavigen pa avsnittet Paipisvigen - Triskinda

Huvudférbindelsen fran Nickby i riktning mot Paipis och vidare till Traskanda och Borgnas gdr langs
Paipisvagen till Rajakulmavagen. | bérjan av Paipisvdagen finns en gang- och cykelled pa ett
detaljplaneomrdde. Utanfoér planomrddet finns ingen gang- och cykelled pa Paipisvagen eller
Rajakulmavagen. Det ar nodvandigt att forlanga gang- och cykelleden med tanke pa skolorna som ligger i
Paipis och som en férbindelse for Sibboborna i riktning mot Traskanda.

Malet ar att genomfora gang- och cykelférbindelserna fran Nickby till Traskanda och Borgnas i tre (3) faser,
varav detta ledavsnitt ar den sista.

Ledsavsnittet (Rajakulmavagen) ar ocksa en del av HRT:s regionala malnat for cykling 2020.

Det ar andamalsenligt att placera gdng- och cykelledsavsnittet i anslutning till Rajakulmavagen som en del
av vagomradet sa att det pa ett naturligt satt forenar sig med gang- och cykelleden som kommer fran
Nickbyhallet.

Ledavsnittets kvalitetsnivad motsvarar kvalitetsnivan pa gang- och cykelleden som kommer fran Nickby.
Planeringen och genomférandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa Rajakulmavagen ar ca 4 300 fordon/dygn.

Ledavsnittets Iangd ar ca 3,3 km och kostnadskalkylen ca 1,7 miljoner euro.
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9.4.10 Borgndsvigen pa avsnittet Holstas — Borgnds grins

Huvudforbindelsen fran Nickby till Borgnas gar Iangs Borgnasvagen, som fran Borgby framat ar ratt smal och
delvis har intilliggande bosattning. | borjan av Borgnasvagen finns en gang- och cykelled anda fram till
Borgby. Det ar nodvandigt att i den forsta fasen fortsatta gang- och cykelleden anda fram till Holstas med
tanke pa skolan som ligger i Borgby och som en forbindelse for Sibboborna i riktning mot Nickby och
Borgnas. | den andra fasen kommer forbindelsen att fortsattas fran Holstas till Borgnas grans for att
genomfora forbindelsen Sibbo - Borgnas.

Ledsavsnittet ar ocksa en del av HRT:s regionala malnat for cykling 2020.

Det ar andamalsenligt att placera gang- och cykelledsavsnittet i anslutning till Borgnasvagen som en del av
vagomrdadet sd att det pa ett naturligt satt forenar sig med gang- och cykelleden som kommer fran
Nickbyhallet.

Ledavsnittets kvalitetsnivd motsvarar kvalitetsnivan pa gang- och cykelleden som kommer frdn Nickby.
Planeringen och genomférandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafiken pd Borgnasvagen, pa avsnittet Borgby — Holstas, ar cirka 1 600 fordon/dygn.

Ledavsnittets langd ar ca 1,6 km och kostnadskalkylen ca 0,8 miljoner euro.

9.4.11 Linsvedsvigen pa avsnittet Paipisvigen - Borgnis grins

Huvudforbindelsen fran Nickby till Paipis och vidare till Traskanda och Borgnas gar langs Paipisvagen till
Rajakulmavagen/Linsvedsvagen. | borjan av Paipisvagen finns en gadng- och cykelled pa ett
detaljplaneomrade. Utanfor planomrddet finns ingen gang- och cykelled pa Paipisvagen eller
Linsvedsvagen. Det ar noédvandigt att forlanga gang- och cykelleden med tanke pa skolorna som ligger i
Paipis och som en forbindelse fran norra Sibbo i riktning mot Borgnas.

Ledsavsnittet (Linsvedsvagen) ar ocksa en del av HRT:s regionala malnat for cykling 2020.

Malet ar att genomfdra gadng- och cykelforbindelserna fran Nickby till Traskanda och Borgnas i tre (3) faser,
varav detta ledavsnitt ar det sista.

Det ar andamalsenligt att placera gang- och cykelledsavsnittet i anslutning till Linsvedsvagen som en del av
vagomradet sd att det pa ett naturligt satt forenar sig med gang- och cykellederna som kommer frdn Nickby-
och Traskandahallet.

Ledavsnittets kvalitetsnivd motsvarar kvalitetsnivan pa gadng- och cykellederna som kommer fran Nickby och
Traskanda. Planeringen och genomférandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa Linsvedsvagen ar ca 3 000 fordon/dygn.

Ledavsnittets Iangd ar ca 3,9 km och kostnadskalkylen ca 1,9 miljoner euro.
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9.4.12 Oljevigen pa avsnittet Kervo grins - Jokivarsivigen

Oljevagen ar en regional landsvag som gar genom Sibbo fran 6st till vast och forbinder Sibbo med Kervo
och Borgd. Inom vagens influensomrade ligger ett betydande arbetsplatsomrade, Bastukarr, invid gransen
till Kervo.

Det finns ingen gang- och cykelled i anslutning till Oljevagen. Malet ar att fa en gang- och cykelled langs
hela Oljevagen. Byggandet av leden borjar vid Kervo grans och fortsatter i riktning mot Borgd i samband
med att markanvandningen utvecklas. Byggandet skulle kunna ske i tre faser varav denna ar den forsta. Det
finns redan tva alternativa leder i riktning mot Kervo (via Jokivarsivagen och Martensbyvagen), sd i
behovsprovningen laggs projektet i korgen "De Ovriga projekten i huvudnatet".

| den godkanda och ikraftvarande MBT-planen ingar forbattringen av anslutningen vid Oljevagen och
Soderkullavagen i Brobodle under 2020-2023. | denna plan ar det ocksa bra att infoga tankar om en gang-
och cykelférbindelse pd axeln Kervo-Borga.

Det ar andamalsenligt att placera leden i anslutning till den befintliga Oljevagen och som en del av
landsvagens omrade. Ledens kvalitetsnivd motsvarar kvalitetsnivan pa de befintliga gang- och cykellederna,
och dess planering och genomférande foljer i huvudsak NTM-centralens planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa vagavsnittet ar ca 4 700 fordon/dygn.

Ledavsnittets langd ar ca 5,1 km och kostnadskalkylen ca 2,6 miljoner euro

9.4.13 Knutersviagen (Vanda grins) — Nickby (Brobdle)

Knutersvagen och Martisvagen férbinder Nya Borgdvagen fran Vandasidan med Nickby (med Brobdle).
Langs den ligger Sibbo storskogs frilufts- och rekreationsomrade och tillhérande parkeringsplatser. Antalet
besokare i Sibbo storskog har 6kat stadigt.

Pa de nuvarande vagarna finns inte ndgon gang- och cykelled. En ny led behdvs for att forbattra
forbindelserna till Sibbo storskog, och det ar lampligt att placera den i anslutning till Knutersvdagen och
Martisvagen som en del av landsvagen.

Ledens kvalitetsnivd motsvarar kvalitetsnivan pa de nuvarande gang- och cykellederna. Planeringen och
genomfdrandet av leden sker i huvudsak enligt NTM-centralens planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa Knutersvagen och Martisvagen ar ca 500-700 fordon/dygn.

Ledens langd ar ca 10,2 km och kostnadskalkylen ca 5,1 miljoner euro.
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9.4.14 Vdstervigen pa avsnittet Jokivarsivigen — Hindsby

Vastervagen forbinder Hindsby by med Jokivarsivagen. Langs den ligger Sibbo storskogs frilufts- och
rekreationsomrade och tillhérande parkeringsplatser. Antalet besdkare i Sibbo storskog har 6kat stadigt.

Pa Vastervagen finns inte ndgon gang- och cykelled. En ny led behdvs for att forbattra forbindelserna till
Sibbo storskog och det ar lampligt att placera den i anslutning till Vastervagen som en del av landsvagen.

Ledens kvalitetsnivd motsvarar kvalitetsnivan pa de nuvarande gang- och cykellederna. Planeringen och
genomfdérandet av leden sker enligt NTM-centralens planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa Vastervagen ar ca 350 fordon/dygn.

Ledens langd ca 4,5 km och kostnadskalkylen ca 2,3 miljoner euro.

9.4.15 Oljevigen pa avsnittet Jokivarsivigen — Gamla Kungsvigen

Oljevdgen ar en regional landsvag som gar genom Sibbo fran 6st till vast och forbinder Sibbo med Kervo
och Borga. Inom vdgens influensomrade ligger ett betydande arbetsplatsomrdde, Bastukarr, invid gransen
till Kervo.

Det finns ingen gang- och cykelled i anslutning till Oljevagen. Mdlet ar att fd en gang- och cykelled langs
hela Oljevagen. Byggandet av leden borjar vid Kervo grans och fortsatter i riktning mot Borgd i samband
med att markanvandningen utvecklas. Byggandet skulle kunna ske i tre faser varav denna ar den andra.

| den godkanda och ikraftvarande MBT-planen ingar forbattringen av anslutningen vid Oljevagen och
Soderkullavagen i Brobole under 2020-2023. | denna plan ar det ocksa bra att infoga tankar om en gang-
och cykelférbindelse pd axeln Kervo-Borga.

Det ar andamalsenligt att placera ledavsnittet i anslutning till den befintliga Oljevagen och som en del av
landsvagsomradet sa att det pd ett naturligt satt ansluter till leden som kommer fran Kervohdllet.
Kvalitetsnivan pa ledsavsnittet motsvarar kvalitetsnivan pa den led som kommer fran Kervohallet.
Planeringen och genomférandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa vagavsnittet ar ca 5 200-6 200 fordon/dygn.

Ledavsnittets langd ar ca 5,8 km och kostnadskalkylen 2,9 miljoner euro.
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9.4.16 Oljevigen pa avsnittet Gamla Kungsvigen — Borga grins

Oljevagen ar en regional landsvag som gdr genom Sibbo fran 6st till vast och forbinder Sibbo i riktningarna
mot Kervo och Borga. Inom vagens influensomrade ligger ett betydande arbetsplatsomrade, Bastukarr, invid
gransen till Kervo.

Det finns ingen gang- och cykelled i anslutning till Oljevagen. Malet ar att fa en gang- och cykelled langs
hela Oljevagen. Byggandet av leden borjar vid Kervo grans och fortsatter i riktning mot Borgd i samband
med att markanvandningen utvecklas. Byggandet skulle kunna ske i tre faser varav denna ar den sista.

| den godkanda och ikraftvarande MBT-planen ingar forbattringen av anslutningen vid Oljevagen och
Soderkullavagen i Brobdle under 2020-2023. | denna plan dar det ocksa bra att infoga tankar om en gang-
och cykelférbindelse pa axeln Kervo — Borga.

Det ar andamalsenligt att placera ledavsnittet i anslutning till den befintliga Oljevagen och som en del av
landsvagsomrddet sd att det pa ett naturligt satt ansluter till leden som kommer fradn Kervohallet.
Kvalitetsnivan pa ledsavsnittet motsvarar kvalitetsnivan pa den led som kommer fran Kervohallet.
Planeringen och genomférandet av ledsavsnittet sker i huvudsak enligt NTM-centralens
planeringsanvisningar.

Trafikmangden pa vagavsnittet ar ca 4 200 fordon/dygn.

Ledavsnittets langd ar ca 3,2 km och kostnadskalkylen ca 1,6 miljoner euro.
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10 Bilagor

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4
Bilaga 5

Bilaga 6

Malnat for huvudlederna for cykling 2020 / HRT 2012

Malnat for huvudlederna for cykling 2020 Sibbo / HRT 2012

Betydelsefulla platser i Sibbo, som ligger utanfér planomradena

Huvudnatet for gang och cykling i Sibbo kommun

Genomfdrandet av huvudnatet fér gdng och cykling i Sibbo kommun i prioritetsordning

Projekten i Sibbo kommuns huvudnat for gang och cykling i prioritetsordning
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Malnat for huvudlederna for cykling i Hforsregionen 2020 Bilaga 1
28.6.2012

. Kvalitetskorridorer

««««« Kvalitetskorridorer som ska byggas
== Regionala leder

===+~ Regionala leder som ska byggas

- Eventuella forbindelsebehov efter 2020
(beror pa utvecklingen av markanvindningen)
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Malnéat for huvudlederna for cykling 2020 / HRT 2012
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Bilaga 3 (1/2)

BETYDELSEFULLA PLATSER UTANFOR DE PLANLAGDA OMRADENA |
SIBBO

Centrum: Nickby
Tallmo
Séderkulla

Skolor: Borgby skola

Norra Paipis skola
Sddra Paipis skola
Boxby skola
Salpar skola

Gumbostrand skola

Arbetsplatsomraden (T): Bastukarr arbetsplatsomrade (Tallmo)
Lénnbacka foretagspark (Tallmo/Nickby)

Box arbetsplatsomrade (Box)

Badstrander: Molntrask badstrand

Hitd badstrand

Friluftsliv: Sibbo storskog
Talma Ski
Joensuun tila (Soderkulla)

Jontas idrottspark



Skjutbana:

Golfbanor:

Ridskolor:

Ridstall:

Bathamnar:

Handelstradgardar:
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Bilaga 3 (2/ 2)

Savijarvi skjutbana
Golf Talma

Nevas Golf

AiKa-talli, Martensby (Slatkarrsvagen 175) / 16 hastar + avel
Hertsby Stallgard/Hertsbyvagen 227 / 11 hastar

Talman Talli / Kalkbergsvagen 80/ 13 hastar

Kotikulman Talli / Nygdrdsvagen 146 / 10 hastar

Ratsastuskoulu Knaperbacka Oy / Knaperbackavagen 31/ 6 hastar
Savijarvi gard / Savijarvi / 18 hastar

Stall Nybacka / Hertsbyvagen 350 / 6 hastar

Tuntuma / Labbangsvagen 92 /
Nevas Gard / Nevas /

Eriksnas ridcentrum / Eriksnasvagen 324 / 20 hastar

Stordren
Gumbostrand
Joensuu

Kalkstrand

Soderbloms Handelstradgard / Dalkarrsvagen 45 (Nickby)
Skogsters Tradgard / Paipisvdagen 585 (S6dra Paipis)
Bergstrom Tradgard / Fredsbackavdagen 64 (Norra Paipis)
Massbybacka plantskola / Séderkullavagen 590 (S6derkulla)
Ahlbergs tradgard / Immersbyvagen 101 (Vasterskog)
Lindbergs Tradgard / Ronnkullavagen 33 (Box)
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Bilaga 4

) \\ Huvudnatet for gang och cykling i Sibbo kommun
N\

Befintliga gang- och

\
{’. \\ = cykelleder
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Malnatverk
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. / / © Sipoon kunta- Sibbo kommun
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Prioritetsordnade gang- och cyklingsprojekt som ska genomféras 30.8.2019 BILAGA 6
Projekt i huvudnatet som beslutats om Invénare Férbindelsebehov Sikerhet Rekreation Kostnadskalkyl

Séderkullavdgen / Brobélevagen — 3095 Forbinder Séderkulla och Nickby ca 3600 fordon/dygn  |Vackert landskap 2,5 M€
Gesterby langd 4,95 km Dragning langs Soderkullavdgen

Kommunfullmaktiges beslut
Soderkullavégen / Gesterby — 1166 Forbinder Soderkulla och Nickby ca 3600 fordon/dygn |Vackert landskap 2,3 M€
Soderkulla langd 4,68 km Dragning ldngs Soderkullavagen eller

via skogen (befintlig forbindelse)

Kommunfullméktiges beslut
Nya Borgavagen (LV 170) Hangelby — Box 1055 Regional férbindelse (HRT) ca 3400 fordon/dygn  |Sedvanligt landskap 1,4 M€
langd 2,73 km Dragning ldngs Nya Borgavagen (LV

170) MBT 2019-projekt / HRT

Invanare Forbindelsebehov Sakerhet Rekreation Kostnadskalkyl

Kalkstrandsvégen / Salpar - LV 170 1270 Forbinder Kalkstrand och Soderkulla ca 2000 fordon/dygn  [Vackert landskap 1,8 M€
langd 3,62 km Salpar skola och férbindelsehamn

Dragning ldngs Kalkstrandsvagen helt

eller sa att slutavsnittet gar via en

overgéng till Soderkulla
Gumbovigen / LV 170 - 786 Forbinder Gumbostrand och LV 170 ca 1100 fordon/dygn |Vackert landskap 1,0 M€
Gumbostrand ldngd 1,99 km Gumbostrands skola

Dragning langs Gumbovagen
Paipisvagen / Nickby - Skolbacken 1295 Forbinder S6dra-Paipis och Nickby ca 1600 fordon/dygn  |Vackert landskap 2,4 M€
langd 4,81 km Sodra Paipis skola

Dragning ldngs Paipisvagen
Paipisvagen / Skolbacken - Rajakulmavigen 604 Forbinder Norra-Paipis och Nickby ca 900 fordon/dygn Vackert landskap 2,9 M€
langd 5,77 km Norra Paipis skola

Dragning ldngs Paipisvagen
Borgnasvégen / Borgby — Holstas 343 Regional forbindelse ca 1600 fordon/dygn  |Vackert landskap 0,9 M€
langd 1,80 km (HRT) Borgby skola

Dragning langs Borgnasvagen

[Brédskande projekt i huvudnatet _|imvanare

Forbindelsebehov

Sakerhet

Rekreation

Kostnadskalkyl

langd 3,21 km

Dragning ldngs Oljevagen

LV 170 / Box — Borga gréns 237 Regional forbindelse ca 1900 fordon/dygn  |Sedvanligt landskap 1,2 M€
langd 2,33 km (HRT) Box

arbetsplatsomrade

Dragning langs Nya Borgdvagen
Rajakulmavégen / Paipis — Traskédnda 387 Regional forbindelse ca 4300 fordon/dygn |Sedvanligt landskap 1,7 M€
langd 3,30 km (HRT) Dragning langs

Rajakulmavégen
Borgnésvagen / Holstas — Borgnas 148 Regional forbindelse ca 1600 fordon/dygn |Vackert landskap 0,8 M€
langd 1,60 km (HRT) Dragning langs

Borgndsvéagen
Linsvedsvégen / Paipis — Borgnas 248 Regional forbindelse ca 3000 fordon/dygn  |Sedvanligt landskap 1,9 M€
langd 3,85 km (HRT) dragning langs

Linsvedsvéagen

De 6vriga projekten i huvudnitet Invanare Férbindelsebehov Sakerhet Rekreation Kostnadskalkyl

Oljevigen / Kervo — 660 Kervo — Borga forbindelse ca 4700 fordon/dygn  |Sedvanligt landskap 2,6 M€
Jokivarsivagen langd 5,13 km till Bastukarrs

arbetsplatsomrade

Dragning langs Oljevagen
Knutersvégen / Vanda — Brobéle 457 Férbindelsen till Sibbo storskog / Nickby |ca 700 fordon/dygn Vackert landskap 51M€
langd 10,24 km och Vanda. Dragning ldngs Knutersvagen

eller via skogarna
Véstervagen / Jokivarsivdagen — 292 Férbindelsen till Sibbo storskog / Nickby |ca 300 fordon/dygn Vackert landskap 2,3 M€
Hindsby ldngd 4,54 km och Vanda

Dragning langs Véstervagen
Oljevigen / Jokivarsivdgen — Gamla 1961 Forbindelsen Kervo — Borga ca 6200 fordon/dygn  |Sedvanligt landskap 2,9 M€
Kungsvagen ldngd 5,80 km Dragning ldngs Oljevagen
Oljevégen / Gamla Borgévigen — Borga 275 Férbindelsen Kervo — Borga ca 4200 fordon/dygn |Sedvanligt landskap 1,6 M€
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Utredning om
servicenatet for gang
och cykling i Sibbo

kommun

Utgangslaget for utredningen 0“ N

* Fornarvarande bildar inte gang - och cykellederna pa Sibbo kommuns omrade ett
sadant enhetligt %;ang -och cykelnatikommunen som skulle tjana syftet att férflytta
sig mellan olika platser,

o Utredningen avser omriden utanfdr detaljplaneomridena.

o lutredningen granskas gang - och cykelférbindelsernas aktuella ldge i sibbo kommun,

och ett framtida malnat for kemmunens gang och cykling och en plan for de nya
projekt som pa lang sikt behdvs for att genomfdra natet presenteras.

e Denya P_rojekten presenteras i prioritetsordnin? och kostnaderna for deras .
genomfirande presenteras pd en grov och preliminar niva for att skapa en uppfattning

om kostnadernas storleksklass.

2 Simo Kessti 172200 = §:§E§



48 (51)

. PLED\ '\0‘
Den litta trafiken ingdr i Sibbos 4 '

o B>
strategi ¢ s

o Att dka lederna for |att trafik, forbattra trafiksakerheten och utveckla
kollektivtrafiken ndmns i Sibbo kommuns strategi

* Utvecklingen av natet for gang och cykling stéder alla dessa
delomraden.

3 Smo Kesti 172200 - & SIBRO

Utredningens syfte och h
anvindningsindamal ' S

*  Malet med utredningen dr att den ska fungera sam underlag bland annat 4
projekt som rdr 1§t frafikdiskuteras med NThcentralen

. c[):#truat%?;gett underlag for utarbetandet =v planer il mrmnman s med WY Lederna for litt trafik utanfor
o Shfligtzthd kan andustzSkas for projekt (e wilka planer redan har utarbatuts detaljplaneomride na principer:

o MTM-centrmlen dger lederna och ansvarar far

* Styrivilkenardning projekten genomftrs underhillet ar dem
,  Denprioriterade genon fBrandecrdningen kan anvindas som argum enti
iskussionerna med HTh-centralen. [='om NTW-centralen wll h&j prioriteringen far « Plane ringen skar Uanligwis tillsarmrmans

attwzstprophtkan MTM-cantralan farvEntas st5 froen soore dal avkesmadarna)
[MNTM-centralen + kormrunen] eller av den

*  Faratt litningen dwver farbindelsebehoven sla tjdna som en =5 vidstrdckt part som har hgre intresse
?rundfc-r.n_:llsku;sslonernasnm majligt ochge kommunenan majlighat att ta . .
Tam de bdsta frhand|ingspositic nérna enll%t kb, har ingentidzplan fir o Kostnaderna iplanering och genomférands)

%ntarré%rnnifﬁ';énndetﬁststallts rde firbindelsebehow som pressntarasi fardelas i allmanhet utifran vems intresse
bymgandet ligger i

4 Simo Kesti 1722000 g\ E:Egg
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Hur huvudnitet for gang och cykling i '.\

Sibbo bildas

Huvudnitet har bildats pa
grundval av féljande
principer och en
andamalsenlighets-

9

Ce nuwarande ganeg och opkellederna ar
utgdngspunkten och en del av huvudnatet

Huvudnatet férbinder centrumen i Sibbo med
varandra

Huvudnatet farbinder centrurmen i Sibbo rmed
betydelzefulla platser i kemmunan

Huvudnatet férbinder centrumen i Sibbo med
de narliggande kommunernas centrum och
betydelsefulla platser,
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provning:
Huvudnatet stt’)dﬂ'_er kommunens tillwaxt och
gangens och orklingens sdkerhet,
5 Simo Kesti 1722010 -~ 2:238
s 1 Borgnas.
i // - \ \ Kllu:nmr\ ’. ‘
4‘ alnat for huvudlederna for cykling . 0 -
T iHforsregionen 2020 ( ‘
. =,— sIPOO
6 Simo Kesti =V= SIBBO




50(51)

Wi s

____ Befntiiga gang- och
cykeBeder
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Projekt for gang och cykling som ska
nadskalkyler etc.

/

genomfoéras:

Blwya s

Befintliga gang- och
cykeBeder

— Malndtverk

0s

\\ Huvudnitet fér gang och cykling i Sibbo kommun

© 5000 kurv. 5500 komnen

51(51)

Bi2505

GENOMFORANDE AV HUVUONATET FOR GANG OCH CYKLING | SEIBO
KOMMUN | PRIORITET SORONING
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[sskerner Retreation

|Projekt i huvudnitet som beslutats om mednare Fomindetebehar |sskernet Rekreation Ko 5tn d sationt
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