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Rakennemallisynteesin




Tausta ja tavoitteet

Yleiskaavaty0 ja yhdyskuntarakenteen ilmastovaikutukset

Kaynnisséa oleva rakennemallity® palvelee Sipoon uuden yleiskaavan
valmistelua. Tarkoituksena on laatia valtuustokausittain paivittyva
teemayleiskaava, jonka ensimmainen osa on Sipoon maankayton
strateginen kokonaiskuva tavoitevuoden 2050 tilanteessa.
Rakennemallien laatiminen pohjautuu aiemman yleiskaavan liséksi
valtakunnallisiin ja seudullisiin maankayt6n tavoitteisiin, aiempiin
selvityksiin seka Sipoon kuntastrategiaan. Vaihtoehtojen tarkastelun
kautta on nyt valmistunut rakennemallisynteesin luonnos, joka
sisdltad yleiskaavatasoiset ratkaisut erilaisia maankayton aihealueita
koskeviin kysymyksiin Sipoossa. Téllasia aihealueita ovat esimerkiksi
vaestonkasvu, taajamat, hajarakentaminen, lilkenne, viheralueet,
tyOpaikat ja palveluverkko. Aihealueiden linjausten perusteella
voidaan arvioida karkeasti todennakoisia ilmastovaikutuksia.

Kaavoituksessa suurimmat hiilivaikutukset aiheutuvat yleensa
uudisrakentamisen sijoittamisesta metsaalueille. Hiilivarastoja
menetetadn myods puustoisen tontin maamassojen siirrolla rakenta-
misvaiheessa. Toisaalta esimerkiksi kévelya ja pyorailya suosiva,
joukkoliikenteeseen perustuva yhdyskuntarakenne on ilmasto-
vaikutusta pienentdva ratkaisu. Liikenteen paastot ovat nykyaan
Sipoon merkittavin yksittdinen yhdyskuntarakenteen paastojen
lahde. Liikenteen paastdjen kehitys on jatkossa riippuvaista
henkildautojen ominaispaastdjen kehityksestd, ajoneuvokannan
uusiutumisesta ja lisdksi sahkdenergian tuotantotavasta.

Rakentamisesta johtuvat suorat hiilipaastot ovat Sipoossa tahan
mennessa olleet kokonaisuuden kannalta pienid, mutta rakennus-
vaiheessa tehdyt paatokset, kuten esimerkiksi investoinnit energia-
tehokkuuteen, puhtaisiin kiinteistokohtaisiin tai energiatehokkaisiin
lammitysjarjestelmiin voivat tuoda merkittavia paastovahennyksia
rakennusten elinkaaren aikana. Myds energiantuotannon
investoinnit puhtaampaan energiaan voivat tuoda merkittavia
paastovahennyksia rakennusten [ammityksen ja kayttosahkon
hiilipdastoihin. Sipoon yhdyskuntarakennetta on mahdollista
kehittaa hiilineutraaliutta tavoitellen. Vuoden 2023 kansallisen
Iimastoraportin mukaan on paastdjen vahentamisen lisaksi
hiilinielujen yllapitamisen merkitys kasvanut. Nykyinen hallitus-
ohjelma tuo vahvemmin keskusteluun myos tekniset hiilinielut.

Tarkasteltava rakennemallisynteesin luonnos

Sipoon yleiskaavallinen rakennemalli on luotu rakennemallivaihto-
ehtojen kautta ja lopullinen malli on vaihtoehtojen yhdistelma.
Erilaisten rakennemallivaihtoehtojen kautta on etsitty ja arvioitu
erilaisia suuntia ja vaihtoehtoja kunnan tulevaisuudelle ottaen
huomioon muuttuva toimintaymparistd. Rakennemallivaihtoehdot
ovat erilaisia ja tarjosivat Sipoon lahitulevaisuuden vaihtoehtoisia
kokonaiskuvia ja etenemispolkuja. Tamén selvityksen tarkastelulle
lahtokohdan antaa 29.1.2024 paivatty rakennemallisynteesin
luonnos ja siihen edelleen maankaytttjaoston kokouksessaan
6.3.2024 esittamat kasvun jakautumisen muutokset.



OMALEIMAINEN JA KESTAVA SIPOO 2050
RAKENNEMALLISYNTEESIN LUONNOS

Asuminen: Kolme omaleimaista taajamaa sisaltéen monipuolista asumista, kylamaisyyttd, palveluita,
yritystoimintaa seka [&hiluontoa reitteineen, taajamien ohella elinvoimaiset kehittyvat kylaalueet.

Monimuotoisten Elava kylaverkosto
tou_mntqen (pallojen koko ei indikoi asukasmazraa tai sijoittumista)
taajamat

Palvelut ja elinkeinot: Nikkil& ja S6derkulla palveluiden padkeskuksia, Talmassa arjen palvelut. Taajamissa
monipuolistayritystoimintaa, ytimesta sekoittunutta rakennetta ja kehilla tydpaikka-alueita ja tilaa vaativaa kauppaa.
Kylissa pienyrittajyyttd, lahipalveluita, etatoité ja verkkokauppaa. Erillisia elinkeinoalueita mm. logistiikalle ja
teolliselle elinkeinotoiminnalle. Alykasta ja kestavaa kehityksen yritystoimintaa seka maataloutta.

Palveluiden Teollisten elinkeinojen
kehittdmisen kehittdmisen paino-
painopistealueet pistealueet

Liilkkuminen/tarkeimmat yhteysvélit ja kehitettavat yhteysvalit: Kerava-Nikkila radan my6té sujuva yhteys
paakaupunkiseudulle. Pohjois-Sipoossa kylisté liityntaliikenne KeNi-rataan ja etelassa Ostersundomin raitiotiehen.
Kehittyvat kylat julkisen lilkkenteen vaylien varrella ja paataajamien vieressa. Painotus kestavan liikkkumisen
edistdmisessa. Kavelyn ja pydrdilyn yhteys Nikkilén ja Soderkullan vélille.

Joukkoliikenteen : < . "
KeNi-ratan. 2035 S Pyorailyn padyhteys

o3ayhteys ’\. »  Pyorailyn paéyhtey

Muu ®...  Ostersundomin raitiotie e, Itdradan ohjeellinen linjaus

joukkoliikenneyhteys “® 5040 -> maakuntakaavassa (osa tunnelissa)

Luontoyhteys ja virkistys: Luonto ja viheralueet Sipoon voimavarana, taajamissa asumisen yhteydessa
l&hiluontoa ja virkistysalueita. Matkailun painopisteet virkistys- ja liikuntakohteissa (ski ja golf), saaristossa ja
Sipoonkorvessa. Mahdollistetaan rantojen yhteiskayttoa seka paasya rannikolle, vesistomatkailua ja joenvarren
virkistyspalveluita. Taajamissa my6s monipuolisia kaupunki- ja kulttuurimatkailun kohteita.

Luonnon ja virkistyksen
painopistealueet/
laajat metsdalueet

Kehitettavat vesisto- Satama-alue ja vesistovirkistyksen/- Muut rakennetun ympariston
/virkistysyhteydet palveluiden painopisteet virkistyskohteet

Viheryhteystarve: keskeiset
ekologiset seka virkistysyhteydet
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Rakennemallisynteesin mahdollistama vaestokehitys

Sipoon véesttnkasvu rakennemallisynteesissa v. 2021-2035 on 500 asukasta
vuodessa, mika tarkoittaa noin 2 %:n vuosikasvua. Asukaskasvutavoitteen
pohjana on kuntastrategia. Asuntorakentamisesta puolet toteutetaan
pientaloissa. Vuoden 2035 jalkeen rakennemallisynteesi mahdollistaa niin
ikd&n noin 2 % vuosikasvun eli noin 600-700 uutta asukasta vuodessa, jolloin
kuntastrategiassa mainittu tavoite KeNi-radasta voi toteutua ja kasvua riittaa
muuallekin Sipooseen.

Vuoteen 2035 asti merkittava osa Sipoon vaestdnkasvusta eli 6500 asukasta
suuntautuu KeNi-radan vyéhykkeelle, eli Nikkiléén ja Talmaan. Tavoitteena on
saada kaytavaan junaliikenteen edellyttama vaestopohja, mika Sipoon
puolella tarkoittaa noin 13 500 asukasta.

Vuoden 2035 jalkeen vaestonkasvua on rakennemallisyynteesissa suunnattu
merkittavasti Séderkullaan, jonka kasvu nopeutuu jakson loppua kohden.

Asukasmaara alueittain vuonna 2050

Vuonna 2050 Nikkilé ja Séderkulla ovat asukasmaaériltaan saman suuruisia,
Talma jaa naita pienemmaksi taajamaksi.

Kunnan muut painopistealueet, eli kylat ja saaristo kasvavat tasaisesti mutta
pienimittakaavaisesti koko tarkastelujakson ajan. Tavoitteena sailyttaa kylien
elinvoimaisuus, mutta ei laajentaa kylaalueita. Haja-asutusalueille kasvua ei
ole suunnattu. Majvikiin (sisdltyy muihin alueisiin) voidaan suunnata kasvua
tarkastelujakson loppuvaiheessa Ostersundomin mahdolliseen
raideliikenteeseen tukeutuen.

Rakennemallisynteesi mahdollistaa Sipooseen vuosien 2021-2050 aikana
yhteensa 17 000 uutta asukasta, mika merkitsee noin 75 % kasvua kunnan
asukasmaaraan (22 600 as. v. 2023). Kunnan kasvutavoitetta ja uuden
yleiskaavan mahdollistamaa vaestdnkasvua tullaan tarkentamaan yleiskaavan
laadinnan yhteydessa.

Vaestonkasvun jakautuminen

Muut alueet;
21,2 % Nikk"é;
31,2%
Talma; 22,4 %
Soderkulla;
25,3 %

Sipoo, vaesttnkasvun sijoittuminen v. 2021-2050
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Menetelméakuvaus ja tarkasteltavat paastolahteet

Kaytamme rakennemallien ilmastovaikutusten arvioinnin
laskennassa nykytilan selvityksessa luotua ja rakennemallivaihto-
ehtojen arvioinnissa kaytettya laskentatyokalua. Tavoitevuosien
tilannetta yhden vuoden aikana kuvataan tassa selvityksessa
rakennemallien tavoitteiden, strategisten ohjelmien ja ennusteiden
pohjalta. Hiilipdastojen laskennassa tukeudutaan vaestonkasvun
kehityssuunnitelmiin. Laskennassa oletetaan, etta tydpaikkojen
maara kasvaa vahintdédn samassa suhteessa kuin vaesto.
Rakennemallien tarjoamat lahtGtiedot méaarittelevat arvioinnin
karkeusasteen. Lahtttilanteessa olennaisena nahtiin paastotasojen
muutoksen ja vaihtoehtojen erojen esille saaminen ja erojen syiden
tunnistaminen. Laskennassa kaytetyt paastotiedot perustuvat
paastderakohtaiseen arvioon ja luotettavimpiin nykyisin kaytdssa
oleviin paastokertoimiin. Kertomien muutoksen vaikutusta vuoteen
2050 mennessa kuvataan tuloksen yhtyedessa.

Laskenta on paastolajeihin perustuen aktiviteettipohjaista, joka
toteutetaan karkeasti kaavalla:

KHK paastot=aktiviteetin maara*ominaispaasto

Paastdjen maara ilmaistaan hiilidioksidiekvivalentteina (CO2-ekv),
joka huomioi myds muut kasvihuonekaasut kuin hiilidioksidin.
Tuloksena saatava hiilidioksidiekvivalentti on laskennallinen
kasvihuonekaasu, jossa eri kaasuja on painotettu niiden
voimakkuuden ja pysyvyyden mukaan.

Vaikka laskelma pyrkii olemaan kattava, on jaottelu pelkistava ja
keskittyy olennaisiin tunnettuihin péaastoeriin ja kasvullisten
alueiden hiilinieluihin. Kaytetty luokittelu on esitetty alla kuvana ja
se perustuu niihin yhdyskuntarakenteen hiilitaseen tekijéihin, joihin
voidaan vaikuttaa maankayton, liikenteen, elinkeinojen ja energia-
ratkaisujen suunnittelulla. Tarkastelusta on rajattu pois kuntien
alueellisten paastojen tarkastelussa usein mukana olevat teollisuu-
den péaastot, maa- ja metsatalouden paastot, jatteiden kasittelyn
paastot seka tavaroiden ja palveluiden kulutuksen paastot.
Laskennassa ei vertailtavuuden vuoksi ole otettu huomioon KeNi-
radan ja eteléinen joukkoliikennekaytavan rakentamisesta
aiheutuneita hiilipdast6ja ja hiilinielun menetysta.

Nykytilan vaikutusten arvioinnin laskelmaan sisallytettiin vuotuinen
korjausrakentaminen ja hiilinielut. Rakennemallien
uudisrakentamisen ei katsottu viel& kasvattavan peruskorjausta
olennaisesti, joten se rajattiin laskelman ulkopuolelle.

Sipoon yhdyskuntarakenteen hiilipdastojen ja -nielujen laskennan periaate.
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Laskenta-asetelman kuvaus, laskentaperusteet
Hiilipaastojen laskennassa tukeudutaan rakennemallivaihtoehtojen vaestonkasvun kehityssuunnitelmiin

Laskennassa oletetaan, etta tytpaikkojen maara kasvaa samassa suhteessa kuin vaesto eli tydpaikkojen méaran suhde vaestomaaraan pysyy
vakiona

Rakentamisen osalta oletetaan, ettéd asumisvaljyys on (Sipoon yleiskaava 2025:n mukaisesti):

» 40 k-m2/asukas kerros- ja rivitaloissa

» 80 k-m2/asukas pientaloissa

» seka tyOpaikkavaljyys tyopaikka-alueilla 150 k-m2/tyopaikka ja 50 k-m2/tydpaikka taajamissa
Rakennustavan osalta oletetaan, ettd pientalojen/kerros- ja rivitalojen osalta %-osuudet jakautuvat seuraavasti:
o Soderkulla ja Majvik: 50 % / 50 %

» Nikkil4 ja Talma: 20 % / 80 %

* Muut kasvun painopistealueet ja kylat: 100 % /0 %

Hiilinielujen osalta on arvioitu, metsaalueita menetetéan jokaisen rakennuksen osalta koko tontin kokoisen alueen verran. Valtakunnallisen
laskelman (hehtaari metsaa sitoo vuodessa 4700Kkg hiiltd) perusteella. Tonttitehokkuudet ovat 0,25 pientalo- ja tydpaikkarakentamisen ja 0,65
kerrostalorakentamisen osalta.

Aiemmin tehdyn hiililaskennan perusteella tieliikenne tuottaa Sipoossa vuosittain paastdja 2840 kg/asukas. Laskennassa oletetaan, etta lilkkkumisen
hiilipaasto on 2000 kg/asukas jalankulkuvythykkeelld, 2500 kg/asukas joukkoliikennevydhykkeelld ja 3000 kg/asukas autovydhykkeella. Lisaksi
oletetaan, ettd asukkaat sijoittuvat oheisesti eri vyohykkeille (jalankulku-/joukkoliikenne-/autovyohyke):

« Soderkulla ja Majvik: 20 % / 30 % / 50 % (Vuodesta 2040 lahtien eteléisen joukkoliikennekaytavan valmistuttua: 25 % / 45 % / 30 %)
* Nikkila ja Talma: 30 % / 50 % / 20 % (Vuodesta 2030 lahtien KeNi-radan valmituttua: 45 % /40 % / 15 %)
e Muut kasvun painopistealueet ja kylat: 0 % / 20 % / 80 %



Laskenta-asetelman kuvaus, laskentaerat

LAmmitysenergia ja padstot

Lasketaan vaeston ja tyopaikkojen kasvuennusteen pohjalta tarvittava kerrosalan
liséys (tyopaikkojen suhde vaestomaaraan pysyy vakiona)

Maéritetaan hiilipaastot keskimaaraisen paastokertoimen avulla

Likkenteen energiankulutus ja paastot

Arvioidaan vaeston kasvuosuudet vyohykkeittéin

» Jalankulkuvydhyke / joukkoliikennevydhyke / autovyohyke

* Arvioidaan kulkutapaosuudet ja matkasuoritteet vythykkeen perusteella

Maaritetdan hiilipaastot matkasuoritteiden ja kulkutapojen perusteella
Arvioidaan tydpaikkojen kasvuosuuden vyohykkeittéin
* Maaritetdan tydmatkojen hiilipaastot (matkasuorite/kulkutapa)

Rakentamisen energia ja padstot

Lasketaan vaeston ja tyopaikkojen kasvuennusteen pohjalta tarvittava kerrosalan
liséys

Maaritetddn rakentamisen hiilipaastot CO2-paastotietokannan perusteella
Sahkoenergian kulutus ja padstot

Lasketaan vaeston ja tyopaikkojen kasvuennusteen pohjalta tarvittava kerrosalan
lisays

Nielut

Lasketaan painopistealueiden kasvillisuuden ja maanpeitteen hiilensidonnan
potentiaalin perusteella rakentamisen myota menetettava hiilinielu

Asuinrakennusten lammitysenergian
vuosittainen kulutus 60 (kWh/m?)

Uusien asuinrakennusten lammitysenergian
paastokerroin 83 (g/kWh)

Liikennesuorite kulkutavoittain eri yhdyskuntarakenteen vyohykkeilla

keskustan jalankulkuvyohyke 22,5 15
keskustan reunavydhyke 296 0,
autovydhyke 52
taajaman ulkopuolinen alue 40,8 0,

kavely polkupyorda Mhenkildauto MIlinja-auto Mjuna ¥ raitiovaunu M metro

Hiilipaastot kulkutavoittain nykytilanteessa:
Henkilbautot: 133 g/km

Pakettiautot: 147 g/km

Linja-autot: 826 g/km

Kuorma-autot: 1023 g/km



Kokonaispaastot rakennemallisynteesin luonnoksessa

Sipoon rakennemallivaihtoehtojen ja synteesin aiheuttamat kokonaispaastot on mallinnettu laskennallisesti ja ne perustuvat vaeston
kasvuennusteeseen sekd olettaen arvioituihin laskentaperusteisiin.

Kuvaajat esittavat paastojen lisdyksen nykyisiin hiilipadstohin nahden nykyisin kayttssa olevilla paastokertoimilla.

Sipoon yleiskaavan ilmastovaikutusten nykytila -tydssa arvioitiin, etté Sipoon nykyisen yhdyskuntarakenteen kasvihuonepaastot olivat
vuonna 2020 noin 123 kt CO2-ekv ja arvioitu hiilinielu kokonaisuudessaan 20 kt CO2-ekuv.

Rakennemallisynteesin paastolisaykset nykytilanteeseen verrattuna (CO2-ekv Kt)
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Kokonaispaastdjen vertailu rakennemallivaintoehdoissa

Sipoon rakennemallien aiheuttamat kokonaispaastot on mallinnettu laskennallisesti ja ne perustuvat vaeston kasvuennusteeseen seka arvioituihin
laskentaperusteisiin ja nykytilanteen laskennan mukaisiin paastékertoimiin.

Kuvaajat esittavat padstojen lisdyksen nykyisiin hiilipdastohin ndhden. Raportin seuraavalta sivulta voit verrata tulosta yleisen yhteiskunta-
kehityksen aiheuttaman paasttjen vahenemisen sisdltavaan BAU-laskelmaan.

Sipoon yleiskaavan ilmastovaikutusten nykytila -tydssa arvioitiin, Sipoon nykyisen yhdyskuntarakenteen kasvihuonepaastot olivat vuonna 2020
noin 123 kt CO2-ekv ja arvioitu hiilinielu kokonaisuudessaan 20 kt CO2-ekv.

Rakennemallin vaihtoehtojen VE1, VE2, VE3 seka synteesin paastolisdykset nykytilanteeseen verrattuna (CO2-ekv Kt)
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Kokonaispaastot rakennemallisynteesin luonnoksessa (BAU-kehityksella korjattu laskelma)
BAU-kehityksella korjattu kokonaispaastdlaskema on muodostettu seuraavin oletuksin perustuen po toimialojen tavoitearviointeihin.
» Liikenteen kasvihuonekaasupéaastot puolitetaan 2030 mennessa ja muutetaan nollapaastoiseksi viimeistaan 2045 mennessa.

» Rakentamisen hiilipadstoissa -66-78% vahennysta vuoteen 2035 ja -80-95% vahennystd vuoteen 2050 mennessa.

e Lammityksen ja sahkon hiilettdmyys on toteutunut vuoteen 2035 mennessa.

Rakennemallisynteesin paastolisdykset nykytilanteeseen verrattuna BAU-kehityksessa (CO2-ekv Kt)
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Yhteenveto - Rakennemallisynteesin ilmastovaikutukset

Sipoon kunta selvitti yhdyskuntarakenteen paastéjen kehityksen
seurannan ja yleiskaavaprosessin vaikutusarvioinnin ja vertailun
pohjaksi tiedon yhdyskuntarakenteen nykytilanteen paastoista ja
kunnan alueen hiilinieluista. Helmikuussa 2023 valmistuneessa
selvityksessa nykytilannetta kuvataan vuoden 2020 tai 2021
lahtotietojen pohjalta, ja selvityksessa esitetdan laskelma
yhdyskuntarakenteen olennaisten paastolahteiden kasvihuone-
kaasupéaastoista ja nieluista yhden vuoden aikana. Liséksi esitetdan
kunnan yhdyskuntarakenteen nykytilan hiilitaselaskelma. Hiilitase on
paastojen ja hiilivaraston muutos vuositasolla eli yhdyskunta-
rakenteen toimiminen paastdjen lahteena tai nieluna. Selvityksen
yhteydessa luotiin laskentatydkalu, joka perustuu laskentatulosten
ruutupohjaiseen menetelméan (250 m x 250 m) ja luokitteluun,
joiden avulla voidaan esittaa aluekohtaiset paastot ja hiilinielut.

Nykytilan laskenta osoitti, ettd Sipoon kunnan yhdyskuntarakenne on
hiilen 1ahde ja nykytilanteessa kokonaispéaastot yhden vuoden aikana
ovat noin 123 kt CO2-ekv eli 5,7 t CO2-ekv asukasta kohden.
Yhdyskuntarakenteen hiilitase vuositasolla on noin 103 kt CO2-ekv.
Sipoon alueella hiilinielujen osuus yhdyskuntarakenteen kasvihuone-
kaasupéaastoista on esitetylla nykytasolla noin 17%. Sipoonkorpi on
hiilinielun ydinalueita, mutta sen puusto on keskimaarin iakasta,
mika laskee hiilinieluvaikutusta. Nykytilanteen paastojen ja
hiilinielujen mééaraa voi tarkastella kartalla ruutukohtaisesti tuloksen
esittdmista varten laaditulla tydkalulla.

https://tinyurl.com/sipoohiili

Tassa arvioinnissa on sovellettu nykytilan selvityksen laskennan
menetelmaa ja paastoerien jaottelua rakennemallisynteesin ilmasto-
vaikutuksen arvioimiseksi rakenteen toteutuessa. Laskennassa ei
vertailtavuuden vuoksi edelleenkaén ole otettu huomioon KeNi-radan ja
eteldinen joukkoliikennekéytavan rakentamisesta aiheutuneita hiili-
paastoja ja hiilinielun menetystad. Ehdotamme ndma laskettavaksi mukaan
lopulliseen ilmastovaikutuksen laskelmaan. Toteutuneen yhdyskunta-
rakenteen paastdja arvioidaan yhden vuoden aikana ja samalla arvioidaan
hiilinielujen menetysta. Laskennan lahtttietona on kaytetty synteesista
29.1.2024 laadittua yhteenvetoa ja maankayttdjaoksen kokouksessaan
6.3.2024 siihen esittdmaa kasvun jakautumisen muutosta keskuksista
muihin alueisiin. Laskennan pohjana on kéytetty paaosin samoja oletuksia
kuin yleiskaavaprosessin edellisissé vaiheissa. Laskelma ei huomioi yleisen
yhteiskuntakehityksen aiheuttamaa paastojen vahenemista. BAU-
tekijoiden laskentatulosta muuttavaa vaikutusta on tarkasteltu erikseen ja
vuoteen 2050 mennessa laskennallinen vaikutus on huomattava. On
kuitenkin todettava, etta rakentamisen ja liikenteen paastojen yleiseen
vahenemiseen sisaltyy selkeitd epavarmuuksia.

Rakennemallisynteesin ilmastovaikutus noudattaa rakennemallin VE2
Eteldinen kehityskaytava 2050 vaikutusta, mutta on vaikutukseltaan
hieman maltillisempi. Kunnan maankayton ilmastotoimien vaikuttavuus
on suurin lahimpien 10-15 vuoden aikana ja erityisesti liikkumisen,
rakentamisen ja hiilinielujen vahvistamisen osa-alueilla. Hiilinielujen
vahvistamisessa hakkuiden vahentdminen on selkeasti vaikuttavin keino ja
maankaytto ja hiiliviljelyn lisédminen tulevat sen jéalkeen. Nielujen
vahvistamisen vaikuttavuutta Sipoossa tulee selvittaa tarkemmin.
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