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Sibbo kommun

Vad handlar det om?

Valkommen att bekanta dig med strukturmodellsyntesen for
Sibbo generalplan samt bakgrundsmaterialet. Arbetet med
generalplanen fér Sibbo har i slutet av 2022 inletts med att stalla
upp Mal och utarbeta strukturmodeller som beskriver olika
moadjliga framtida utvecklingsvagar. Tre olika
strukturmodellalternativ har lett till strukturmodellsyntesen.

Som en del av arbetet med strukturmodellerna har det ordnats
en minienkat och workshoppar for beslutsfattarna, omfattande
intressentgruppsenkater samt invanarevenemang under ar 2023
och 2024. Strukturmodellen ar en regional vision pa kommunens
framtida struktur pa strategisk niva. Strukturmodellen
kombinerar kormmunens/stadens olika utvecklingsplaner och
strategier.

Strukturmodellen och dess mellanfaser har utarbetatsi bred
vaxelverkan 2022-2024. WSP Finland Oy har agerat som konsult i
arbetet.
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Strukturmodell - vad handlar det om?

Regional vision pa
e ‘ Strukturmodell strategisk niva av
\ = kommunens framtida
e struktur
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Arinte en plan

Generalplan

Detaljplan
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En strukturmodell presenteras
pa en karta pa ett generellt och
illustrativt satt. En karta over
en strukturmodell kan till
exempel innehalla prioriteringar
for framtida boende och tjanster,
behoven att utveckla
trafikforbindelser samt de
viktigaste omradena och
behoven av forbindelser med
tanke pa rekreation och turism.

En strukturmodell
sammanslar
kommunens/stadensolika
utvecklingsplaner och
strategier.

Strukturmodellen styr

kommunens planlaggning.

Strukturmodellsyntesen har
tagits fram av tre alternativa
strukturmodeller. Via dessa olika
alternativ har vi tillsammans sokt
olika inriktningar och alternativ
for kommunens framtid med
beaktande av den féranderliga
omvarlden.

Strukturmodellsyntesen beskrivs
med en kartsammanstallning och
tre temakartor.




Vag till strukturmodellsyntesen

| } \
x ‘ [ 4
2022 2023 2024
Utgangs- Potentiella Utkast till och Konsekvens- Alternativa Komm.en- Utkast till Beslutom
punkter och utvecklings- precisering av bedémning pé struktur- tarer till strukturmodell- strukturmodell
idéer riktningar struktur- struktur- modeller struktur- syntes :?m underllag
o A modellerna modellsniva laggs fram modellerna orgeneral
Maluppstéllning planen

* Workshop om
malen, for
beslutsfattare
n/22

+ Malenkat

* Kart-
granskningar

o
o
o
[}

=

Jut

SIPOO

- Ve SIBBO

Scenarier tas fram
bl.a. med stdéd av
megatrender

Generalplanens
mal

Beskrivning av tre
modeller

Workshop for
kommunens
planlaggare 03/23

+ Verbal och +/-

beskrivning pa
strukturmodells-
niva

« Markanvand-

ningssektionen
04/23

Information till
beslutsfattare
05/23
Framlaggning
06-09/23
Invdnarméten
08/23
Invanarenkat
Webbinarium

Information
till besluts-
fattare 10/23
Syntes av
utgangspunk-
ter, alternativ
och vaxel-
verkan

Information till
beslutsfattare
12/23 +
workshop 01/24
Preciseringar
och konsekvens-
beddmning
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Rapportering och
kommunikation
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Utgangspunkterna
for strukturmodellen

* Malen for planeringen i generalplanen for Sibbo 2050
* Sibbo strategi 2022-2025
* Lanskapsplan t.ex.

* Reserveringar for jarnvagslinjen

*  Utvecklingszon som baserar sig pa spartrafik (Tallmo och Majvik)

MAL 2023
HELSINGIN SEUTU 2040

* Lagakraftvunna delgeneralplaner, t.ex. Tallmo
* MAL 2023-planen
* Tre tatorter: Nickby, S6derkulla och Tallmo

* Livskraftiga byar

* Jarnvagslinjen Kervo-Nickby och den befolkningstillvaxt som kravs for
projektet

* Befolkningstillvaxt +500 invanare per ar fram till 2035
Malet baserar sig pa Sibbos strategi 2022—-2025, dar malet for den
genomsnittliga arliga befolkningstillvaxten ar cirka 500 invanare.
Halften av bostadsbyggandet bestar av smahus.
Identifierade mal ar ocksa malet for planlaggningen som ar 800
invanare i syfte att 6ka planreserven. | strategin namns ocksa

genomforandet av banavsnittet Kervo-Nickby som ett mal utan R P -
. . . o . . . o 4 I e Helsinki-Vantaan lentoasema
ytterligare investeringar fran kommunens sida.KeNi-banan ingar p—

ocksa i MBT-investeringsprogrammet for 2024—2035. i

MAL-investolntiohjalman suunnitteluankkest



Generalplan for Sibbo 2050 — mal for planeringen (1)

Malen baseras pa en workshop for beslutsfattarna, data fran en
kommuninvanar- och sektorsenkat samt pa kommunstrategin och
landskapsplanen 2050, de riksomfattande malen for
omradesanvandningen och pa lagstiftningen som reglerar
samhallsutvecklingen. Malen ar for narvarande de samma for 2035
och 2050, men det ar mojligt att uppdatera malen i framtiden om det
behdvs.

Sibbo erbjuder mangsidiga och hogklassiga boendemdjligheter for manniskor i
olika aldrar, for olika livssituationer och -stilar, bade i tatorterna och byarna

* Ett hogklassigt utbud av boendeformer mojliggors tack vare tjanster och
trafikforbindelser.

* Att bo i Sibbo baserar sig pa en miljo med stark social gemenskap,
resursklokhet och hansyn till natur- och kulturarvet.

* Alla boendealternativ i Sibbo erbjuder lugnt och naturnara boende nara
tjanster och goda forbindelser.

* Generalplanen gor det mojligt att 6ka befolkningen i byarna och bibehalla
byarnas livskraft genom att framja mojligheterna att bygga.

Gréonomradena och naturmiljon dr det viktigaste kapitalet i utvecklingen av omradena
i Sibbo

Gronstrukturen utvecklas som en del av kollager och kolsankor och for att stédja
bekampningen av forlusten av biologisk mangfald.

Som ett led i utvecklingen av tatorterna och boendemiljéerna tryggas och forbattras
rekreations- och friluftsnatets tillganglighet, kontinuitet och tackning.

De naturomraden man vill bevara sa intakta som majligt definieras.

Vid utvecklingen av gron- och rekreationsomraden beaktas viktiga natur- och
landskapsvarden och bevarandet av dem framijas.

Tillgangligheten till havsstranderna, skargarden och rekreationsomradena forbattras
och funktionerna dar forbattras ocksa.

Sibbo vaxer pa ett hallbart och resursklokt satt

Generalplanen majliggor en kontrollerad befolkningstillvaxt i kommunen och en
naturlig stegvis utveckling av omradena.

Generalplanen tar hansyn till malen for begransning av klimatférandringen och for
hallbar tillvaxt, till exempel genom nodvandiga omradesreserveringar.

| regel styrs tillvaxten med stdd av den befintliga strukturen, som bygger pa de
nationella markanvandningsmalen och riktlinjerna i den lagakraftvunna
landskapsplanen for Nyland

Generalplanen tar hansyn till den befintliga natur- och kulturmiljon.

Sibbo &r en vdlmaende, gemenskapsorienterad och naturnara del av Helsingfors
metropolomrade.



Generalplan for Sibbo 2050 - mal for planeringen (2)

Sibbos sardrag och styrkor utnyttjas och starks

De naturliga styrkorna och sardragen hos de omraden som utvecklas i
planeringslosningarna for markanvandningen utnyttjas och betonas.

Planeringen av markanvandningen stoder och skapar forutsattningar for bildandet av
regionala identiteter och for social gemenskap.

Smaskaligheten i tatorterna i Sibbo och de 6vriga omradenas landsbygdskaraktar,
liksom skargardens unika karaktar, ses som en resurs

Tatorterna profileras genom generalplaneringen.

Viktiga natur- och miljévarden beaktas och bevarandet av dem framjas.

Sibbos trafiksystem och -natverk utvecklas sa att det ar sdkert och funktionellt och
kan mota framtidens behov

Sakerheten och funktionaliteten hos trafiknatet i Sibbo forbattras genom att utveckla
vag- och gatunatet och dven gang- och cykelnatet.

Trafikforbindelserna starks och framjas aven regionalt, dven i riktning Osterut, sarskilt
till Borga

Anordnandet av effektiv och funktionell kollektivtrafik och smidiga resekedjor stods
genom markanvandnings- och trafiklosningar.

Spartrafiken pa KeNi-banan och férbindelserna mellan Sibbo och banlésningen i 6stra
Helsingfors framjas.

De hamnar och andra servicepunkter for trafik som ska utvecklas vid kusten och pa
Oarna definieras.

Sibbo starker verksamhetsforutsattningarna for naringsgrenar, tjanster och turism

Utbudet av foretagstomter pa lampliga platser uttkas bade kvantitativt och
kvalitativt.

De offentliga och kommersiella tjansternas tillracklighet och tillganglighet sakerstalls.

Verksamhetsforutsattningarna for naringsgrenar som ar forenliga med hallbar tillvaxt
starks.

Befintlig turism och rekreationsmajligheter utnyttjas och utvecklas battre.

Generalplaneringen i Sibbo dr 6ppen, samverkande och i linje med tiden

Generalplanen utarbetas i aktiv samverkan med parter och 6vriga intressentgrupper.

Generalplaneringen bygger pa en fortlépande och iterativ process dar
planeringslosningen utvecklas utifran en omfattande konsekvensbedémning.

De olika parterna informeras om generalplanearbetet och hur det framskrider i sa
stor utstrackning som mojligt.



MAL 2023-planen

Den regionala MAL 2023-planen styr planeringen av
markanvandning (M="maankéaytt6”), boende (A="asuminen”) och
trafik (L="liikenne”) i kommunerna i Helsingforsregionen.

MAL 2023-planen utgor en utgangspunkt for MAL-avtalet mellan
staten, kommunerna och HRT, ddr man kommer 6verens om de
viktigaste markanvandnings-, bostads- och trafikatgardernai
Helsingforsregionen under de kommande aren. Det géllande MAL-
avtalet godkdndes den 8 oktober 2020. Uppdateringen av MAL-
avtalet inleds hosten 2023.

Malet for bostadsproduktionen i Sibbo ar 430 lagenheter/ar och
behovet av bostadsplan dr 39 100 m2vy/ar.

Tillvaxten styrs pa ett hallbart satt till de prioriterade zonerna, i
Sibbo till S6derkulla och Nickby samt till zonerna i Tallmo och Majvik
som ar kopplade till kollektivtrafikinvesteringar.

Mojligheterna att bo i smahus framjas i regionen pa manga satt,
bland annat genom att effektivera och férnya gamla
smahusomraden samt genom att utveckla byarna. Saval nya
flervanings- som smahusdominerade bostadsomraden kommer i
forsta hand att genomforas utgaende fran den befintliga
samhallsstrukturen.

De gamla och nya omradena har en tillracklig invanarbas och
lokalreserveringar for tjanster.

Kontinuiteten hos och bevarandet av de regionala gron- och
rekreationsforbindelserna i sa stor utstrackning som majligt
sakerstalls och de viktigaste ekologiska forbindelserna starks.

De nya prioritetsomradena som utvecklas for produktion, lagring,
cirkular ekonomi och logistik i Sibbo ar Skoldvik-Box, Bastukarr och
Sibbovikens féretagsomrade.

MAL 2023

HELSINGIN SEUTU 2040
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Alternativa strukturmodeller

Byarnas och skargardens Sibbo 2050
ALT1

Boende: Hallbart byggande, sjalvforsorjande
bostadsomraden, stark koppling till naturen, byliknande
tatorter. Nickby utvecklas (KeNi-banan), Séderkulla &r den
smaskaliga, vaxande huvudtatorten. Tallmo utvecklas som
en bylik tatort. Byar dar &ven annan service tillhandahalls i
byskolan.

= Byarna och skargarden, ca 20 % av den totala tillvaxten.

= Sdderkulla Village, ca 25 % av den totala tillvaxten.
= Nickby, ca 40 % av den totala tillvaxten.

= Tallmo, ca 15 % av den totala tillvaxten.

Service och naringar: Mangsidig service i liten skala,
distansarbete, foretagande, nathandel, naturturism, smarta
foretag for hallbar utveckling (t.ex. green och blue tech)

Fardsel/de viktigaste forbindelserna och forbindelser
som ska utvecklas: KeNi-banan, storre utmaningari de
hallbara fardsatten — kollektiv trafik med liten materiel.
Anslutningstrafik till KeNi-banan och Ostersundoms
sparvagnstrafik. Byar under utveckling langs
kollektivtrafiklederna och intill huvudtatorterna. Tonvikt pa
hallbara energiformer inom trafiken. Primart
forbindelsebehov = Nickby—Soderkulla; en gang- och
cykelférbindelse mellan Nickby och Soderkulla.

Turism och rekreation: Turism i anslutning till
vattendragen, rekreation nara hemmet i vardera
huvudtatorten. Inom turismen prioriteras skargardsturism
och Sibbo storskog.

Sodra utvecklingskorridoren 2050
ALT2

Boende: Fram till 2035 fordelas tillvaxten pa alla tre
tatorterna (KeNi-banan). Darefter forskjuts tonvikten
frémst till S6derkulla och utvidgningen av Séderkulla till
Gumbostrand, i riktning mot Majvik.

= Sdderkulla City, ca 60 % av den totala tillvaxten.
= Nickby, ca 35 % av den totala tillvaxten.

= Tallmo, ca 5 % av den totala tillvaxten.

Service och naringar: utrymmeskravande naringar framst
i mellersta Sibbo, ett starkt centrum i Séderkulla, stérre
betydelse for foretagsomradet i Soderkulla som ett omrade
for utrymmeskravande handel, narservice i Majvik (lokalt
centrum pa Helsingforssidan i sparvagskorridoren), smarta
foretag for hallbar utveckling (t.ex. green och blue tech)

Fardsatt: Inom kollektivtrafiken prioriteras KeNi-banan,

Ostersundoms spartrafik (anslutningstrafik) och busstrafik.
Anslutningstrafik Ostersundom-sparvagn och KeNi-banan.
Gang- och cykelférbindelse mellan Nickby och Séderkulla.

Turism och rekreation: Turism Iangs kusten med
specialobjekt langre in mot landet (t.ex. Sibbo storskog),
dessa har markerats med gront. Utveckling av
skargardstrafiken, fokus pa hamnomraden i Gumbostrand
och Kalkstrand (prioriterade omraden inom turism och
trafik)

Betoning pa KeNi-banan 2050
ALT3

Boende: Den kraftigaste tillvaxten sker i Nickby och
Tallmo, dar det byggs mer tatt. Séderkulla vaxer och
utvecklas med tonvikt pa smahus.

= Sdderkulla Village, ca 10 % av den totala tillvaxten.
= Nickby, ca 35 % av den totala tillvaxten.

= Tallmo, ca 55 % av den totala tillvaxten.

Service och néringar: service langs banan, utveckling av
foretagsomradet Osterut fran Nickby. Ett starkt centrum i
Nickby, narservice i Nickby Gards omrade, en zon for
utrymmeskravande handel i arbetsplatsomradet i
korsningen mellan Nickbyvagen och Oljevagen, smarta
foretag for hallbar utveckling (t.ex. green och blue tech)

Fardsatt: Inom kollektivtrafiken prioriteras KeNi-banan,
en gang- och cykelférbindelse mellan Nickby och
Soderkulla.

Turism och rekreation: Tonvikt pa naturmiljo +
kulturmiljoer/stadsturism, Sibbo storskog, objekt langs
banan, Sibbo &, objekt som star i fokus har markerats med
grént. Aturism (paddlingsleder mm.).
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De alternativa strukturmodellutkasten pa kartan

Byarnas och skargardens Sibbo 2050 Sodra utvecklingskorridoren 2050 Betoning pa KENI-banan 2050
ALTI1 ALT2 ALT3

2050 2050 2050
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Forbindelser som ska
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Behov av
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Konsekvensbedémning av alternativen till strukturmodell

Region- och samhallsstruktur

Tatortsbild och image

Naturmiljo och klimat

Service och turism

Fardsatt

Regional ekonomi

Naringar

Boende och boendemiljoer

++ + +/- - --

ALTI1 Byarnas och skargardens Sibbo

Starker tatorterna och byomradena i kommunen.
Sprider samhallsstrukturen utanfér de tata tatorterna.

Nickby utvecklas som en urban tatorti och med KeNi-
banan, Soderkulla som en smaskalig village-tatort och
Tallmo som ett bylikt omrade. Byarna och skargarden
framhavs i kommunens image.

Framjar kopplingen mellan naturen och den byggda miljon
med hjalp av leder och strak. Skargarden framhavs i
forbindelserna. Turism och rekreation utvecklas pa ett
hallbart satt med respekt for naturomgivningen. Den
spridda samhallsstrukturen 6kar de negativa
klimatkonsekvenserna allteftersom avstanden och
personbilstrafiken 6kar.

Servicen ar koncentrerad till de tva huvudtatorterna Nickby
och Séderkulla. Serviceutbudet i S6derkulla forbattras
allteftersom befolkningen 6kar i skargarden i soder.
Smaskalig service uppkommer i servicebyar.
Skargardsturismen och Sibbo storskog utvecklas.

KeNi-banan 6kar de hallbara fardsatteni Nickby och Tallmo.
Cykelforbindelsen Nickby—Soderkulla forbattras, likasa
forbindelsernatill skargarden. Den spridda
samhallsstrukturen forsamrar forutsattningarna for hallbar
fardsel. Tonvikt pa hallbara energiformer inom trafiken.

Att splittra den befintliga samhallsstrukturen ar ekonomiskt
sett ineffektivt: kostnaderna for att fardas, uppratthallaen
splittrad servicestruktur och underhalla tekniska nat 6kar.

Starker kommunens konkurrenskraft genom att erbjuda
plats for olika slags foretagsverksamheter samt plats och
verksamhetsbetingelser for sma och stora foretag. |
modellen finns flera omraden som anvisats for industriella
niringar. Aven titorterna och byarna ar insatsomradenii
utvecklingen av mangsidiga naringar.

Starker forutsattningarna for mangsidigt boende i
kommunen; centrumboende, smaskaligt tatortsboende
samt i synnerhet bya- och skdrgardsboende.

ALT2 Soédra utvecklingskorridoren

Starker tatorternai kommunen och sammanbinder
samhallsstrukturen. Jdmn utveckling i omgivningarna kring
huvudtatorterna med svag tonvikt pa sodra Sibbo.

Soderkulla utvecklas som ett tatt urbant centrum, Nickby
som en city-tatorti och med KeNi-banan, Tallmo som en
bylik tatort. De tata och attraktiva tatorterna Soderkulla och
Nickby framhavs i kommunens image.

Framjar kopplingen mellan naturen och den byggda miljon
med hjalp av leder och strak. Turism och rekreation
utvecklas pa ett hallbart satt med respekt for
naturomgivningen. Minskar de negativa
klimatkonsekvenserna.

Servicen ar koncentrerad till de tva huvudtatorterna. Den
kraftiga tillvaxten starker servicen i Soderkulla. | Tallmo
forbattras narservicen. Turismen langs kusten forbattras i
och med skargardstrafiken.

KeNi-okar de hallbara fardsatteni Nickby och Tallmo, likasa
Ostersundoms sparvag i sodra Sibbo. Cykelfdrbindelsen
Nickby—Soderkulla forbattras, likasa forbindelsernai sodra
Sibbo.

Att sammanbinda den befintliga samhallsstrukturen ar
ekonomiskt sett effektivt. Byggandet grundar sig pa befintlig
infrastruktur. Nya invanare kan dra fordel av den befintliga
servicen, och koncentrerad service ar kostnadseffektiv.

Starker kommunens konkurrenskraft genom att erbjuda
plats for olika slags foretagsverksamheter samt plats och
verksamhetsbetingelser for sma och stora foretag. |
modellen finns flera omraden som anvisats for industriella
naringar. Aven titorterna under utveckling r insatsomraden
i utvecklingen av mangsidiga naringar.

Starker forutsattningarna for mangsidigt boende i
kommunen; tatt centrumboende och smaskaligt
tatortsboendei omgivning som har karaktaren av by.

ALT3 Betoning pa KeNi-banan

Starker tatorternai kommunen och sammanbinder
samhallsstrukturen. Sarskilt stark utveckling kring KeNi-
banan.

| och med KeNi-banan utvecklas Nickby som en tat city-tatort
och Tallmo som en tatort; Soderkulla utvecklas som ett
village-centrum. Den norra tatortszonen, som stéder sig pa
KeNi-banan, framhéavs i kommunens image.

Framjar kopplingen mellan naturen och den byggda miljon
med hjalp av leder och strak. Turism och rekreation
utvecklas pa ett hallbart satt med respekt for
naturomgivningen. Minskar de negativa
klimatkonsekvenserna.

Servicen ar koncentrerad till tre huvudtatorter. Tallmo
utvecklas som ett centrum med lokal service parallellt med
Nickby och Séderkulla. Inom turismen ligger fokus pa
stadsturism parallellt med Sibbo storskog.

KeNi-banan okar de hallbara fardsatteni Nickby och Tallmo. |
sodra Sibbo fortsatter kollektivtrafiken ungefari samma
form som i dag. Cykelforbindelsen Nickby—Soderkulla
forbattras.

Att sammanbinda den befintliga samhallsstrukturen ar
ekonomiskt sett effektivt. Byggandet grundar sig pa befintlig
infrastruktur. Nya invanare kan dra férdel av den befintliga
servicen, och koncentrerad service ar kostnadseffektiv.

Starker kommunens konkurrenskraft genom att erbjuda
plats for olika slags foretagsverksamheter samt plats och
verksamhetsbetingelser for sma och stora foretag. |
modellen finns flera omraden som anvisats for industriella
naringar. Aven titorterna under utveckling dr insatsomraden
i utvecklingen av mangsidiga naringar.

Starker forutsattningarna for mangsidigt boende i omradet;
tatt centrumboende och smaskaligt tatortsboende.



Strukturmodellsyntes: Ett
sarpraglat och hallbart
Sibbo 2050

Strukturmodellsyntesen har tagits fram av tre alternativa
strukturmodeller. Via dessa olika alternativ har man tillsammans
sokt olika inriktningar och alternativ for kommunens framtid
med beaktande av den féranderliga omvarlden.

Strukturmodellsyntesen beskrivs med en kartsammanstallning
och tre temakartor. Strukturmodellsyntesen fungerar som
underlag foér generalplanen.
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Strukturmodellen moéjliggor befolkningstillvaxt

| strukturmodellsyntesen ar befolkningstillvaxten i Sibbo 500 invanare per ar
under perioden 2021-2035, vilket motsvarar en arlig tillvaxt pa ca 2 %. Malet
for befolkningstillvaxten baserar sig pa kommunstrategin. Halften av
bostadsbyggandet genomfors som smahus. Efter 2035 ar malet
fortsattningsvis en arlig tillvaxt pa ca 2 %, dvs. 600—700 nya invanare varje ar,
varvid malet i kommunstrategin om att inleda trafik pa KeNi-banan kan
uppnas och dven andra delar av Sibbo vaxer.

Fram till 2035 riktar sig en stor del av befolkningstillvaxten i Sibbo, dvs. 6 500
invanare till Nickby och Tallmo i zonen kring KeNi-banan. Malet ar att uppna
den invanarbas som forutsatts for tagtrafiken, vilket motsvarar ca 13 500
invanare pa Sibbosidan.

Efter 2035 forskjuts befolkningstillvaxten starkt mot Séderkulla, dar tillvaxten

Antalet invanare per omrade ar 2050
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Nickby Soderkulla Tallmo

Invénare ar 2021 Tillvaxt fram till 2050

Befolkningstillvaxtens fordelning

accelererar mot slutet av perioden. Ar 2050 har Nickby och Soderkulla lika
maéanga invanare, Tallmo ar en mindre tatort.

De 6vriga prioriterade omradena i kommunen — byarna och skdrgarden —

spartrafik till Ostersundom.

3600

6 965

Ovriga omraden

Ovriga
vaxer i jdmn takt men smaskaligt under hela granskningsperioden. Malet &r omréden; Nickbv:
att bevara livskraften i byarna men inte att utvidga byomradena. Ingen tillvaxt 21,2% 3::2 ;’
planeras i glesbygdsomradena. Till Majvik (som ingar i de 6vriga omradena) =
kan tillvaxt riktas i slutet av granskningsperioden med stdd av en eventuell
Tallmo;
Strukturmodellsyntesen mojliggér sammanlagt 17 000 nya invanare i Sibbo 22,4% siderkulla:
under 2021-2050, vilket innebar en 6kning pa ca 75 % i antalet invanare 2539 !
(22 600 invanare ar 2023). Kommunens tillvaxtmal och befolkningsékningen ’
som blir mojlig i den nya generalplanen kommer att preciseras i samband
med utarbetandet av generalplanen.
Sibbo, befolkningstillvaxtens foérdelning 2021-2050
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ETT SARPRAGLAT OCH HALLBART SIBBO 2050

Boende: Tre sarpraglade tatorter med mangsidigt boende, byakaraktar, tjanster, foretagsverksamhet och
narliggande natur med friluftsleder. Forutom tatorterna livskraftiga byomraden som utvecklas.

Tatorter med
O mangsidiga

funktioner.

Ett levande bynatverk
(storleken pd bollarna anger inte antalet invdnare eller placering)

Tjanster och naringsgrenar: Nickby och Soderkulla ar huvudcentrumen for tjdnster, i Tallmo finns vardagstjanster. |
tatorterna finns mangsidig foretagsverksamhet, i centrumen finns blandad struktur och i utkanterna
arbetsplatsomraden och utrymmeskravande handel. | byarna finns smaféretagande, nartjanster, distansarbete och e-
handel. Separata naringsomraden for exempelvis logistik- och industriverksamhet. Smart och hallbart féretagande
och jordbruk.

Prioriteringarinom Prioriteringarinom
utvecklingen av utvecklingen av
tjdnster industriella naringar

Fardsatt/de viktigaste forbindelserna och forbindelserna som ska utvecklas: Kervo-Nickby-banan ger en smidig
forbindelse till huvudstadsregionen. | norra Sibbo har byarna anslutande trafiktrafik till KeNi-banan och i sdder till
sparvagnen i Ostersundom. Byarna som utvecklas ligger ldngs kollektivtrafiklederna och intill huvudcentrumen.
Fokus ligger pa att framja hallbara fardsatt. Gang- och cykelforbindelse mellan Nickby och Séderkulla.

Huvudférbindelse fér <+ e ) .
Kollektivtrafiken .\. KeNi-banan ca 2035 “w» Huvudférbindelse fér cykling

L]
“

Ostersundoms ’ +» Riktgivande linjedragning for

Annan kollektivtrafik- @, ) e
Ostbanan (delvis i tunnel)

forbindelse “® sparvag 2040 ->

Naturforbindelse och rekreation: Naturen och gronomradena ar en resurs for Sibbo, narliggande natur och
rekreationsomradeni samband med tatortsboendet. Turismprioriteringar vid fritids- och idrottsanlaggningar (ski
och golf), i skdrgarden och i Sibbo storskog. Samanvandning av stranderna och tillgang till kusten mojliggors,
liksom sjéturism och rekreationstjinsteri omradet kring an. Aven i titorterna finns mangsidiga objekt for stads-
och kulturturism.

Behov av gronforbindelse: viktiga
ekologiska forbindelser och
rekreationsforbindelser

Prioriteringar for natur och
rekreation / omfattande
skogsomraden

Vattenforbindelser som
ska utvecklas

Hamnomradet och prioriteringar for
vattenrekreation/-tjanster

Andra rekreationsobjekt i
den byggda miljon

“ Myras-
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Hallbart boende och mangsidiga naringsgrenar

Tre sarpraglade tatorter med mangsidigt boende, tjanster, foretagsverksamhet, och forbindelser
for hallbara fardsatt samt narliggande natur med friluftsleder.

Nickby och Séderkulla centrum utvecklas som de viktigaste centrumen nar det galler tjanster,
vilket stods av den vaxande befolkningen. | Tallmo finns lokala tjanster, vilket gér det mojligt att
utratta vardagliga darenden i den egna tatorten.

Forutsattningarna for hallbara fardsatt framjas i tatorterna.

Nar beslut om spartrafik har fattats utvecklas tatorterna Majvik och Tallmo med stéd av
spartrafiken.

| tatorterna utvecklas hallbara och mangsidiga boendeformer och naturnara boende pa ett satt
som passar in i tatortsbilden.

| samband med bostdaderna finns lattillganglig narliggande natur. Den narliggande naturen och
gronskan ar en del av tatortsbilden.

Foretagsverksamheten utgor en central del av tatorterna, i utkanterna finns en koncentration av
arbetsplatsomraden, utrymmeskravande handel och annan storskalig foretagsverksamhet.

Tatorterna erbjuder olika objekt for stads- och kulturturism.

Byarnas livskraft framjas genom att goéra det mojligt for byarna att vaxa i liten skala, bygga pa
den befintliga bystrukturen och bevara bykaraktaren och en stark koppling till naturen.
Befolkningen okar i de byar dar det finns service. (Gumbostrand raknas till Vasterskog-Majvik.)

Livskraftiga byar stoder smaforetagande samtidigt som de majliggor naringar inom jordbruket.

Byarna med en byskola ar ocksa platser dar kommersiella tjanster tillhandahalls for invanarnaii
det narliggande omradet.

Forutom tatorter har kommunen attraktiva och livskraftiga naringsomraden som lampar sig for
exempelvis logistik och industriell verksamhet. Foretagsverksamhet som ar forenlig med hallbar
utveckling framjas.

| kust- och domradet finns tjanster i anknytning till vattendragen och rekreation samt
foretagsverksamhet med anknytning till batliv.

| skdrgarden finns fritidsboende som utvecklas.

Nybyggande inom saval boende, service och foretagsverksamhet genomfors pa ett hallbart satt
som framjar uppndendet av ett kolneutralt Finland 2023.

Tallmo: Bynatverk:
e Ettlevande bynatverk och stark
koppling till naturen

*  Malet ar smaskalig, mangsidig
byggnation och narliggande

grénomraden . Sn}éfbr?ta.gande som"'é'ven
*  Néarmare stationen &r skalan mojliggor jordbruksnaringen
tatare, vilket dock inte markbart - paiis Nickby:
syns fran omradena med smahus * | huvudsak Iag och tat byggnation, i

*  Utveckling av kdrnan och ndra stationen ar
rekreationsomradena Talma Ski skalan tatare
och Golf Talma *  Byggandet sker pa

*  Utveckling av Tra-Tallmo kulturlandskapets villkor (t.ex.

*  Arbetsplatsbyggnation, Sibbos kyrkor och sockencentrum,
mojligheten att kombinera Nickby sjukhusomrade, Nickby
boende och foretagande gard, Stora Strandvégen)

*  Flygbullret ska beaktas vid *  Ettservicecentrum som utvecklas
planeringen av bostadsomraden Sodra Paipis *  Uppratthallande av byns gator

Myras- Sibbo storskog
Vimpelboda

Soderkulla:

* | huvudsak Iag och tét byggnation,
i kdrnan tatare skala

* Beaktande av kulturlandskapet:
Sibbesborgs medeltida slottsé och
det odlade landskapet i Sibbo &dal

* Beaktande av vattendragen.
Byggnation som stddjer sig pa
sdrdragen i Sibbo adal

* Byggnationen centraliseras pa ett

satt som mojliggor tjanster Las
Traskby
Vasterskog-Majvik
'a’. Skérgarden och kusten:
¢ * Valmaende och upplevelser, tjanster kopplade till vattendraget

* Rekreation/byggnation pa den vardefulla naturens villkor

*  Strander i allmént bruk regionalt, med hansyn tagen till boende == sIPOO
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Smidiga fardsatt och valfungerande forbindelser

Inom kollektivtrafiken ar den viktigaste drivkraften for utvecklingen genomférandet av Kervo-
Nickby-banan i enlighet med landskapsplanen, MAL -avtalet och Sibbo kommuns strategi.*)

| stationsomradena fraimjas smidiga, hallbara och mangsidiga resekedjor fran stationen, t.ex.
bussar, cykelleder. Anslutningsparkeringen vid stationerna utvecklas ocksa.

| sédra Sibbo skéts kollektivtrafiken som anslutningstrafik till Ostersundoms
sparvagsforbindelsen. Dartill anlitas fjarrtrafiken pa riksvag 7.

Ostersundoms sparvag ingdr inte i MAL 2023-planens stamnit for kollektivtrafik i
huvudstadsregionen 2040, vilket innebar att kollektivtrafikforbindelsen fran Séderkulla till
huvudstadsregionen kommer att ske lange med busstrafik.

Utover spartrafiken ar utvecklingen av elektriska fardsatt viktig, t.ex. elbussar, -bilar och -cyklar
samt laddningsstationer.

Busstrafiken kompletterar spartrafiken i hela Sibbo.

Kollektivtrafiken i byarna i norra Sibbo skots framst som anslutande trafik till Nickby och
jarnvagen. | anslutningstrafiken anvands utrustning av 1amplig storlek och eventuellt
robotbussar.

Byarna som utvecklas ligger invid lederna for kollektivtrafik och nara huvudtatorterna.
Tyngdpunkten i utvecklingen av trafiken ligger pa att stodja hallbara fardsatt.

Viktiga utvecklingsprojekt inkluderar en gang- och cykelférbindelse mellan Nickby och
Soderkulla samt att bygga ut cykelleden fran Box till Borga. Dessutom behovs en trygg gang-
och cykelforbindelse mellan Nickby—Paipis och férbindelser fran olika hall till Sibbo storskog och
skargarden.

Inom tatortsomradena utvecklas gang- och cykelférbindelserna samt de lokala
rekreationslederna i syfte att starka boendetrivseln, hallbarheten och en smidig vardag.

Tillgangligheten till kusten utvecklas for att betjana bade invanare och turister, t.ex. mojlighet
till vattenbusstrafik och forbindelser till kusten.

Ostbanan har inga stationer i Sibbo, men jarnvagen paverkar exempelvis planeringen av
kommunens markanvandning. Ostbanan genomfors forst efter 2040.

Sibbo
Tatort 2021
By 2021
Liten by 2021
S Sl _,’N’o?ra‘ﬁaLpis Soon Nationalpark
i =———
k Naturskyddsomrade
\\\ Skog
\\ Jordbruksmark
\
|l Kalla: YKR/SYKE och TK 2022,
sl Skogscentralen 2023
N Innehaller material ur Lantmateriverk-
} ets terrdngdatabas 10/23
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Blagront natverk, naturforbindelser och rekreation

Gronomradena och naturen identifieras som en resurs och attraktion for Sibbo, vilket ocksa
aterspeglasi markanvandningen i tatorterna.

| tatorterna finns naturnara boende och i samband med boendet finns narliggande rekreations-
och gronomraden och leder. Pa vintern uppratthalls ett skidsparsnat.

Sibbo storskog uppratthalls och utvecklas pa ett hallbart satt, sarskilt som ett naturobjekt och
genom att bevara dess naturvarden, men ocksa som rekreationsobjekt. Zonindelningen av
Sibbo storskog beaktas: rekreation riktas till vandrings- och naturturismzonen, inte till de
avldgsna zonerna. Rekreationslederna och rastplatserna centraliseras och fredade omraden
reserveras for naturskyddet.

Forutom Sibbo storskog uppratthalls och utvecklas skogs- och naturomraden omfattande i hela
Sibbo.

| den byggda miljon ar prioriteringarna inom turismen t.ex. Talma Ski och Golf Talma,
hamnarna och kulturobjekten i tatorterna samt de kulturhistoriska objekten.

De traditionella landskapen pa landsbygden bevaras for att starka Sibbos sarpragel.

Vattenturismen och -tjdnsterna utvecklas i skargarden och i omradet kring an
(vattenbussforbindelser till skargarden, paddling, hamnomraden, badstrander och andra
strandtjanster). Rekreationsmojligheternai skargarden utvecklas pa den kansliga
skargardsnaturens villkor.

Hamnarna dr mangsidiga portar till platser att trivas pa och till tjanster, fran land till hav och
fran hav till land. Tjansterna for batfarare utvecklas vid kusten.

Samanvandning av stranderna i utvalda omraden och tillgangen till kusten mojliggors.

Viktiga ekologiska forbindelser bevaras och utvecklas och arternas majligheter att réra sig
tryggas. Gronforbindelserna beror bade ekologiska behov (t.ex. att djur kan forflytta sig) och
manniskans rekreationsbehov.

Forbindelserna till rekreations- och naturomraden och inom tatorterna utvecklas.
Cykellederna utvecklas som en resurs for fritid och turism.

| omradesplaneringen sdkerstalls skogsbrukets och andra landsbygdsnaringars
verksamhetsférutsattningar.

For att trygga naturens livskraft undviks en splittring av samhallsstrukturen.

Sibbo
Tatort 2021
By 2021
Liten by 2021
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Konsekvensbedémning av
strukturmodellsyntesen

Paula Ropponen / Sibbo kommun



Konsekvensbedémning av
strukturmodellsyntesen

De totala konsekvenserna av strukturmodellen
Ett sarpraglat och hallbart Sibbo har bedémts
med hansyn till olika delfaktorer pa ett strategiskt
plan.

++ + +/- - --

@ Region- och

samhallsstruktur
Starker och fortydligar den
polycentriska strukturen i kommunen

(tatorter och byomraden).
Decentraliserar dock stéllvis
samhallsstrukturen utanfor de tata
tatorterna. Mojligheterna till
naturndra boende dr emellertid en
klar attraktionsfaktor for kommunen.

Boende och boende-
miljéer

Starker forutsattningarna for
mangsidigt boende i kommunen;
centrumboende, smaskaligt
tatortsboende och boende i byar.

I
B O " Tatortsbild och
= kommunens

: imagre )
Trivsamma och sarpraglade téatorter
starker kommunens attraktiva och
livskraftiga image. Smaskaligheten,
naturen och gronskan framhavs i denna
image. Det finns risk for att tatorterna

far en allt mer urban framtoning.
8 /_7,:

Naturmiljé och klimat

Framjar kopplingen mellan naturen och den
byggda miljon med hjalp av leder och
ekologiska korridorer. Tar ndrnaturen till
centrumen. Delvis decentralisering av
samhallsstrukturen o6kar klimateffekterna.

Strukturmodellsyntes
Ett sarpraglat och
hallbart Sibbo 2050
v e Sammanfattning av Service och turism
Naringar
konsekvenserna
) B Nar antalet invanare 6kar blir det majligt
Starker kommunens konkarrens.I-(raft nar att diversifiera servicen. Nickby och
I?kaler och URIER ?er“ds for Soderkulla utvecklas som huvudtatorter
foretagsverksar?het Ve, fér handeln, medan Tallmo utvecklas
arbetsplatsomraden, byar och léngs som ett centrum med lokal service.
kusten. Det valxand”e |n}/anarantélet okar Skargardsturismen och Sibbo storskog
verksamhetsférutsattningarna for utvecklas
ndringarna. ,'l“ 0.0
Regional Fardsatt

M&Qmﬁnare vaxer framst

i anslutning till befintlig
infrastruktur ar ekonomiskt
effektivt. En stor

\) befolkningstillvaxt forutsatter
emellertid ocksa investeringar i
infrastruktur och i omraden
under utveckling behévs ny
service. Nar antalet invanare
okar, okar aven
skatteinkomsterna.

KeNi-banan okar forutsattningarna for

hallbar mobilitet i trakten kring Nickby och

Tallmo. | fraga om cykeltrafiken férbattras
forbindelsen mellan Nickby och Séderkulla,

likasa forbindelserna i riktning mot IQ A
skargarden, Sibbo storskog och Paipis. )7
Hallbara energiformer 6kar bade inom

biltrafiken och kollektivtrafiken. | byarna ar

man alltjamt i hog utstrackning beroende av
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Konsekvensbedémning

Tema

Boende och

boendemiljéer

Naringar

Konsekvenser (i forhallande till nulaget)

Starker forutsattningarna for ett mangsidigt, attraktivt boende i kommunen; centrumboende,
smaskaligt tatortsboende och boende i byar. Mangsidigt boende inom strukturen frémjar social
hallbarhet. | tatorterna och byarna starker nybyggandet omradenas sardrag och sarpragel.

| och med 6kningen i antalet invanare okar aven befolkningstatheten i tatorterna. Genom att utveckla
mangsidiga satt att na ut till och anvanda narnaturen stravar man efter att bevara kontakten till
naturen dven om strukturen fortatas.

Ny service (som foljer av ett storre antal invanare) kan férbattra boendetrivseln, men nytt byggande
(bostader och arbetsplatser) férandrar a andra sidan ocksa den bekanta boendemiljon, vilket kan
férsamra boendetrivseln. Nya former av hallbar mobilitet saval mellan centrumen och det levande
byanatet, inom tatortstrukturen som langs KeNi-banan kan framja boendetrivseln och
bostadsomradenas dragningskraft i och med att de gor vardagen smidigare.

Strukturmodellsyntesen drar ocksa férdel av den potential for markanvandningen som KeNi-banan
medfor; dver halften av den nya bosattningen har anvisats i narheten av bannatet.

Strukturmodellen erbjuder verksamhetsforutsattningar for olika slags foretagsverksamheter, vilket
starker kommunens konkurrenskraft. Invanartillvaxten stoder tillgangen pa arbetskraft och nar
spartrafiken utvecklas 6kar dven arbetskraftens rorlighet, vilket stéder verksamhetsbetingelserna for
foretag.

| strukturmodellerna har omraden anvisats for olika slag av foretagsverksamhet. Tatorterna utvecklas
som blandade omraden med boséttning och féretagsverksamhet som lampar sig i anslutning till
bosattning. | arbetsplatsomradena ar det majligt att bedriva produktion, logistikverksamhet och annan
utrymmeskravande foretagsverksamhet.

Omraden blir kvar for jordbruks- och skogsbruksnaringar. Livskraftiga byar stéder smaftéretagande
och har ar det aven mojligt att utdva jordbruksnaringar.

I hamnarna ar det mojligt att bedriva foretagsverksamhet med anknytning till bl.a. batliv.

Att beakta i generalplanen/ den fortsatta
planeringen

| tatorterna framjas relationen till narnaturen genom att
man skapar nya forbindelser och sékerstaller att det finns
tillrackligt med naturomraden och férbindelser inom
tatortsstrukturen

Det ar viktigt att starka sarprageln och sardragen i
bostadsomradena (bl.a. skalan pa byggandet). Ett
mangsidigt byggnadsbestand framjar en balanserad
utveckling i omradena och ger invanarna rétter.

Vid planeringen ska sarskild uppmarksamhet agnas at
miljéhalsan och behdvliga avstandszoner kring banan.
Den kansliga omgivningen kring an och andra kansliga
omraden (bl.a. grundvatten, narheten fill
naturskyddsomraden) beaktas vid den mer detaljerade
planeringen.

Det invanarantal som strukturmodellen mojliggor
forutsatter forutom kompletteringsbyggande i tatorterna
aven att tatorterna far nya bostadsomraden eller
nybyggande i anslutning till den nuvarande strukturen.

Omfattningen av de naringsomraden som visas pa kartan
preciseras i generalplanen och det sakerstalls att de har
en tillracklig tomtreserv for arbetsplatser som stéder
invanartillvaxten.

| tatorterna skapas beredskap férutom for en 6kning i
invanarantalet aven for utveckling av
foretagsverksamheter. Eventuella negativa konsekvenser
av arbetsplatsomradena och -tomterna for den
narliggande bosattningen ska i den fortsatta planeringen
minimeras genom att bara sadana arbetsplatsfunktioner
som inte orsakar miljéstérningar anvisas intill bosattning.

—|-lol+/++

+/0
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Konsekvensbedémning

Tema

Region- och

samhallsekonomi

Konsekvenser (i forhallande till nulaget)

Med hansyn till samhallsekonomin ar det ekonomiskt effektivt att sammanbinda den befintliga
samhallsstrukturen, eftersom man da kan dra férdel av den infrastruktur som redan byggts.
Invanartillvaxten koncentreras till tatorterna och delvis aven till det nuvarande natverket av byar, dar det
redan finns service. Saledes kan servicenaten till storsta delen betjana ett storre invanarantal an det
nuvarande utan betydande strukturella tillagg i servicenatet. Nar invanartillvaxten forutom i de
nuvarande huvudtatorterna &ger rum aven i Tallmo, Majvik och delvis &ven i byarna, 6kar trycket pa en
decentralisering av den kommunala servicen, vilket paverkar kommunekonomin. Kostnader fér den
kommunala ekonomin uppkommer eventuellt ocksa av den vaxande servicetrafiken och bland annat
av markforvarv. Bullerbekdmpningen i ndrheten av banan innebar ocksa kostnader for kommunen.

Att utveckla nya omraden i narheten av den nuvarande samhallsstrukturen och med stéd av spartrafiken
ar mer hallbart for samhallsekonomin an att sprida ut byggandet.

Konsekvenserna for regionekonomin ar positivai och med att skatteinkomsterna (kommunal- och
fastighetsskatterna) och inkomster fran turismen 6kar och nya arbetstillfallen uppkommer.
Fastigheternas varde i narheten av KeNi-banans stationer kan 6ka, men a andra sidan kan vardet
minska pa fastigheter som ar belagna i omedelbar narhet av banan men langt fran stationerna.

KeNi-banan har ocksa betydande kon sekvenser for samhallsekonomin och den regionala ekonomin
(Kalla: Nylandsplanen 2022). Det blir Ibnsamt for samhallet att inleda persontrafik pa banan nar
folkmangden i zonen langs banan (Kervo—Nickby) uppnér gransen pa ca 20 000 invanare. Trafiken kan
inledas pa banan redan tidigare med extra finansieringsandelar fran kommunerna, om man vill stdda en
snabbare utveckling av markanvandningen Iangs banan (Kalla: Nylandsplanen 2022). For Sibbos del
innebar I6nsamheten for samhallet en 6kning med ca 13 000 invanare i narheten av banan, och detta
har tagits i beaktande i strukturmodellsyntesen.

Enligt en publikation Finlands Miljé (Kuntatalous ja yhdyskuntarakenne, Kimmo Koski 2008) ar de
konsekvenser som decentraliserat byggande har for samhallsekonomin betydligt stérre an
kompletterande byggande eller byggande i ett fristdende omrade. Enligt utredningen bidrar kostnader
for kommunal service, kostnader for att bygga och underhalla gator och vattennat mest till
skillnaderna. Dessutom far kommunen inga inkomster fran tomtforsaljning vid decentraliserat byggande.

Att beakta i generalp!anen | den fortsatta T e
planeringen

For att servicenatet ska kunna uppratthallas i byarna 0/-

maste det finnas majligheter for invanartillvaxt, och a

andra sidan kan invanartillvaxt férutsatta att servicen

forbattras.

| strukturmodellen kommer invanartillvaxten i byar och
ovriga omraden att framst riktas till Majvikomradet (med
stod av effektiv kollektivtrafik).

Nettovaikutuksen suuruusluokka, €/asukas/30 vuotta

| 500

| 000

500

-500

-1 000

-1 500

-2 000

-2 500

-3 000

-3 500

-4 000

Taydentivi alue Irrallaan oleva alue Hajarakentaminen

Kuva 5. Pitkan ajanjakson kuntataloudellinen nettovaikutus, hintahaarukan keskiarvo €/asukas.

Kalla: Kuntatalous ja yhdyskuntarakenne, Finlands Miljo, Kimmo Koski, 2008
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Konsekvensbedémning

Tema

Mobilitet

Service och turism

Konsekvenser (i forhallande till nulaget)

KeNi-banan och dess anslutningstrafik forbattrar kollektivtrafikforbindelserna i
Nickby och Tallmo och skapar en smidig forbindelse till Kervo och vidare till
huvudstadsregionen. Kollektivtrafiken fran Séderkulla till huvudstadsregionen kommer
att ske lange med buss. Busstrafiken i hela Sibbo kompletterar spartrafiken.

De nya cykelvagarna forbattrar avsevart mojligheterna till hallbar mobilitet mellan
huvudtatorterna. Cykelvagen mellan Nickby och Sdderkulla &r den viktigaste
fornyelsen. Nar natverket av cykelvagar forbattras aven at Paipishallet och Sibbo
storskog blir det enklare att ta till cykel for att utratta arenden eller i rekreationssyfte. De
nya cykelvagarna forbattrar forbindelserna till kusen och skargarden.

Servicenivan for kollektivtrafiken till byarna forbattras med mindre, eventuellt
automatiserade bussar. Biltrafiken ar dock aven i framtiden ett viktigt fardmedel utanfor
tatorterna.

Servicen koncentreras till de tre tatorterna. Nickby och Soderkulla utvecklas som
huvudtatorter for den kommersiella servicen. | Tallmo etableras lokal service.
Invanartillvaxten bidrar till att servicen blir mangsidigare. | de byar som anvisats i
strukturmodellen ar det maojligt att bevara servicen och utveckla den i liten skala, men
kommersiell service kommer inte att etableras i byarna i nagon stérre omfattning.

Koncentrationer av utrymmeskravande handel kan uppkommai arbetsplatsomraden
i narheten av tatorterna.

For att fa mangsidig service (t.ex. kdpcentrum) aker man fortfarande ocksa till
huvudstadsregionen. Fran Tallmo aker man aven till Kervo for att skota arenden. Nar
spartrafiken utvecklas kan man na servicen i huvudstadsregionen pa ett mer hallbart
satt.

Skargarden och kusten, Sibbo storskog och Sibbo adal utvecklas som turistmal.
Forbattrade cykelstrak och sjobussforbindelser framjar utvecklingen av tjanster for fritid
och turism.
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Att beakta i generalplanen / den fortsatta planeringen --I-/o/+/++

KeNi-banan forutsatter en viss invanarbas, vilket ska vara +
utgangspunkten for den fortsatta planeringen. | planeringen ska man

ta sikte pa markanvandning som stdder sig pa stationerna i Nickby

och Tallmo— med andra ord ska boséattningen koncentreras inom en

800 meters radie fran stationerna.

Vid stationerna ska det reserveras utrymme for anslutningsparkering
for saval bilar som cyklar (med beaktande av sékerhetsaspekten).

Gang- och cykelvagarna ar viktiga utgangspunkter som ska beaktas i
all planering av markanvandningen. Tillrackligt med utrymme ska
reserveras for dem, utan att forgldmma snolaget om vintrarna.

Allteftersom trafiken elektrifieras ska man i planer reservera utrymme
for laddning av personbilar, taxibilar, distribitionsbilar och cyklar.

| tatorterna bor tilirackligt med omraden reserveras for handel och +
service. En trivsam promenadmiljo stéder forutsattningarna foér

servicen. Servicen blir mer tillganglig nar invanartillvaxten

koncentreras till centrala tatortsomraden. Pa de arbetsplatsomraden

som ligger nara tatorterna bor det vara majligt att placera

utrymmeskravande handel som har lokal betydelse.

Invanartillvaxt forutsatts for att servicen i Tallmo ska utvecklas.
Servicen bor dimensioneras efter invanartillvaxten. Det finns risk for
att manniskor valjer att utratta arenden i Kervo.

Nar den offentliga servicen utvecklas far tatorten/byn en storre
dragningskraft, vilket stéder invanartillvaxten. Byarnas livskraft och
invanartillvaxten i byarna ar forutsattningar for att byskolorna ska
kunna bevaras.

Utvecklingen av skargardsturismen kan krava att &ven bosattning far
forlaggas i kustomradena.



Konsekvensbedémning

Tema

Tétortsbild och
kommunens image

Region- och
samhallsstruktur

Konsekvenser (i forhallande till nulaget)

Trivsamma och sarpraglade tatorter och att man framhaver lokala sardrag och
mangsidiga majligheter till boende och féretagande
starker kommunens attraktiva och livskraftigaimage.

| tatorterna ar det méjligt med en mangsidig struktur, aven smaskalighet, och att
uppratthalla och utveckla gronskan. Utvecklingen av spartrafiken 6kar tatorternas
attraktionskraft och gor det majligt att uppna den invanartillvaxt som lagts fram i
strukturmodellen. Men det finns risk for att tatortsbilden férandras kraftigt och blir mer urban
jamfort med i dag.

Det mangsidiga tomtutbudet starker bilden av en féretagarvanlig kommun.

Strukturmodellen starker redan nu den nuvarande polycentriska samhallsstrukturen; tre
tatorter, kollektivtrafikzoner som férenar tatorterna, ett levande natverk av byar och gron-
och rekreationsomraden som omger alla dessa omraden. Natverket av cykelvagar binder
samman alla dessa delar av samhallsstrukturen. Mangsidigt byggande inom denna struktur
framjar uppkomsten av mangformiga och hallbara bostadsomraden samt minskar risken for
segregering. Gang- och cykelvagarna inom tatorterna framjar ocksa utvecklingen av en
hallbar samhallsstruktur. Strukturmodellsyntesen sprider dock delar av samhallsstrukturen
till omraden utanfor de tata tatorterna.

Med hansyn till regionstrukturen har Sibbo stark koppling at Kervohallet i och med
utvecklingen av Tallmo och KeNi-banan, och at Helsingforshalleti och med byggandet av
en eventuell sparvég till Ostersundom i éstlig-vastlig riktning i séder, utvecklingen av
riksvag 7 och Vasterskog-Majviksomradet.

Efter 2035 sker tillvaxten forutom i tatorterna aven i Vasterskog—Maijvik, vilket motiveras
med en kommande effektiv kollektivtrafikférbindelse till Ostersundom.

Att beakta i generalplanen/ den fortsatta planeringen --[-/o/+/++

Tatortsbilden och imagen paverkas starkt aven i senare +
planerings- och genomférandeskeden.

Sarprageln ar en viktig faktor i kommunens image. | Sibbo
omfattar sarprageln bl.a. smaskalighet, natur, grénska, byar och
landsbygd. | den fortsatta planeringen bor sarskild uppmarksamhet
fastas vid dessa element.

Vid utvecklingen av en polycentrisk struktur bér man hansyn till +/-
regionutvecklingen beakta var nya bostadsomraden med ska

placeras och hur de ska planeras inom och i narheten av befintlig

struktur (sarskilt miljomassig och ekonomisk hallbarhet).
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Konsekvensbedémning

Tema

Naturmiljon

Klimat

SIPOO

w Ve SIBBO

Konsekvenser (i forhallande till nulaget)

Nar strukturmodellsyntesen genomférs kommer den att uppratthalla de nuvarande ekologiska
forbindelserna och gronnatet. Nar tillvaxten styrs till narheten av den nuvarande strukturen, till storsta
delen i form av kompletteringsbyggande i tatorterna, bevaras den nuvarande naturmiljén. Nybyggande i
andra omraden kan dock ha konsekvenser for naturmiljéon och mangfalden i den.

| strukturmodellen anvisas vidstrackta sammanhangande prioriterade omraden for natur och
rekreation / stora skogsomraden, som syftar till att bevara den biologiska méangfalden i omradet.
Sibbo storskog underhalls och utvecklas pa ett hallbart satt sarskilt som ett naturobjekt dar man varnar
om naturvardena men ocksa som ett rekreationsmal. Rekreationslederna och rastplatserna koncentreras
och fridlysta omraden reserveras for naturskydd.

Nar befolkningstillvéxten fortatar den nuvarande strukturen uppkommer ett tryck pa att uppratthalla
natverket av narnatur och bland annat starka narnaturens hallbarhet mot slitage.

Med tanke pa kanslig strandnatur har ekologiska férbindelser anvisats for att trygga kontinuiteten. Inga
nya betydande bostadsomraden har anvisats i strandomradet eller skargarden.

Av modellerna for samhallsstrukturen ar modellen med flera karnor den samsta med hansyn till
klimateffekterna, eftersom den dkar behovet av att fardas mellan centrumen och undercentrumen. Nytt
byggande har dock framst anvisats i anslutning till befintliga tatorter eller som en fortatning av tatorterna
fortatar tatorterna eller i byar med service, med beaktande av miljomassig och ekonomisk hallbarhet.

Utslappen av vaxthusgaser fran den nuvarande samhallsstrukturen i Sibbo uppgick ar 2020 till ca 123 kt
CO,-ekv och kolsankan uppskattades till totalt 20 kt CO,-ekv. Kalkylmassigt, med tilldmpning av
nuvarande utslappskoefficienter, kommer den genomférda strukturmodellen ar 2050 att 6ka
samhallsstrukturens arliga utslapp med ungefar halften, dvs. med 60 kt CO,-ekv och minska
kolséankan med ca 2 kt CO,-ekv.

Den uppskattade utslappsminskningen till féljd av den allmanna samhallsutvecklingen skulle aterigen
minska utslappen till nara noll fram till &r 2050. Det bor dock beaktas att den allmanna minskningen av
utslappen fran byggande och trafik &r klart férknippad med osékerheter. Dessutom bér man beakta de
osakerheter i anslutning till skogarnas kolsankande effekt som hér samman med skogarnas
aldersstruktur och det féranderliga klimatet (till exempel skador av torka och insekter).

Klimateffekten i strukturmodellen motsvarar den effekt som presenterades i strukturmodell ALT2 Sédra
utvecklingskorridoren 2050, men effekterna ar mattligare bade vad galler utslappsodkningen och forlusten
av kolsankor.

Att beakta i generalp!anen |/ den fortsatta -]+ ++
planeringen

Vid utvecklingen av tatorterna ska smidiga och +/-

mangsidiga ekologiska férbindelser och deras

kontinuitet sakerstallas. Inom tatorterna ska det

ocksa finnas tillrackliga grénomraden och

forbindelser till narnaturen. Gronkoefficienter,

biodiversitetsraknare etc. rekommenderas for den

mer detaljerade planeringen.

| fraga om nybyggnad ska framfor allt den befintliga
strukturen utnyttjas.

Vidstrackta, sammanhangande prioriterade natur-
och rekreationsomradena ska bevaras fria fran
byggande.

Klimatatgarderna inom markanvandningen kommer == (i

att ha storst effekt inom de narmaste 10—15 aren, synnerhet
sarskilti fraga om delomradena mobilitet, fore ar
byggande och starkande av kolsankor. 2040)
Ordningsféljden fér genomférandet av

markanvandningen ar en viktig metod nar det

galler att reglera utslappsmangderna.

En klimathallbar skogsvard, dvs. att minska
avverkningarna, ar den metod som ger klart bast
resultat i stravan att starka kolsankorna. Nast bast
resultat fds genom styrning av markanvandning
och 6kning av s.k. koldioxidodling. Metoderna for
att starka kolsénkorna och hur effektiva de ar bor
utredas mer ingaende i Sibbo kommun.

Anvisningar for hur man minskar utslapp och
starker kolsankorna for inforas i kommunens
verksamhetsprocesser for markanvandning och
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Konsekvensbedémning med hansyn till hallbarhet

KULTURELL OCH SOCIAL
HALLBARHET

Strukturmodellen Ett sarpraglat och hallbart Sibbo stravar
efter att starka bostadsomradenas sociala och kulturella
hallbarhet genom att bland annat framja utvecklingen av
sarpraglade tatorter och byar. Nytt byggande genomfors
med beaktande av omradets sardrag och skala.

| tdtorterna framjas social hallbarhet genom att man vid
planeringen tar fasta sarskilt pa narnaturen,
rekreationsmajligheterna och -forbindelserna samt
introducerar olika boendeformer (ett mangsidigt
byggnadsbestand som minskar ojamlikheteni
bostadsomradena samt a andra sidan ger invanarna rotter).
Invanartillvaxten framjar ocksa utvecklingen av ett
mangsidigt serviceutbud, vilket starker den sociala
hallbarheten. Utan bra planering finns det risk for att en
kraftig invanartillvaxt dkar skillnaden mellan olika omraden
och medfdr sociala problem.

Mangsidiga motions- och idrottsmojligheter och -tjanster
samt mangsidiga bostader framjar jamlikheten bland
manniskornainom ramen for social hallbarhet. Livskraftiga
byar med mojligheter till smaféretagande starker ocksa
den kulturella hallbarheten.

Att alla intressentgrupper involverasi utvecklingsarbetet
starker den sociala och kulturella hallbarheten.

Vid utarbetandet av generalplanen framjas social och
kulturell hallbarhet genom delaktiggdrande,

omradet utvecklas tillsammans med invanarna, ndringslivet
och centrala intressentgrupper.

’ MILIJOHALLBARHET

Strukturmodellen framjar den miljomassiga
hallbarheten i fraga om boende bland annat eftersom
den anvisar nytt byggande koncentrerati anslutning till
befintlig struktur, beaktar nuvarande markanvandning
och framjar hallbara lésningar vid nybyggande.Inga
nya industriomraden férlaggs till omraden dar miljon ar
kanslig, utan skapar forutsattningar for langsiktig
foretagsverksamhet i logistiskt fordelaktiga omraden.

Uppratthallandet av ett mangsidigt gronnat (av
gronomraden och ekologiska forbindelser) framjar
miljohallbarheten. Nar det skapas forutsattningar for
narrekreation minskar miljdobelastningen pa naturen
eftersom mobilitetsstrommarna koncentrerastill valda
rutter och omraden.

Framjandet av mojligheterna att valja hallbara
mobilitetsformer starker miljohallbarheten. Det bor
markas att en del byomraden ar hanvisade till
personbil.

Frdmyjandet av kolsnala och kolneutrala
bostadsomraden bér ocksa beaktas i generalplanen.
Miljévanliga energilésningar ska inga i planeringen av
saval bostadsomraden som service- och
industriomraden. Trabyggande framjar miljohallbarhet
men passar ocksa bra in i Sibbos sérpragel och frémjar
samtidigt kulturell hallbarhet. Flexibla I[6sningar i bl.a.
lokaler och funktioner framjar miljéhallbarhet.

EKONOMISK
HALLBARHET

Strukturmodellen Ett sarpraglat och hallbart Sibbo stéder
kommunens dragningskraft och darigenom aven den
ekonomiska hallbarheten da den majliggér en betydande
invanartillvaxt. Tack vare de nya férlaggningsmajligheterna
och den potentiella kbpkraften 6ppnar strukturmodellen
mojligheter for ett naringslivsom dels ger livskraft, dels far
invanarna att stanna kvar i kommunen. Méjligheternatill
mangsidigt livslangt och trivsamt boende, till och med
boende dver flera generationer, starker den ekonomiska
hallbarheten i Sibbo och gér ocksd omradena mer
lockande (inflyttningséverskott). Turistmalen ger ocksa
kommunen inkomster.

Ur kommunens synvinkel kan den ekonomiska
hallbarheten dock férsamras av den polycentriska
strukturen och byggandei glesbygden, eftersom dessa
faktorer 6kar utgiftsposternai kommunens ekonomi. En
balanserad utveckling starker emellertid den ekonomiska
hallbarheten och férebygger omradesvis polarisering.

Om Sibbo profilerar sig som ett omrade for
foretagsverksamhetinom hallbar utveckling kan
kommunen ytterligare starka den ekonomiska
hallbarheten genom nya och langvariga inkomster fran
foretagsverksamhet.

Utdéver det ovan ndmnda ska utvecklingen av resilienta
omraden tas i beaktande inom den ekonomiska
hallbarheten. Flexibla I6sningar (och mdjligheter till snabbt
beslutsfattande) i omradena och deras kdrnor ar allt
viktigare i en fordnderlig omvarld.
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BILAGA

Sammanfattning av
responsen pa alternativen
till strukturmodell och
utkastet till
strukturmodellsyntes

Paula Ropponen / Sibbo kommun



Synpunkter och observationer ur responsen pa utarbetandet av en

syntes for strukturmodellerna

Boende ﬁ
Smaskalighet och rymlighet attraktionsfaktoreri Sibbo
Det viktiga ar hur tatorterna byggs!

Tatorter med sarpragel -> tatortsprofilernainkluderas i

strukturmodellen
Ingen forortsutveckling

Fokusering av boendet i Nickby pa grund av KeNi-banan
vacker kommentarer

Malet ar tvasprakighet, byarnas vitalitet stoder detta
mal (svenska byskolor)

Okningen av antalet invanare ska lyftas fram i
strukturmodellerna.

Skargardens beboelighet och betydelse som boplats
anses viktig

Byggande i byarna ska mojliggoras

Vad hander med de byar som inte ar markta som
utvecklingsbyar?

Tillvaxten ska motiveras

Tatorterna bor inte vara alltfér stora geografiskt sett, sa
att tjansterna och kollektivtrafiken finns i narheten

Aven flervaningsbostider dnskas.
En lantlig livsstil ar ocksa viktigt.

Detaljerad beskrivning av invanarfokusen, vad den
innehaller

Tatorter: huvudtatorterna Séderkulla och Nickby +
Tallmo

Gronomraden och

rekreation ﬁ&

Natur- och rekreationsomradena ar
Sibbos resurs och attraktion

Gron- och rekreationsomraden ska
inkluderas i strukturmodellerna, ocksa i
tatorterna

Mangsidig natur dven dar manniskorna
bor, den narliggande naturen ar viktig

Nya prioriteringar inom turismen:
Soéderkulla gard och Joensuu

Hallbarheten hos skyddade omraden och
naturomraden som turist- och
rekreationsobjekt -> omradena ar i
forsta hand naturobjekt, inte enbart
turist- och rekreationsomraden.

Utnyttjande av Sibbo as potential

Allméanna observationer

Fardsatt och féorbindelser A )‘

Viktig cykelrutt Nickby-Soderkulla

KeNi-banan delar asikter: En del ser KeNi-banan
som 6nskvard medan andra anser att KeNi-
banforbindelsen inte ar naturlig eftersom den
gar via Kervo. Ostersundom namndes som en
mer naturlig forbindelseriktning med
snabbsparvagn

Motiveringen till KeNi-banan ska inga i
strukturmodellen

Osakerhet kring Helsingfors planer, hotbild om
sparvagnen till Ostersundom inte forverkligas?

De lokala forbindelser kommer att vara viktiga i
framtiden pa grund av distansarbete och digital
tillvaxt.

Hur stort ska invanarantalet vara for att
kollektivtrafik ska vara mojligt (t.ex. i byarna)?

Vattenforbindelsernas betydelse ska betonas

Risk: Om befolkningstillvaxten sker jamnt
overallt racker inte tillvaxten till for spartrafik.

* Ingen av de alternativa strukturmodellerna framhavs, utan asikterna ar spridda.

e Alla alternativa strukturmodeller far bade positiv och negativ respons.

Kalla: Enkatresultat,
invanarrunda, asikter och
utldtanden

Tjanster och gq
naringsgrenar

Invanare som vill ha urbana tjanster soker sig
inte till Sibbo.

Tatorterna ska vara tillrackligt stora sa att dar
finns tjanster

Byarnas livskraft och befolkningstillvaxt ar en
forutsattning for att ska byskolorna ska bevaras.
Byskolorna ar en resurs for Sibbo.

Skolnatet paverkar hur de prioriterade
omradena for boende forverkligas och vice
versa

Arbetsplatssufficiensen ar viktig
Hansyn till jordbruksverksamheten

Inte bara separata arbetsplatsomraden, utan
overlappande bostads- och arbetsplatsomraden
-> arbetsplatser i narheten

Omfattningen av Box industriomrade

Jordbruket maste vara en mojlig naringsgren

e Enligtinvanarna ar det viktigt att bostaderna placeras balanserat aven i byarna, enligt myndigheterna bor utvecklingen ske i tatorterna.

e Ettstort antal invanare stoder langsam tillvaxt framst i form av smahus, men dven flervaningshus 6nskas (den aldrande befolkningen vill bo nara

tjansterna)

e Att Sibbo har flera centrum och huvudcentrumet vacker ocksa motstridiga asikter

* Respons pa fragor relaterade till kommunstrategin (t.ex. invanartillvaxt och KeNi-banan) samt fragor som kommer att |6sas i den mer detaljerade

planeringen



Centrala teman i responsen fran kommuninvanarna under

generalplanearbetet

Samhallsstruktur och tillvaxt

*  Kommuninvanarnas énskemal om utvecklingen av Sibbo géller manga olika @mnen och ar
delvis ocksa motstridiga. Olika 6nskemal framhavs beroende pa omrade (t.ex. i sydvastra
Sibbo hoppas man pa en snabbare tillvaxt, i sydostra Sibbo vill man bevara den bylika
framtoningen, i tatorterna vaxlar nskemalen om tillvaxt).

* De flesta dnskar emellertid en mattligare tillvaxt. Det finns dock enstaka kommentarer och
vissa omraden dar man understdder en snabb tillvaxt.

* Som negativa konsekvenser av tillvaxten upplever man bl.a. att narheten till naturen och
den sarpraglade landsbygdsidentiteten forsvinner, att hoghusomradena paminner om
fororter och att det finns risk for att sociala problem okar.

Boende och boendemiljoer

* Landsbygden, rymligheten och narheten till naturen ar styrkor som sarskilt bor vdarnas om
och som lockar nya invanare. Stark centralisering ses som ett hot mot ovan namnda varden.

* Man onskar att dven de nya bostadsomradena ska ges en egen pragel. Mangsidiga bostader
for olika livssituationer.

* Utvecklingen av byarna anses vara viktigt for det ska vara mojligt att bo i en
landsbygdsgemenskap.

* Att fast boende ar mojligt i skargarden ar en forutsattning for skargardens livskraft.

Trafik

* Egen bil ar for manga det primara fardsattet och man dnskar smidiga vagforbindelser aven i
fortsattningen.

* Utveckling av gang- och cykelvagar far brett understod. KeNi-férbindelsen betraktas dock
inte som en l6sning som tillgodoser de nuvarande invanarnas behov, utan den anses snarare
tvinga fram en allt for kraftig utveckling av samhallsstrukturen.

Naturvarden och rekreation

* Ekologiska och rekreationsméssiga varden ger utgangspunkter fér planeringen.

* Tillgéngligheten till rekreationsomraden till vardags och anslutningar till storre gronnatverk
ar av storsta vikt for invanarna. Tillvaxten anses dventyra bevarandet av omraden for
narrekreation i tatorterna.

Service

* Manga ar nojda med den nuvarande offentliga servicen, men undrar hur resurserna ska
racka till for att svara pa det 6kade servicebehovet som tillvaxten medfor.

* | synnerhet bland ungdomar finns stor efterfragan pa fritidstjanster och kommersiell service.

Naringar

e Viktigt att framja lokalt smaforetagande och beakta landsbygdsnaringarna.

e Utrymmeskravande naringar (t.ex. logistik) ses som styrkor, men sysselsattnings- och
naringsomradenas negativa konsekvenser fér boendetrivseln bor ges storre
uppmarksamhet.

e For att naringarna ska kunna utvecklas i skdrgarden maste skdrgarden géras mer beboelig.

Kultur och livsstil

e Kulturmiljéerna ger utgangspunkter for planeringen.

e Den sociala gemenskapen ar viktig och bor starkas eftersom den framjar valbefinnandet.
e Satsningar bor goras for att ungdomarna ska ma bra.

e Den tvasprakiga identiteten och kulturen bor bevaras.

Andra teman

* Motstridigheter mellan kommunens strategiska mal (bl.a. hallbarhet, utvecklingen av
byarna, sikerhet, vilbefinnande bland barn och ungdomar, “den gréna oasen” i visionen)
och strukturmodellerna.

e Vaxelverkan och beaktandet invanaraspekten kan goras annu battre.

e @Gallande delgeneralplaner bor tas i beaktande i planeringen.



Sammandrag av den respons pa utkastet till strukturmodellsyntes
som gavs vid workshoppen for beslutsfattare

Gronbla natverk, koppling till naturen,
rekreation

Hallbart boende och mangsidiga naringar Smidig mobilitet och fungerande forbindelser

Da malet ar ett mangsidigare naringsliv har
tillvaxten en stor betydelse.
Befolkningstillvaxt behdvs ocksa for att
servicen ska kunna utvecklas.

Inga beslut har fattats om tillvaxten efter
2035. Strukturmodellen gor det mojligt for
kommunen att vdaxa, men malet for tillvaxten
kommer att faststallas forst senare.

Den befolkningstillvaxt som riktats till andra
omraden (byarna + Vasterskog-Maijvik) ar for
liten — den ar mindre an vad som ar mojligt
enligt den nuvarande generalplanen och for
liten for att Vasterskog-Majvik ska kunna
stodja sig pa spartrafiken.

Hur bestams det i generalplanen vilka
omradena av byarna man far bygga pa?
Sarprageln borde definieras.

Det borde finnas fler och/eller storre
industriomraden.

Det ar viktigt att utveckla den sédra
forbindelsen.

Fler cykel- och gangvagar 6nskas pa flera
stallen. Cykelvagen Nickby—Soderkulla ar
viktig.

Traskanda haller pa att planlagga narings
verksamhet nara Haarajoki station. Sibbo
borde borja fundera pa en forbindelse fran
Paipis till Haarajoki.

Cykelvdagen mellan Helsingfors och Borga gar
langs landsvag 170.

| fraga om spartrafiken till Majvik ar det viktigt
att beakta ett langre tidsperspektiv

Man onskar det blir méjligt med en station i
Martensby, men a andra sidan vill man
efterstrava tillracklig tillvaxt i Tallmo och
Nickby.

Forbindelserna till Bastukarr ar viktiga, bl.a.
kollektivtrafikforbindelsen Nickby—Bastukarr
och forbindelsen till Tallmo/Nickby.

Battre forhallanden 6nskas for
anslutningsparkering.

KeNi-banan kommer inte att vara det
viktigaste sattet att fardas i hela Sibbo.
Bussarna ar viktigare nu och i framtiden.

Strackningen for Sibbo a pa kartan gar inte dar
an finns i verkligheten pa norra sidan av
Nickby.

Pa norra sidan av Nickby har Sibbo a ingen
betydelse for mobiliteten. Likaval kunde man
lyfta upp alvgrenarna som forbindelser for
paddling.

Forbindelselinjerna i skdrgarden ar otydliga.
Det finns farleder i skargarden.

Hamnarna ar viktiga for mobiliteten. En hamn
bor laggas till i Majvik.

Golfbanan, slalombacken, sportskyttecentret,
motocrossbanan bor beaktas och bevaras i
planeringen.

Det behovs en gasthamn och vid den en
badstrand.

Ett spa foreslogs, en simhall och dess
placering diskuterades.
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