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Sipoon kunnan asuinalueiden
nopeusrajoitusperiaatteet
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Johdanto

Tyon tilaajana on toiminut Sipoon kunnalta Sami Palmu.
Ty6 on tehty Destia Oy:ssg, jossa tydsta on vastannut Antti Udd.

Sipoon turvallisen ja kestavan liikkkumisen suunnitelman yhtena toimenpiteena oli tehda selvitys
nopeusrajoituksen alentamiseksi 30 km/h

Euroopan parlamentti suositteli jo vuonna 2011 vahvasti, etta toimivaltaiset viranomaiset ottaisivat kayttéon 30
kilometrin nopeusrajoituksen asuinalueilla

Ajonopeuksien rauhoittaminen on nimetty yhdeksi toimenpiteeksi Suomen liikenneturvallisuusstrategiassa
(v.2k022-2026). Tahan sisaltyy mm. 30 km/h alueiden laajempi kaytto ja taajamien nopeusrajoitusten
tarkistaminen.

Autojen turvallisuus on kehittynyt vuosikymmenien aikana huomattavasti. Taajamissa nopeusrajoitusten
mukaan ajaessa auton kuljettaja tai matkustaja harvoin kuolee tai loukkaantuu vakavasti.

Jalankulkijoiden ja pydrailijdiden osalta turvallisuus ei ole kehittynyt vastaavasti. Jalankulkijat ja pyorailijat
kestavat saman verran iskuja kuin aiemminkin.

Tassa tyGssa on tarkasteltu asuinalueiden nopeusrajoitusten nykytilannetta, laadittu periaatteet
nopeusrajoitusten kéﬁttémiselle asuinalueilla seka tehty ehdotus tavoitetilanteen nopeusrajoituksista, joita
voidaan tarkentaa jatkosuunnittelussa.
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Nykyiset nopeusrajoitukset

= Nykyisin asuinalueiden tontti- ja
kokoojakaduilla on paaosin 40 km/h
nopeusrajoitus. Yksittaisilla tonttikaduilla on
20 ja 30 km/h nopeusrajoituksia.

= Asuinalueiden ulkopuolisilla paa- ja
kokoojakaduilla on paaosin 40 ja 50 km/h
nopeusrajoituksia.

© Destia 28.2.2024
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Nykyiset vaistamisvelvollisuudet seka jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

= Jalankulun ja pyorailyn paikka asuinalueilla vaihtelee:
= pelkat jalkakaytavat
= jalankulku-ja pyorailyvayla
= jalankulku ja pyoraily ajoradalla
= Pydrailyn paikka vaikuttaa siihen, missa kevyilla sahkdajoneuvoilla
kuuluu ajaa.

= Pyorailyn paikkaa mietittdessa otetaan huomioon mm. .
liikennemaarat, nopeusrajoitus seka pydrailyreittien sujuvuus ja
jatkuvuus.

= Usein pyoraily ajoradalla on tonttikaduilla hyva vaihtoehto.
= Alle 12-vuotiaat saavat pyorailla myos jalkakaytavalla.
= Liittymien vaistamisvelvollisuudet ovat vaihtelevat.
= Paaosaasuinalueiden liittymista on tasa-arvoisia
= Joillain alueilla on merkitty vaistamisvelvollisia suuntia.

®= Muutamia katu{a on merkitty pihakaduiksi. Pihakatuun sisaltyy
vaistamisvelvollisuus ja 20 km/h nopeusrajoitusalue.

= Pyorailijan vaistamisvelvollisuuksia ei tunneta yleisesti kovin hyvin.

= Pyodrailija on suojatielle ajaessaan yleensa vaistamisvelvollinen, ellei
vaistamisvelvollisuutta ole liikennemerkein osoitettu.

= Esimerkiksi pyoréatieta ajaessaan Pyéréilijé on vaistamisvelvollinen ajaessaan
tasa-arvoisessa liittymassa olevalle suojatielle.
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Onnettomugstilanne v.2013-2022
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Nikkild, katuverkolla tapahtuneet onnettomuudet v. 2013-2022
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Jalankulkjaonnetomuus

Séderkulla, katuverkolla tapahtuneet onnettomuudet v. 2013-2022

Sipoon kunnan alueella tapahtuneiden poliisin tietoon tulleiden o
henkilévahinko-onnettomuuksien maara on ollut loivassa laskussa viimeisen
kymmenen vuoden aikana.

Katuverkolla on tapahtunut vuosittain 1-2 henkilévahinko-onnettomuutta.

Taajama-alueella tapahtui 28 poliisin tietoon tullutta henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta, joista 12 katuverkolla.

Taajama-alueen henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista suurin osa
(25 %) oli polkupydraonnettomuuksia ja yksittaisonnettomuuksia (25 %).

= Laheskaan kaikki jalankulkija- ja polkupy6raonnettomuudet eivat tule poliisin tietoon.
= Yksittaisonnettomuudet (tielta suistumiset) kertovat yleensa kovista ajonopeuksista.

Seuraavaksi yleisimmat taajama-alueen henkilévahinko-onnettomuudet
olivat kaantymisonnettomuudet (11 %) ja mopo-onnettomuudet (11 %).

Taajama-alueella tapahtui yksi kuolemaan johtanut onnettomuus, joka oli
jalankulkijaonnettomuus.

Lilkenneonnettomuudet aiheuttavat inhimillisten karsimysten lisaksi myds

kustannuksia. Henkilévahinkoon johtaneen onnettomuuden

ﬁksikkékustannus on yli 300 000 euroa. Tasta kunnan maksettavaksi
ohdistuu n. 10-15 %.
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Koettu turvallisuus

= Kuntalaisilta tulee vuosittain useita toimenpide-ehdotuksia liikkenneturvallisuuden
parantamiseen liittyen. Kaikki ehdotukset kasitellaan, mutta vain harva etenee toteutukseen

asti.

= Erillista investointien maararahaa pienten parannustoimenpiteiden toteuttamiseen ei ole
varattu.

= Kuntalaisaloitteita tulee vain satunnaisesti. Valtuustoaloitteita liikenneturvallisuuden
parantamiseksi on tehty noin 1-3 vuosittain. Toteutukseen etenevat toimenpiteet ovat yleensa
pienia parannustoimenpiteita.

= Ajonopeudet vaikuttavat etenkin jalan ja pyoralla liikkuvien kokemaan turvallisuuteen.
= Turvalliseksi koettu liikenneymparistdé on myos kunnan vetovoimatekija

7 ame DESTIA
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Kokemukset muualta Suomesta

= Useissa kaupungeissa Suomessa (mm. Helsinki, Espoo, Tampere, Jyvaskylg,

Rovaniemi) on jo voimassa asuinalueilla aluenopeusrajoitus 30 km/h.

= Helsingissa asuinalueiden nopeusrajoituksia on laskettu 40->30 km/h jo
vuonna v.2004.

= Jalankulkijoiden henkildvahingot vahenivat ndilla kaduilla 19 % ja moottoriajoneuvojen

= Tampereella paatettiin asuinalueiden nopeusrajoitusten alentamisesta 40->30

Ajonopeudet laskivat keskimaarin 1 km/h.
Toimenpide ei lisannyt ruuhkautumista tai paastoja.
Enemmistd oli tyytyvaisia paatokseen.

34 %.

km/h v.2016.

Muutos toteutettiin alueille vaiheittain vuosina 2017-2022.

Tampereella tutkittiin nopeusrajoitusmuutoksen vaikutuksia ennen laajempia
muutoksia. Ajoneuvojen keskinopeus laski muutoksen jalkeen 2-4 km/h. Parhaat
vaikutukset saatiin, kun liikenneymparisté tuki alempaa nopeusrajoitusta (esim.
rakennukset ja istutukset lahella kadun reunaa).

® Joukkoliikenteen matka-aikoihin muutoksella ei ollut vaikutusta.

© Destia
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Toivon, etta uusi kunnanvaltuusto
edistaa aktiivisesti liikenne-
turvallisuutta kotikunnassani
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Lahde: Liikenneturva ja Kantar TNS 2021, N=1025,

Miten hyvdksyttavaa on 30 km/h rajoitus
taajamassa alueilla, jossa liikkuu paljon
jalankulkijoita ja pyorailijoita?

77 %

Taysin tai jokseenkin
hyvéksyttavaa
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Muut toimet nopeusrajoitusmuutoksen tukena

= Pelkka nopeusrajoituksen muutos ei ole
kovin vaikuttava toimenpide

= Ympariston olisi hyva tukea
nopeusrajoitusta

= Nopeusrajoituksen tueksi voidaan myos
tehda rauhoittamistoimenpiteita etenkin
erityiskohteisiin, kuten koulujen ja
paivakotien laheisyyteen.

= Poliisin valvonta tukee nopeusrajoitusten
noudattamista ja auttaa etenkin alussa, kun
nopeusrajoitus muuttuu.

= Ajoratamerkinndilla ja nopeusnayttotauluilla
voidaan tehostaa nopeusrajoituksen
havaittavuutta.

© Destia 28.2.2024

Miten taajamien liikkenneympadriston turvallisuutta
voidaan parantaa?

L] L] L L]

alentamalla ajonopeuksia mm. nopeusrajoituksin, rakenteellisin keinoin ja
nopeusnayttdtauluin, liikenteen valvonnalla,

kiinnittdmalla huomiota eri kulkumuotojen erotteluun,

huolehtimalla turvallisista suojatie- ja liittymajarjestelyista,

huolehtimalla vdylien hoidosta ja kunnossapidosta,

tdydentamalla jalankulku- ja pyoratietieverkkoa ja parantamalla nykyisen verkon
laatua,

poistamalla haitallista ldpiajoliikennetta asuntoalueilta ja keskustoista,

selkedlld etuajo-oikeusjarjestelmalla seka viitoituksella ja opastuksella,
toteuttamalla pdivakoteihin, kouluille ja liilkuntakeskuksiin toimivat ja turvalliset
saatto- ja huoltoliikennejarjestelyt,

edistamalld esteettomyytta kaikissa rakennetun ympariston ratkaisuissa,
hyvélld valaistuksella,

muuttamalla autojen pysakointijarjestelyita turvallisemmiksi,

toteuttamalla erityisesti kdvelya, pyorailya ja joukkoliikenteen kayttoa lisaavia
ratkaisuja lilkkenneratkaisuja ja -palveluita.

Taajamien liikenneturvallisuuden parantamisen keinoja (Kasikirja kunnan
liikenneturvallisuustydhon, Kuntaliitto)
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Vaikutukset Hidasta vauhtia, pysiahdyt ajoissa
- Ja voit pelastaa hengen

nopeus 0 kmvh o--§
= Pienikin keskinopeuden aleneminen vaikuttaa positiivisesti = o
liikenneturvallisuuteen onnettomuusriskin ja vakavuuden '
pienentyessa. =

. N - o5 37,5 kv o--; - kgl
= Havaintojen tekemiseen jaa enemman aikaa RSO
= Pysdhtymismatka lyhenee ; (24m)

= Tormayksen tapahtuessa seuraukset ovat lievemmat (jalankulkija NOREUS .-
ja pyér}fa'ili{é sel\eiéé yleensa hengissa, jos auto ajaa 30 km/h:n J il éma;
nopeudella paalle) '
= Tutkimusten perusteella nopeusrajoituksen alentaminen 40 W i, muista - ennakol.
-> 30 km/h vahentaa onnettomuuksia noin 9 %. W LIKENNETURVA
" Melu ja paastot pienenevat ajonopeuksien alentuessa ja
asuinalueiden viihtyisyys paranee. = Jos autoilija ajaa nopeudella 30 km/h vaaran
= Autoliikenteen sujuvuus ja nopeus ei karsi - 30 km/h alueet havaitessaan, han pystyy kesaolosuhteissa
ovat paaosin lyhyita. kuivalla asfaltilla pysayttamaan auton 12 m
= Ajoradalla pydréily on miellyttadvampaa. matkalla.
= 40 km/h ajavan ajonopeus on 12 m kohdalla

= Suojatiella vaistetaan paremmin jalankulkijoita.

. . . viela 37,5 km/h,
= Vanhemmat uskaltavat antaa lasten liikkua itsenaisesti, . . . o )
jolloin ajoneuvoliikenne asuinalueilla vahenee. " 5gakrrana/rf]1 ?&a;/na Ifgr?(lzleaﬁgtlggnvgel?orre\an%oplgas
v ,V u u

on edelleen 50 km/h
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Nopeusrajoitusperiaatteet

= Asuinalueilla nopeusrajoitus on paaasiassa 30 km/h
= Pydraily tapahtuu paaosin ajoradalla. Jalankulku voi tapahtua jalkakaytavalla tai ajoradalla liikennemaarista riippuen.
= Kaduilla ei ole tarkoituksenmukaista lapiajoliikennetta.
= Liittymat ovat yleensa tasa-arvoisia.
= Pysakoéinti ajoradan reunassa ja ajoratapysakit tukevat alemman nopeusrajoituksen kayttoa.
= Voi olla suoria tonttiliittymia.
= Kadun geometria tukee nopeusrajoitusta.
= Asuinalueilla voidaan kayttaa myds 40 km/h rajoitusta
= Asuinalueen sisaisilla kokoojakadun tyyppisilla kaduilla, joilla voi olla my6s tarkoituksenmukaista lapiajoliikennetta.
= Pydraily tapahtuu pyoratiella.
= Tarkeimmissa kadunylityskohdissa on suojatiet.
= Tontit liittyvat yleensa sivukatujen kautta.
= Nopeusrajoituksen noudattaminen varmistetaan tarvittaessa rakenteellisin keinoin.
= Liittymissa on yleensa osoitettu vaistamisvelvollisuus liikkennemerkilla.
= Tarkea joukkoliikenteen reitti voi tukea 40 km/h rajoituksen kayttda, mutta ei voi olla yksin peruste korkeamman nopeusrajoituksen kayttamiselle.
= 20 km/h nopeusrajoitusta kaytetaan vain erityistapauksissa
= Piha-, pyora-, ja kavelykatu sisaltavat 20 km/h nopeusrajoituksen seka vaistamisvelvollisuuden kadulta poistuttaessa
= Katu poikkeaa rakenteellisesti normaalista tonttikadusta ja tukee alhaisia ajonopeuksia

7 ae DESTIA
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Nopeusrajoitusehdotus - Nikkilan alue
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Nikkild, asunalueiden nykyiset nopeusrajoitukset
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Nopeusrajoitusehdotus - Soderkullan alue
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Séderkulla, asunalueiden nykyiset nopeusrajoitukset
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Séderkulla, asunalueiden tavoitetilanteen nopeusrajoitusehdotus
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Vaistamisvelvollisuuskaytannot

© Destia

Sipoon lilkenneturvallisuussuunnitelmassa (2012) kunta oli linjannut, etta tasa-arvoiset risteykset ovat
tarkoituksellisia paavaylien nopeuksia hillitsemaan.

= Pydrailyn mahdollistavien kdytavien osuus on noussut huomattavasti sittemmin
= Tasa-arvoiset risteykset tekee pyorailijasta vaistamisvelvollisen ellei pydraa taluteta tien yli.

Sipoon Kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelmassa (2016) kavelyn ja pyorailyn asema kehotetaan ottamaan
huomioon kaikessa kunnan paatoksenteossa. Kohdassa mainitaan erikseen tekninen suunnittelu.

= Suunnitelmassa korostetaan, etta pyorailijalle on tarkeaa sujuvuus ja reittien johdonmukaisuus

Vaylaviraston julkaisussa "Pyoraliikenteen suunnittelu” (18/2020) pyoralilkenteen paaverkolle osoitetaan
seuraavia vaistamiseen liittyvia pelisaantoja:

= Pyoraliikenteen paareitilla risteava autoliikenne vaistaa.

= Pyoraliikenteen aluereitilla ristedva autoliikenne yleensa vaistaa.

= "Autoliikenteesta erillisen pydraliikenteen jarjestelyn toteuttaminen perustuu liikenteelliseen tarpeeseen. Risteava
suunta yleensa vaistaa, jos pyoraliikenteelle katsotaan tarpeelliseksi rakentaa paasuunnalle pydratie”

Turvallisen ja kestavan lilkkumisen suunnitelmassa (2023) kehotetaan tekemaan kokonaisarvio Tasbyntien
ylityspaikoista ja tehda kokonaisuudesta yhtendinen. Kokonaisarviota olisi hyva laajentaa yleisesti
Tasbyntien kaltaisiin kokoojakatuihin.

7 ame DESTIA
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Suositukset

= Asuinalueille suositellaan tehtavaksi liikenteenohjaussuunnitelmat nopeusrajoitusmuutosten
toteuttamiseksi. Samassa yhteydessa voidaan nopeusrajoitusehdotusta tarkentaa ja maaritella
tarvittavia pienia liikkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Nopeusrajoitusmuutoksia
voidaan tehda asuinalueille vaiheittain, jolloin niita voidaan esimerkiksi yhdistaa kadun
saneeraamiseen.

= Nopeusrajoitusmuutosten yhteydessa on hyva tarkistaa ja yhdenmukaistaa pyoérailyn paikka.
Samassa yhteydessa on hyva tarkastella vaistamisvelvollisuuksia, jotta pyoraily olisi
mahdollisimman turvallista ja sujuvaa.

= Nykyisten pihakatujen tarpeellisuus olisi hyva selvittad. Uusia pihakatuja suunniteltaessa olisi
tarkeaa arvioida pihakadun tarpeellisuus ja toteutustapa. Tavallisia tonttikatuja ei ole
tarkoituksenmukaista merkita pihakaduksi. Selkeyden kannalta olisi parasta, etta asuinalueilla
nopeusrajoitus ja vaistamisvelvollisuudet olisivat yndenmukaiset.
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