Muutoskohta 1.

Ruotsinkielinen versio:

s. 16. Aiempi muotoilu:

“Efter 2035 dr malet fortséttningsvis en arlig tillvixt pd ca 2 %, dvs. 600-700 nya invanare
varje ar, varvid malet i kommunstrategin om att inleda trafik pa KeNi-banan kan uppnas och
dven andra delar av Sibbo vixer.”

On nyt muutettuna muotoon:

“Efter ar 2035 mojliggor strukturmodellsyntesen pa samma sitt en arlig tillvaxt pa ca 2 %,
dvs. 600700 nya invanare varje ar, varvid malet i kommunstrategin om att inleda trafik pa
KeNi-banan kan uppnas och dven andra delar av Sibbo véxer.”

(Suomenkielinen versio on séilynyt nykyisellaan:

”Vuoden 2035 jéilkeen rakennemallisynteesi mahdollistaa niin ikddn noin 2 % vuosikasvun
eli noin 600700 uutta asukasta vuodessa, jolloin kuntastrategiassa mainittu tavoite KeNi-
radasta voi toteutua ja kasvua riittdd muuallekin Sipooseen.”)

Ehdotetaan edelleen muutettavan muotoon:

”Vuoden 2035 jélkeen rakennemallisynteesi mahdollistaa niin ikddn enintién noin 2 %
vuosikasvun, mahdollistaen kunnan tavoitteena olevan KeNi-radan henkiléjunaliikenteen
toteutumisen, Sipoon tasapainoisen kehittymisen ja riittdvan valinnanvaran kulloinkin
asemakaavoitukseen etenevissa alueissa.”

Muutoskohta 2.

s. 18. Nykyinen muotoilu:

”Kylien elinvoimaa edistetddn mahdollistamalla kyliin kasvua pienessd mittakaavassa
nykyiseen kylarakenteeseen tukeutuen ja sailyttden kylamaisyyden ja vahvan luontoyhteyden.
Asumisen kasvun painopisteet kohdistuvat kyliin, joissa on palveluita. (\Vésterskog-Majvik-
alueeseen sisdltyy Gumbostrand.)”

Ehdotetaan muutettavan muotoon:

”Kaikkien kylien elinvoimaa edistetdan mahdollistamalla kyliin kasvua nykyiseen
kylarakenteeseen tukeutuen ja sdilyttden kylamaisyyden ja vahvan luontoyhteyden. Kylien
osalta asumisen kasvun painopisteet kohdistuvat niihin kyliin, joissa on palveluita.

(Vésterskog-Majvik-alueeseen sisiltyy Gumbostrand.)”

Muutoskohta 3.

s. 19. Nykyinen muotoilu:



”Julkisessa liikenteessd merkittdvin kehitysajuri on Kerava-Nikkila-radan toteuttaminen maa-
kuntakaavan, MAL-sopimuksen sekd Sipoon kuntastrategian
mukaisesti.*)”

Ehdotetaan muutettavan muotoon:

”Joukkoliikenteessd etusijalle asetetaan nykyisen joukkoliikenteen ja yhteyksien
kehittdminen. Séhkaisten lilkennemuotojen kehittdminen on tarkedd, mm. sahkobussit, -autot
ja -polkupyorat seka latauspisteet. Jo olemassa olevan joukkoliikenteen lisaksi Kerava-
Nikkila-radan kehittdminen ja toteuttaminen jatkuu maakuntakaavan, MAL-sopimuksen ja
Sipoon kunnan strategian mukaisesti.”

Muutoskohta 4.
s. 19 Nykyinen muotoilu:

’Pohjois-Sipoon kylien joukkoliikenne hoidetaan suurelta osin Nikkildén ja rataan
kytkeytyvana liityntaliikenteend. Liityntaliikenteessa kdytetd&n kooltaan
tarkoituksenmukaista kalustoa, ja mahdollisesti robottibusseja.”

Ehdotetaan muutettavan muotoon:

’Pohjois-Sipoon kylien joukkoliikenne hoidetaan ensisijaisesti Nikkil&d&n ja olemassa olevaan
joukkoliikenteeseen kytkeytyvéna liityntéliikenteend, johon voi tulevaisuudessa liittyd myos
junayhteys Nikkilan ja Keravan vélilla. Liityntéliikenteessa kaytetdan kooltaan
tarkoituksenmukaista kalustoa, ja mahdollisesti robottibusseja.”

Muutoskohta 5.
s. 19 Nykyinen muotoilu:

’Itiradalla ei ole asemia Sipoossa, mutta rata vaikuttaa kunnassa mm. maankéyton
suunnitteluun. Itdradan toteutuminen tapahtuu vasta vuoden 2040 jilkeen.”

Ehdotetaan muutettavan muotoon:

”Suunnitellulla Itdradalla ei ole asemia Sipoossa. Mikéli rata toteutuu, se toteutetaan
mahdollisimman pitk&lta osuudelta tunneloituna. Rautatie vaikuttaa esimerkiksi kunnan
maank&yton suunnitteluun. Jos Itérata toteutuu, tyot aloitetaan vasta vuoden 2040 jilkeen.”

Taydennyksia:

e Kartats. 17, 19, 20: lisdtdan ”joukkoliikenteen padyhteys” -merkintd Jokivarrentielle.

o Kartats. 17 ja 20: lisdtddn “muut rakennetun ympariston virkistyskohteet” -merkinta
Nevas Golfille, Sipoon Ampumaurheilukeskukselle ja Sipoon Moottorikerhon
radoille.

e s.18. Mainitaan tekstissad ymparivuotinen asuminen saaristossa



