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Sipoo on osa Helsingin seudun liikennettd (HSL), joka on Helsingin seudun
joukkoliikennejarjestelmasta vastaava kuntayhtyma. HSL:n
perussopimuksen 23 §:n mukaan kuntayhtymalla on oltava
taloussuunnitelma, joka ajoittuu kolmelle seuraavalle vuodelle. Hallituksen
laatimasta ehdotuksesta on pyydettava jasenkuntien lausunnot, jotka on
litettava yhtymakokoukselle annettavaan talousarvioehdotukseen.
Taloussuunnitelman tulee sisaltda mm. strategiasuunnitelman, tariffien ja
palveluverkon muutoksia koskevat suunnitelmat.

HSL:n hallitus kasitteli toiminta- ja taloussuunnitelmaehdotusta
kokouksessaan 12.6.2024 § 44 ja paatti pyytaa siita jasenkuntien
lausunnot.

Perussopimuksen mukaan jasenkuntien on annettava lausuntonsa
viimeistaan 31. elokuuta. Pyydamme toimittamaan lausunnot (tai tietoa
lausunnon sisaltéluonnoksesta) aikataulussa, koska HSL:n hallitus aloittaa
lopullisen toiminta- ja taloussuunnitelman valmistelun vuosille 2025-2027
heti syyskuun alussa.

Lausunnoissa pyydetaan ottamaan kantaa erityisesti seuraaviin asioihin:

a) Infrakorvausmallista aiheutuu merkittavia kustannuspaineita lippujen
hintoihin. Miten tama tilanne ratkaistaan nopeasti?

b) Sitoutuvatko kunnat tavoitelahtdiseen budjetointiin, joka tahtaa 400
miljoonan nousun nousijamaaratavoitteen saavuttamiseen?

c) Mita kunnat priorisoivat: kuntaosuuksien tasoa, hinnankorotusten
minimoimista vai hyvaa palvelutasoa?

d) Mika on kunnan tavoitetaso kulkumuoto-osuuksiin (joukkoliikenne,
henkil6autoilu, pyoraily, kavely) vuosina 2025-20277

e) Millaisia toimia kunnat ovat valmiita itse tekemaan, jotta
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa?

f) Ovatko kunnat halukkaita ottamaan lahimaksun kayttéén HSL-alueella
helppouden ja sujuvuuden vuoksi ensimmaisessa vaiheessa
yhtenaiselld hinnalla koko alueella?

Lausunnot pyydetaan toimittamaan HSL:n kirjaamon sahkopostiin
hsl@hsl.fi.

Yleista

HSL:n perussopimuksen mukaan yhtymakokous hyvaksyy
hallituskausittain toiminnan kehittamistad ohjaavan strategian. Strategia
ohjaa HSL:n toimintaa, kehittamista ja tavoitteiden laadintaa. HSL:n
strategia 2022-2025 - Asiakkuuksista kestavaan kasvuun on hyvaksytty
yhtymakokouksessa tammikuussa 2022. Visiona on olla vuonna 2030



kestavan liikkkumisen johtava toimija, mahdollistaja ja kumppani. HSL
johtaa seudun kaupunkiliikenteen ekosysteemin kehittdmistd omia
vahvuuksiaan hyodyntamalla ja hakemalla koko seudulle parhaita
ratkaisuja. HSL mahdollistaa sujuvan liikkkumisen koko seudulla. HSL toimii
alustana innovaatioille ja kehittamiselle, mutta ei toteuta kaikkea itse.
Vahva yhteisty0 on onnistumisen ja seudun elinvoimaisuuden edellytys.
HSL rakentaa lisdarvoa tuottavia kumppanuussuhteita saumattoman
liikenteen mahdollistamiseksi.

Strategiset tavoitteet 2025 ovat:

1)  Kohti paastotonta joukkoliikennetta (mittarina joukkoliikenteen Co2
paastot -90% verrattuna vuoden 2010 tasoon)

2)  Joukkoliikenteen kayttd ennatyslukemissa (mittarina nousut 400 mil].
kappaletta)

3)  Kustannustehokas joukkoliikenne (mittarina
matkustajakilometrikustannus (pl. Infra) 0,25 € /km)

4) Tasapainoinen talous (mittarina tulot yhteensa 400 M€, Kuntaosuus 50-
55 %)

HSL:n tavoite vuodelle 2025 on 400 miljoonaa nousua. Jotta tavoitteeseen
paastaisiin, joukkoliikenteen markkinaosuuden pitaisi HSL-alueella kasvaa
vuonna 2025 20 prosentista 23 prosenttiin. Tata tavoitetta HSL pyrkii
alustavalla toiminta- ja taloussuunnitelmallaan saavuttamaan. Sipoossa
joukkoliikenteen kulkutapaosuuden tulisi vuonna 2025 kasvaa 7
prosentista 8 prosenttiin.

Keskeisia nakokulmia

HSL:n toiminnan keskidssa tulevina vuosina on hyvan palvelutason
sailyttdminen ja sitd kautta matkustajien houkutteleminen ja
joukkoliikenteen kayton lisdantyminen ja nousseiden lipputulojen kautta
talouden parantaminen. HSL tavoittelee matkustuksen lisdamista
kohdennetuilla ja erinomaisen asiakaskokemuksen tarjoavilla palveluilla.
HSL ei halua supistaa liikennettd, vaan hakea talouden tasapainotusta
kasvun kautta.

Taloudellinen kehitys Suomessa on ollut vaisua alkuvuonna 2024.
Talouden odotetaan kuitenkin |&htevan hitaaseen kasvuun loppuvuodesta.
Vuoden 2025 alusta voimaan tuleva henkilokuljetusten alennetun
arvonlisaverokannan korottaminen 14 prosenttiin nostaa matkustamisen
hintaa ja heikentaa joukkoliikenteen hintakilpailukykya.

Helsingin seudun vaestdnkasvu on jatkunut vahvana. Helsingin seudun
vaestod on kasvanut vuodentakaisesta lahes 27 000 hengell3, josta
KUUMA-kuntien yhteenlaskettu vaesténkasvu on noin 3 000 henkea.
HSL:n ndkdkulmasta asuinrakentamisen hiipuminen tarkoittaa sita, etta
uusien infrahankkeiden varsille ei valttamatta saada odotettua maaraa
joukkoliikenteen kayttajia. Tama voi vaikuttaa heikentavasti HSL:n
talouteen.

HSL:n markkinatilanne on lahes palautunut koronaa edeltavalle tasolle.
Lippuhintojen korotuksien my6ta lipputulokertyma on kasvanut, mutta
nousijamaarat eivat ole palautuneet vuoden 2019 tilanteeseen.
Nousijamaaraa pitaa alhaisena erityisesti etatdiden lisaantyminen.



Vuoden 2024 alkupuolella lakot vaikuttivat HSL:n toimintaan merkittavasti.
Poliittinen tilanne ja sen vaikutukset tydmarkkinatilanteeseen (erityisesti
poliittisten lakkojen rajoittaminen tai vaihtoehtoisesti rajoittamistoimien
vastustaminen ja sitd kautta poliittisen lakkojen yleistyminen) muodostavat
merkittavan riskin joukkoliikenteen toimintavarmuudelle ja strategisille
tavoitteille. Lakot vaikuttavat HSL:n toimintaan my®os silloin, kun ne
kohdistuvat toiselle alalle, jos ne ovat niin merkittavia, ettad suuria maaria
tydntekijoita jattaa tydmatkat tekematta, tai asiakkaat eivat matkusta
palveluiden pariin, koska ne eivat ole lakon takia kaytdssa.

Tulevina vuosina tiedossa on merkittava maara tydmaita, jotka heikentavat
joukkoliikenteen luotettavuutta ja vaikeuttavat matkustajamaaratavoitteiden
saavuttamista. Tydmaat kasvattavat merkittavasti myds
liikennodintikustannuksia korvaavan liikenteen hankinnan ja lilkkenteen
hidastumisen vuoksi.

Infrakorvausjarjestelma muodostaa nykymallilla jatkuessaan vuosi vuodelta
yha merkittdvampaa lipunhintojen korotuspainetta. Vuonna 2025 HSL:n
kustannuksista jo 24 % eli 230 miljoonaa euroa muodostuu
infrakorvauksista. Lisaksi varikkokustannukset laskutetaan paaosin
liikenndinnin kustannuksissa, mutta ne vaikuttavat myds infrakorvausten
maaraan. Vuonna 2025 uusia infrakustannuksia muodostuu
raitiolikenneyhteyden avaamisesta valille Kalasatama-Pasila seka
Ruskeasuon varikosta. Lisaksi infran vanhetessa sen yllapitokustannukset
kasvavat ja korjaustarpeita tulee enemman. Nama HSL:lle kaytannossa
kiinteat kustannukset eivat kaikissa tapauksissa lisaa asiakkaita tai
lipputuloja. Valmistuvat suuret infrahankkeet luovat painetta korottaa
lippujen hintoja tai kasvattaa kuntien rahoitusosuutta, mikali palvelutaso
halutaan sailyttaa.

Taloussuunnitelmasta

HSL:n toimintatulot vuonna 2025 ovat yhteensa 956,6 milj. euroa. Kasvua
vuoden 2024 ennusteeseen verrattuna on 70,4 milj. euroa (7,9 %).
Toimintatuloista vuonna 2025 lipputuloja on 43,8 % ja kuntaosuuksia 53,9
%. Toimintatulojen arvioidaan olevan 993,4 milj. euroa vuonna 2026 ja 1
012,5 milj. euroa vuonna 2027.

Toiminta- ja taloussuunnitelma perustuu tavoitteeseen, jossa
matkustajamaarat kasvavat strategiatavoitteen mukaiseen 400 milj.
nousuun vuonna 2025. HSL:n ennusteen mukaan nousijamaarat jaisivat
375 milj. nousuun eli tavoite on haastava. Matkustajamaaria pyritaan
kuitenkin kasvattamaan useilla keinoilla, kuten Iahimaksun kayttéonotolla,
kohdennetuilla palvelutasoparannuksilla, taktisella asiakkuusjohtamisella,
joukkoliikenteen turvallisuuden tunteen parantamisella seka yritysmyynnilla
ja tapahtumayhteistydlla.

Kokonaisuudessaan vuodelle 2025 tavoitellaan lipputuloja yhteensa 418,6
milj. euron edesta. Lipputulotavoite vuonna 2025 on 40,8 milj. euroa (10,8
%) kuluvan vuoden 2024 ennustetta suurempi. Vuonna 2026 lipputulot on
arvioitu 427,0 milj. euron mukaisiksi ja vuonna 2027 435,4 milj. euron
mukaan.

HSL:n tietojen mukaan henkilokuljetuspalveluiden arvonlisaverokanta on
nousemassa 1.1.2025 10 prosentista 14 prosenttiin. Tama ja kuntien
mahdollisuudet subventoida joukkoliikennettd huomioiden lippujen hintoja
joudutaan korottamaan keskimaarin 8 prosenttia vuoden 2025 alussa.
HSL:n hallitus p&attaa lippujen hinnoista erikseen lokakuussa 2024.




HSL:n nykyiseen vythykemalliin on valmisteilla muutoksia, jonka myéta on
suunnitteilla niin kutsuttu E-vyéhyke. ABCD-mallin ja osin nykyisen
pohjoisimman D-vydhykkeelle sijoittuvaan osaan suunnitellaan niin
kutsuttu E-vydhyke, missa E-vyohyke sijoittuisi Tuusulan ja Sipoon
pohjoisosiin sekd Jarvenpaan alueelle. Uusi vyéhykemalli luo uusia
vybhyke- ja hintapisteyhdistelmia ja jatkossa vyohykkeet toimisivat
minimissaan kahdenvyohykkeen yhdistelmina siten, etta pelkastaan D-
vybhykkeen ostaminen ei olisi mahdollista. Toiminta- ja taloussuunnitelman
mukaiset lipputulot perustuvat oletukseen uudesta E-vyéhykkeesta.

Vybdhykeuudistuksen my6ta Sipoo kuuluisi jatkossa
joukkoliikennevyohykkeisiin D ja E. ABCD vybhykkeen lipputulojen
arvioidaan olevan 20,1 miljoonaa euroa. ABCD lippujen osuus koko
lipputulokertymasta on 4,8 %. ABCDE vybhykkeen lipputulojen arvioidaan
olevan 4,3 miljoonaa euroa. ABCDE lippujen osuus koko
lipputulokertymasta on 1,0 %. BCD vydhykkeen lipputulojen arvioidaan
olevan 3,1 miljoonaa euroa. BCD lippujen osuus koko lipputulokertymasta
on 0,7 %. BCDE vydhykkeen lipputulojen arvioidaan olevan 0,5 miljoonaa
euroa. BCDE lippujen osuus koko lipputulokertymasta on 0,1 %. CD
vyodhykkeen lipputulojen arvioidaan olevan 4,2 miljoonaa euroa. CD
lippujen osuus koko lipputulokertymasta on 1,0 %. CDE vydhykkeen
lipputulojen arvioidaan olevan 0,5 miljoonaa euroa. CDE lippujen osuus
koko lipputulokertymasta on 0,1 %. DE vydhykkeen lipputulojen arvioidaan
olevan 4,4 miljoonaa euroa. DE lippujen osuus koko lipputulokertymasta
on 1,0 %.

HSL:n strategiakauden tavoitteena on, ettd kuntaosuudet keskimaarin
asettuvat 50-55 %:in subventiotasoon. Tahan paaseminen edellyttaisi
kuitenkin palvelutasoon merkittdvampia leikkauksia ja hintojen korotuksia.
Alustava TTS-suunnitelma on laadittu siten, ettd subventio sailyy
kohtuullisella 55,9 prosentin keskiméaaraisella tasolla. Kuntasubvention
strategiatavoitteen saavuttaminen edellyttaisi leikkauksia palvelutasoon ja
hintojen korotuksia suunniteltua enemman.

Alustavan talousarvion mukaan kunnilta laskutettavat kuntaosuudet ovat
vuonna 2025 yhteensa 516,0 milj. euroa. Kuntaosuuksilla katetaan
keskimaarin 55,9 % kuntaosuuksiin kohdistetuista talousarviovuoden 2025
kustannuksista. TS-vuosien 2026-2027 subventioaste asettuu 56,0
prosenttiin.

Vuonna 2024 edellisiltd vuosilta kertyneita ylijaamia kaytetaan
kustannusten kattamiseen 35,5 milj. euroa (ennustettu ylijagamien kaytto
OVK1/2024). Ylijaamia esitetdan talousarviossa 2025 kaytettavaksi
kolmasosa eli 21,7 milj. euroa arvoidusta ylijgdmakertymasta. Vuosina
2026-2027 ylijaamista on ennusteen mukaan jaljella 43,3 milj. euroa, joka
tarvitaan HSL:n kassavarojen riittdvyyden turvaamiseksi ja
talousarviolainan lyhennyksiin.

Valtion suurten kaupunkiseutujen perusrahoituksen osuudeksi on arvioitu
yhteensa 5,0 milj. euroa vuosina 2025-2027. Tuki on kohdistettu
jasenkunnille asukaslukujen suhteessa. limastoperusteinen tuki on
Suomen hallituksen hallitusohjelmassa lakkautettu.

Tarkastusmaksutuottoja arvioidaan kertyvan 5,5 milj. euroa vuosittain
2025-2027. Tarkastusmaksuista kirjataan luottotappiota/-varauksia
yhteensa 2,3 milj. euroa vuosittain. Vuokratuloja arvioidaan saatavan
ajoneuvojarjestelman laitteista, kuljettajien taukotiloista ja toimitilojen
ulosvuokrauksesta 2,7 milj. euroa vuonna 2025. Muut tulot ovat 8,6 mil;.
euroa vuonna 2025.



Toimintamenot vuonna 2025 ovat yhteensa 962,8 milj. euroa.
Toimintamenot kasvavat vuoden 2024 ennusteesta 55,4 milj. euroa (6,1
%). Vuonna 2026 toimintamenojen arvioidaan olevan 974,9 milj. euroa ja
993,9 milj. euroa vuonna 2027. Palveluiden ostomenot ovat yhteensa
920,1 milj. euroa vuonna 2025, 95,6 % HSL:n kaikista toimintamenoista.
Palveluiden ostoon kaytetdan vuonna 2026 yhteensa 931,7 milj. euroa ja
949,7 milj. euroa vuonna 2027. Liikennditsijoille maksetaan
joukkoliikenteen operoinnista vuonna 2025 yhteensa 639,8 milj. euroa,
joka on 66,5 % toimintamenoista. Operointikustannukset ovat 657,2 milj.
euroa vuonna 2026 ja 665,6 milj. euroa vuonna 2027.

Bussiliikenteen kustannusten arvioidaan olevan 358,9 milj. euroa vuonna
2025. Bussiliikenteen operointikustannusten talousarvioennuste vuodelle
2025 sisaltaa varauksia tydmaiden ja poikkeusjarjestelyiden jarjestdmiseen
8,3 milj. euroa. Metroliikenteen kustannusten arvioidaan olevan 65,9 milj.
euroa vuonna 2025. Raitioliikenteen kustannusten arvioidaan vuonna 2025
olevan 84,6 milj. euroa. Vuonna 2025 varataan pikaraitiotien kustannuksiin
23,0 milj. euroa. Lauttaliikenteen kustannusten arvioidaan vuonna 2025
olevan 6,0 milj. euroa. Junaliikenteen kustannusten arvioidaan olevan
vuonna 2025 yhteensa 101,4 milj. euroa.

HSL:n ja jasenkuntien valisissa infrasopimuksissa on sovittu
joukkoliikenteen infrakorvauksen laskutusperiaatteista. Sopimuksen
mukaan kullekin kaupungille maksettavan joukkoliikenteen infrakorvauksen
maara vahvistetaan HSL:n talousarvion hyvaksymisen yhteydessa.
Kuntien laskuttamiin inframenoihin sisaltyy 50 % paaoman poistoista ja 50
% poistamattomalle padomalle lasketusta 5 % korosta seka hallinto- ja
yllapitokulut tdysimaaraisina.

Vuonna 2025 infrakuluja arvioidaan maksettavan yhteensa 230,3 mil;.
euroa. Kuntien itsensa ilmoittamat HSL:Ita laskutettavat infrakustannukset
ovat seuraavat: Helsinki 107,3 milj. euroa, Espoo 108,0 milj. euroa, Vantaa
12,5 milj. euroa ja Kirkkonummi 0,3 milj. euroa. Lisaksi HSL hankkii
ostopalveluna Espoossa ja Helsingissa sijaitsevien sahkdbussien
latausinfran kokonaiskustannuksiltaan 2,3 milj. euroa vuonna 2025.

Infrakustannukset ovat suunnitelmavuosina vuosittain keskimaaraisesti
noin 230,0 milj. euron luokkaa. Uudet joukkoliikenneinvestoinnit
kasvattavat merkittavasti HSL:n infrakustannuksia ja vaikuttavat osaltaan
joukkoliikenteen matkalippujen hintoihin. Seuraavaksi vuonna 2027
matkustajille avattavan Kruunusiltojen infrakustannuksia ei ole viela
huomioitu TTS-laskelmissa eli Kruunusiltojen infrakorvaukset tarkentuvat
myd8hemmin vuoden 2027 osalta. Valmistuvat suuret infrahankkeet luovat
painetta korottaa lippujen hintoja kustannustason nousua enemman. Mikali
lippujen hintoja ei koroteta kustannusten kasvua vastaavasti ja
joukkoliikenteen palvelutaso halutaan sailyttda nykyisellaan, syntyy
paineita kuntien rahoitusosuuksien kasvattamiseen. Mikali hintoja taas
korotetaan, johtaa se matkustajamaarien vahenemiseen ja siihen, etta
infrahankkeista ei saada taysimaaraista hyotya, kun kayttijia on
vahemman.

Muuhun kuin liikennditsijoille maksettaviin likenndintikorvauksiin ja
infrapalvelujen ostoihin kaytetdan 49,9 milj. euroa vuonna 2025. Muihin
palvelujen ostoon kaytetdan 49,8 milj. euroa vuona 2026 ja 46,7 milj. euroa
vuonna 2027. Muita palveluita ovat IT-palvelut, ohjelmistot ja
kayttdpalvelut, asiantuntijapalvelut, laitteiden huoltopalvelut, iimoitukset ja
markkinointi, painatukset, vartiointipalvelut, ja muut palvelut (mm.
rakennusten, koneiden, kaluston ja laitteiden rakentamis- ja
kunnossapidon palvelut, staattisen informaation hoitopalvelut, toimitiloihin



liittyvat palvelut seka henkilostéon liittyvat palvelut, kuten ty6éterveyshuollon
palvelut seka koulutus- ja matkustuspalvelut).

HSL:n henkilostomenot ovat 32,2 milj. euroa vuonna 2025, joka on 3,3 %
toimintamenoista. Palkkojen ja palkkioiden osuus henkilostomenoista on
yhteensa 27,5 milj. euroa. Eldkemenoihin ja muihin sivukuluihin on varattu
yhteensa 4,9 milj. euroa.

Aineisiin, tarvikkeisiin ja tavaroihin on vuodelle 2025 varattu 0,9 milj. euroa.
Vuosina 2026 ja 2027 0,7 milj. euroa vuosittain. Vuokramenot vuonna
2025 ovat 5,3 milj. euroa. Muut menot vuonna 2025 ovat 4,3 milj. euroa.

Talousarvioehdotuksen 2025 vuosikate rahoituserien jalkeen on -4,7 mil;.
euroa alijaamainen eika se riita kattamaan suunnitelman mukaisia poistoja,
jotka ovat arvion mukaan 17,0 milj. euroa vuonna 2025. Tilikauden 2025
tulos on -21,7 milj. euroa alijddmainen ja se voidaan kattaa edellising
vuosina kertyneista ylijaamista. Vuosien 2026 ja 2027 tilikauden tulos on 0
euroa eli kustannukset esitetdan katettavaksi ko. vuosien tuloilla.
Ylijadmakertymia ei ole ennusteen mukaan riittdvasti kaytettavissa
kustannusten kattamiseen vuoden 2025 jalkeen.

Sipoon lausunto HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmaehdotukseen
2025-2027

Sipoon kunta nékee erinomaisena asiana, etta HSL Iahtee toiminta- ja
taloussuunnitelmassaan siita, ettei taloutta pyrita korjaamaan
heikentamalla joukkoliikenteen tarjontaa ja palvelutasoa.

Toimintasuunnitelman toimenpiteet ovat paasaantdisesti hyvin yleisella
tasolla esitettyja toimenpiteita, kuten datan kerdaminen ja hyédyntaminen
palveluiden kohdentamisessa tai uuden lipunmyyntijariestelman edelleen
kehittdmisessa. Sipoo kannustaakin HSL:83 esittdmaan konkreettisia
toimia, millda myés KUUMA-kuntien joukkoliikenteen kayttdjamaarat
saadaan nousuun.

Toiminta- ja taloussuunnitelmassa tuodaan esille Sipoon ja Tuusulan
pohjoisosiin seka Jarvenpaahan sijoittuva uusi E-vyohyke.
Vyohykemalliuudistuksesta on saatavilla vain niukasti tietoa, eika siksi
uudistuksen vaikutuksia pystyta arvioimaan tarkasti. E-vyohyke
todenndkdisesti nostaa joukkoliikennelippujen hintoja Sipoon pohjoisosissa
alueilla, joissa joukkoliikenteen kayttd on jo nykyisin vahaisempaa. Nailta
alueilta etenkin Helsinkiin suuntautuvien matkojen lippujen hinnat tulevat
todenndkdisesti kasvamaan vyohykeuudistuksen myéta. Riskina on, etta
vyohykeuudistuksen jalkeen joukkoliikenteen kulkutapaosuus laskee
Sipoossa. Nain ollen Sipoon kunta ei kannata E-vybhyketta ja esittaa siita
luopumista. Sipoon kunta edellyttda, ettd kuntaosuudet lasketaan
uudelleen tilanteessa, jossa E-vydhykettd ei perusteta.

Sipoon kunta nakee kehitysmahdollisuuksia mallissa, jossa HSL:n
bussiyhteyksien aikatauluja muutetaan vastaamaan entista paremmin
koulukujetusten tarpeita. Talla menettelylla saataisiin samoilla menoilla
lisattya julkisen liikenteen kayttoastetta. Sipoon kunta kannustaa HSL:aa
tutkimaan mallia, jossa myds ns. varikkovuoroilla mahdollistetaan
henkildliikenne kylien joukkoliikennetarjonnan parantamiseksi.

Nikkilan vaestomaaran ennustetaan kasvavan tasaisesti tulevina vuosina.
Vuoteen 2030 mennessa Nikkilan asukasmaaran odotetaan olevan noin
7900. Tulevina vuosina Nikkilan kehityksen kannalta keskeisimpia
hankkeita ovat Nikkilan kartanon keskuksen uusi asuinalue seka Kerava-



Nikkila-radan avaaminen henkildjunaliikenteelle. Kerava-Nikkila-radan
avaaminen henkildjunaliikenteelle onkin Sipoon tarkein
joukkoliikennehanke, jota kunnan ja HSL:n tulee edistaa tiiviissa
yhteistydssa. Nikkilan kartanon keskuksen alue ja Kerava-Nikkila-radan
varrella sijaitsevat muut kehittyvat alueet tulee huomioida HSL:n
linjastosuunnittelussa tulevina vuosina. Jo ennen raideliikenneyhteyden
toteutumista vuosina 2025-2030 Nikkilaan ja Talmaan tulee jarjestdd
toimivat joukkoliikenteen yhteydet hyvalla palvelutasolla alueiden kehitys ja
asukasluvun kasvu huomioiden.

Keravan ja Sipoon yhteisen Keravan Keinukalliossa sijaitsevan
liikuntahallin on tarkoitus olla kaytossa vuoden 2026 alusta lahtien.
Liikuntahallien valmistumisen myéta joukkoliikenneyhteyksia tulee
parantaa Nikkilasta Keinukallioon. Samassa yhteydessa Bastukarrin
tyopaikka-alueen joukkoliikenneyhteyksia olisi mahdollista kehittaa. Sipoon
kunta edellyttdd HSL:34 tutkimaan vaihtoehdot, joilla Nikkildn ja
Keinukallion valisia joukkoliikenneyhteyksia voidaan kehittdd seka
selvittamaan niiden kustannukset pdatdksentekoa varten.

HSL on Helsingin seudun maankayton, asumisen ja likenteen MAL-
suunnittelussa aktiivinen ja seudun yhdessa sovittuja tavoitteita edistava
toimija, joka kokoaa kuntien ja valtion sek& muiden viranomaisten
asiantuntijat yhteiseen strategiseen suunnitteluun. HSL:n tulee
toiminnallaan edistaa jasenkuntien strategisten tavoitteiden, kuten
esimerkiksi Sipoon strategian 2022-2025 toteutumista: Sipoon strategian
keskeisin liikennehanke on Kerava-Nikkila-radan avaaminen
henkildjunaliikenteelle. Kerava-Nikkila-radan avaaminen
henkildjunaliikenteelle ja sen edistdminen sisaltyy MAL 2023-suunnitelman
likennehankkeisiin. Sipoon maankaytén suurimmat kehittdmiskohteet
sijoittuvat tulevaisuudessa asemien tuntumaan. Myds kaynnissa olevassa
Sipoon yleiskaavaty6ssa keskitetdan toimintoja kestavan joukkoliikenteen
varteen. Siten on tarkea3, ettd HSL edistda henkildjunaliikennetta
Keravalta Talmaan ja Nikkilaan.

Sipoonkorven joukkoliikenneyhteyksien parantamiseksi lauantaisin ja
sunnuntaisin on tanakin kesana 2024 toteutettu erillinen Sipoonkorpi Hop-
On Hop-Off -bussi yhteistydssa Sipoon kunnan ja Vantaan kaupungin
kanssa. Taman ei kuitenkaan pitaisi olla ratkaisu Sipoonkorven
saavutettavuuden parantamiseen vaan seka Sipoon etta Vantaan ollessa
HSL:n jasenkuntia, tulee tallaiset joukkoliikennetarpeet hoitaa osana HSL:n
normaalia joukkoliikennetta. Talldin palvelu on kiintea osaa normaalia
joukkoliikennetta ja siind ovat kaytettavissa normaalit joukkoliikenteen liput.
Yhteydelle tulisi jarjestaa linjastokokeilu, jolle osoitetaan rahoitus vuodesta
2025 alkaen.

a) Infrakorvausmallista aiheutuu merkittavia kustannuspaineita lippujen
hintoihin. Miten tama tilanne ratkaistaan nopeasti?

Sipoon kunnan mielesta hintojen korotus ei ole suositeltavaa, silla se
johtaisi matkustajamaarien vahenemiseen eika nain ollen
matkustajamaaria saataisi kasvatettua nykyisesta nousijatavoitteen
mukaisesti. Joukkoliikenteen lipun hintoja nostavat jo muut tekijat, kuten
kasvaneet kustannukset, tuleva joukkoliikenteen arvonlisaveron nosto seka
pienentynyt valtion tuki.

Nykyisessa rahoitusmallissa infrainvestointien maksaijiksi joutuvat kunnat,
joihin ei ole kohdistunut merkittavia infrainvestointeja tai niista likkenteelle
ohjautuvia hyoétyja. Jarjestelma tulisi korvata mallilla, jossa




infrainvestointeihin sitoutuvat hyodyt ja maksut ohjautuvat samoille kunnille
ja kaupungeille.

b) Sitoutuvatko kunnat tavoitelahtdiseen budjetointiin, joka tahtaa 400
miljoonan nousun nousijamaaratavoitteen saavuttamiseen?

Sipoon kunta sitoutuu HSL:n esittdmaan tavoitelahtdiseen budijetointiin.
Matkustajamaarat on saatava nousuun ja sitd mydden lipputulot nousuun,
jotta voidaan valttaa subventioasteen raju nousu tai palvelutason
leikkaaminen.

c) Mitéa kunnat priorisoivat: kuntaosuuksien tasoa, hinnankorotusten
minimoimista vai hyvaa palvelutasoa?

Sipoon kunta nakee hyvan palvelutason edellytyksena joukkoliikenteen
nousijamaarien kasvamiselle. Hinnankorotukset tulisi minimoida, silla
lippujen hintojen nousu vaikuttaa negatiivisesti joukkoliikenteen
kayttajamaariin. Toisaalta kuntaosuuksienkin tulisi sailya kohtuullisella
tasolla, jotta rahoituspohja ei muuttuisi kuntien talouden kannalta
kestamattomaksi.

d) Mika on kunnan tavoitetaso kulkumuoto-osuuksiin (joukkoliikenne,
henkilbautoilu, pyoraily, kavely) vuosina 2025-20277?

Sipoon kunta haluaa kasvattaa kestavien likkumismuotojen (kavely,
pyoraily ja joukkoliikenne) kulkutapaosuutta nykyisesta. Vuonna 2016
laaditussa Sipoon kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa on maaritelty
tavoitteeksi, ettad vuoteen 2025 mennessa kavelyn kulkumuoto-osuus olisi
25 prosenttia ja pyorailyn 15 prosenttia. Joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden tulisi olla Sipoossa vuonna 2025 vahintdan 8 prosenttia,
jotta 400 miljoonan nousijatavoite saavutetaan.

e) Millaisia toimia kunnat ovat valmiita itse tekemaan, jotta
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa?

Sipoon kunta tekee parhaansa, jotta joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus
kasvaisi. Sipoo huomioi kaavoituksessa ja infran suunnittelussa
joukkoliikenteen toimintaedellytykset. Kunta pyrkii kulkumuoto-osuuden
kasvattamiseen lisaksi useilla eri toimenpiteilla, kuten esimerkiksi
talvikunnossapidolla ja tydmaiden haittojen vahentamisella.

Sipoo katsoo, ettd suurin vaikutus joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
kasvamiselle on kuitenkin joukkoliikenteen tarjonnalla ja palvelutasolla.
Vuonna 2024 toteutetun liikkkumiskyselyn tulosten mukaan sipoolaiset ovat
melko tyytymattémia joukkoliikenteeseen. Sipoon kunta kehottaakin
HSL:aa esittdmaan toimenpiteita, joilla kuntalaisten tyytyvaisyytta
joukkoliikenteeseen parannetaan nykyisesta.

f) Ovatko kunnat halukkaita ottamaan lahimaksun kayttdon HSL-alueella
helppouden ja sujuvuuden vuoksi ensimmaisessa vaiheessa
yhtenaiselld hinnalla koko alueella?

Sipoon kunta on halukas ottamaan Idhimaksun kaytté6n ensimmaisessa
vaiheessa yhtendiselld hinnalla koko HSL-alueella. On erittain
kannatettavaa, etta ainakin alkuun I&himaksun avulla lipputuotteen voi
ostaa mahdollisimman helposti nayttamalla maksukorttia lukijalaitteelle.
Sujuva ja helppo lipun ostaminen todenndkoisesti houkuttelee kayttgjia
uuden maksutavan kokeiluun seka lisda etenkin satunnaista
matkustamista, joka todennakoisesti auttaa nousijamaaratavoitteen
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saavuttamisessa. Kokeilu ei saa johtaa kuntaosuuksien kasvuun tai Sipoon
kunnalle jyvitettavan matkalipputulon vahenemiseen.

Kunnanjohtaja / Kommundirektor Grannas Mikael

Kunnanhallitus paattaa antaa HSL:n alustavasta toiminta- ja
taloussuunnitelmasta 2025-2027 ylla olevan mukaisen lausunnon.

Pykala tarkastetaan valittomasti.

Kommunstyrelsen beslutar ge utlatande om HRT:s preliminara
verksamhets- och ekonomiplan 2025-2027 enligt ovan.

Paragrafen justeras omedelbart.

Esittelijd muutti ehdotustaan taydentamalla lausuntoon ehdotuksen ns.
varikkovuoromallista, jolla parannettaisiin kylien joukkoliikennetarjontaa,
seka painottamalla Kerava-Nikkila-radan avaamista henkildjunaliikenteelle
Sipoon tarkeimpana joukkoliikennehankkeena. Lisdksi lausunnosta
poistettiin maininta subventiotason nostamisen valttamattomyydesta.

Foredraganden andrade sitt forslag genom att komplettera utlatandet med
ett forslag om en s.k. depatursmodell som skulle forbattra
kollektivtrafikutbudet i byarna samt genom att betona éppnandet av Kervo-
Nickby-banan fér persontagtrafik som Sibbos viktigaste
kollektivtrafikprojekt. Dessutom avldgsnades omnamnadet gallande
nédvandigheten att 6ka subventionsnivan.

Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan muutetun ehdotuksen.
Pykala tarkastettiin valittdomasti.

Kommunstyrelsen godkande enhalligt féredragandens andrade forslag.

Paragrafen justerades omedelbart.

Liite Bilaga 1 - Poytakirjan ote §44

Liite Bilaga 2 - Alustava Toiminta- ja taloussuunnitelma 2025-2027

Liite Bilaga 3 - Lausuntopyynt6 jasenkunnille Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman toiminta- ja
taloussuunnitelmaehdotuksesta vuosille 2025-2027



