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Beredare: kommundirektdr Mikael Grannas, mikael.grannas(at)sipoo.fi;
Chef for tillvaxt och utveckling Lari Sirén, lari.siren(at)sipoo.fi

Beredningsgruppen fardigstallde 17.9.2024 utkastet till avtalet mellan
staten och Helsingforsregionens kommuner rérande markanvandning,
boende och trafik for aren 2024-2035 (MBT-avtalet). Regeringens
finanspolitiska ministerutskott férordade riktlinjerna i avtalsutkastet
23.9.2024, och efter det godkanner kommunernas beslutsfattande organ
avtalsutkastet. Staten godkanner MBT-avtalet med statsradets
principbeslut i slutet av aret. Meningen ar att underteckna avtalet i
december 2024. Avtalet ar till sin karaktar en avsiktsforklaring.
Genomférandet av avtalets atgarder uppféljs arligen.

Avtalsparter ar miljdministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och
naringsministeriet, finansministeriet, Trafikledsverket, Transport- och
kommunikationsverket, Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland och
Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet (ARA) samt
kommunparterna Borgnas, Esbo, Grankulla, Helsingfors, Hyvinge, Kervo,
Kyrkslatt, Mantsala, Nurmijarvi, Sibbo, Traskanda, Tusby, Vanda, Vichtis
och HRT.

Avtalets syfte och mal

MBT-avtalet grundar sig pa den gemensamma visionen som de 14
kommunerna i Helsingforsregionen och staten har fér utvecklingen av
regionen. Syftet med avtalet ar att starka samarbetet och det fortsatta
planeringssamarbetet mellan kommunerna, partnerskapet mellan
kommunerna i regionen och staten samt parternas atagande att vidta de
atgarder som behdvs for att utveckla regionen. Avtalets mal ar att framja
Helsingforsregionens hallbara tillvaxt genom att utveckla en
samhallsstruktur och ett trafiksystem som ar koldioxidsnala och hallbara
samt framja ett livskraftigt naringsliv, trafiksakerhet, trafiksystemets
digitalisering och bostadsplanlaggning och -produktion som svarar pa
behoven. Malet ar ocksa att motverka segregation och bostadsléshet samt
bidra till mangfalden i bostadsomradena och ett mangsidigt
bostadsbestand i regionerna.

| avtalet beskrivs malbilder for ar 2035, utvecklingsvagar och nédvandiga
atgarder for aren 2024-2027 for att uppna malen. Avtalet omfattar de
viktigaste och effektivaste atgarderna for utveckling av markanvandningen,
boendet och trafiksystemet som kraver samarbete mellan kommunerna
och/eller mellan kommunerna och staten. Det ar viktigt att kommunernas
och statens 6vriga utvecklingsinsatser ocksa stoder uppnaendet av de mal
som star i avtalet sa att avtalet kan verkstallas.

Finansieringshelheten
| MBT-avtalet reserveras 308,5 miljoner euro for Helsingforsregionen och

darutéver 18,8 miljoner euro for kollektivirafikens tjanster. Saledes
finansieras Helsingforsregionen med 327,3 miljoner euro. Utdver detta



finns det drygt 3 miljoner euro av statens understéd fér planering av
lokaltagsdepaerna enligt det forra MBT-avtalet.

Det har varit viktigt for staten att under férhandlingarna hitta en 16sning pa
fragan om en lokaltagsdepa, att genomfoéra rastplatser for tung trafik, att
hitta alternativa drivkrafter for distributionsinfrastrukturen samt att framja
digitaliseringen. Med undantag av finansieringen for depaernas planering
presenteras det ingen finansiering for dessa i avtalet.

Jamfért med den forra avtalsrundan kan vi konstatera att finansiering for
trafiken i Helsingforsregionens MBT-avtal for aren 2020-2023 var 615,2
miljoner euro. Statens finansiering for Helsingforsregionen nastan halveras
jamfoért med finansieringen i den féregaende avtalsrundan. Enligt MBT-
planen som godkandes ar 2023 ar statens investeringsbehov for
Helsingforsregionen nastan en miljard euro for aren 2024-2027.

Centrala atgarder och deras finansiering

Vandaspéaran (Vanda)

Enligt projektplanen for sparvagen i Vanda ar den totala kostnadskalkylen
606 miljoner euro, varav 594 miljoner euro har for narvarande identifierats
vara fast anknutna till byggandet av sparvagen. Staten understéder
kostnaderna for sparvagen i Vanda som ar fast anknutna till byggandet av
sparvagen (inkl. forbindelsesparet till depan) med hogst 30 procent och
hogst 144,1 miljoner euro.

Staten overlater villkorligt industritomterna i Haxbole, lastningsplatsen i
Haxbole och omraden for Santarata till Vanda stad utan en separat
ekonomisk ersattning. Enligt Vanda stads preliminara uppskattningar ar
nuvardet fér de omraden som ska 6verlatas cirka 5 miljoner euro enligt den
gallande detaljplanen och 35—-45 miljoner euro da man beaktar framtida
byggmojligheter. Vanda stad har beraknat att kostnaderna for
genomforandet av den nya lastningsplatsen ar 5-7,2 miljoner euro (moms
0 %). Vanda stad star for alla kostnader for planeringen och
genomfbrandet av lastningsplatsen vid Slackruskvagen och dess
trafikforbindelser samt for kostnaderna for rivningen av Santarata. Vanda
stad 6verlater de markomraden som behdvs for Slackruskvagens 16sning
till Trafikledsverket. Avtalsparternas gemensamma malbild ar att den nya
lastningsplatsen har genomforts och tagits i bruk samt att industritomterna i
Haxboéle, lastningsplatsen i Haxbdle och omradena for Santarata har
Overlatits till Vanda stad senast ar 2031, lastningsplatsen vid
Slackruskvagen har éverlatits till Trafikledsverket och omradenas
besittningsratt har dverlatits senast ar 2034.

Utveckling av stationer och resekedjor (Helsingfors)

Under aren 2025-2028 anvisar Trafikledsverket sammanlagt 15 miljoner
euro for planering och genomforande av reparations- och
forbattringsatgarder i stationer inom statens jarnvagsnat i Helsingfors stad.
Daremot forbinder Transport- och kommunikationsverket Traficom sig att
bevilja stationsspecifikt understdd for de kostnader som sanering och
forbattring av de metrostationer och tagstationer som ar pa Helsingfors
stads finansieringsansvar medfér under avtalsperioden 2024—-2028.
Understddet ar sammanlagt hogst 15 miljoner euro och
finansieringsandelen ar hogst 30 procent per station. Dessutom utreder
Helsingfors stad och Trafikledsverket tillsammans med VR hur
bytesférbindelser och férhallanden for fotgangare vid centralstationen kan
forbattras.



Utveckling av kollektivtrafiken

Staten beviljar understéd pa 18,8 miljoner euro for den kollektiva
persontrafikens tjanster i Helsingforsregionen under aren 2024-2027.

Forbattringsprojekt for och planering av trafikledsnatet

Staten anvisar sammanlagt 17,8 miljoner euro fér sma samfinansierade
forbattringsprojekt i statens trafikledsnat i KUUMA-regionen under aren
2025-2028. Staten anvisar sammanlagt 2 miljoner euro for gemensamma
planeringsobjekt i statens trafikledsnat i KUUMA-regionen.

Andring av vagarnas trafikmilj for en titare markanvéandning

Staten utreder huvudledernas roll i huvudstadsregionen och nationella
betydelse i samarbete med kommunerna i huvudstadsregionen under ar
2025. | samband med utredningen bildar staten sin syn om vilka
vagsektioner som ska forbli som statens landsvagar aven da
markanvandningen blir tatare och for vilka vagsektioner man kan bedéma
administrativa andringar eller andra atgarder for att andra trafikmiljon i
sektioner nara karnomradet saledes att de maojliggor en tatare
samhallsstruktur. Efter att utredningen har fardigstallts kan kommunerna
och staten diskutera ledspecifikt om administrativa andringar och andra
alternativ for att andra trafikmiljderna saledes att de stoder lagre
korhastigheter och en tatare samhallsstruktur.

Utveckling av riksvag 4 Lahtisleden (Helsingfors)

Lahtisledens (riksvag 4) trafikkorridor omfattar tva projekthelheter: 1)
Forbattring av riksvag 4 mellan Ring I-Ring Ill och Luftbrons planskilda
anslutning 2) Snabbsparvagen Vik—Malm som ar planerad for Helsingfors
stad och samhdrande atgarder vid riksvag 4 pa avsnittet Forsbyvagen—
Ring I, Forsby sparvagnsdepa och betydlig utékning av markanvandningen
pa omradet.

Tillsammans med Helsingfors stad utvecklar staten Lahtisleden (riksvag 4)
pa avsnittet Ring I-Ring Il och Luftbrons planskilda anslutning enligt
vagplanen. Den totala kostnadskalkylen for atgarderna for riksvag 4 ar
138,1 miljoner euro (jordbyggnadskostnadsindex 145, 2020=100). Av
dessa kostnader ar statens andel hogst 64 miljoner euro och Helsingfors
stads andel ar hégst 74,1 miljoner euro.

Hastighetsbegransningen pa 80 km/h har godkants som planeringsgrund
for att genomfora atgarderna for riksvag 4 pa avsnittet Forsbyvagen—Ring
[ll. Helsingfors stad utreder utvecklingsmajligheterna for
markanvandningen pa omradet kring Lahtisleden inom Ring | i samband
med planlaggningen. Som utgangspunkt fér utredningarna ar en
forutredning om utvecklingen av Lahtisleden (riksvag 4) pa avsnittet
Forsbyvagen—Ring | samt de saker som identifierats férutredningen,
inklusive en eventuellt lagre hastighetsbegransning och en granskning av
natverken inom markanvandningen som den lagre
hastighetsbegransningen mojliggér. Helsingfors stad och staten for
fortsatta diskussioner utgaende fran utredningen som fardigstalls ar 2025.

Landsvag 101 Ring | planskilda anslutningen vid Marknuten (Esbo)

Staten inleder forbattringen av Ring | (Iv 101) vid Marknuten i Esbo.
Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 59,1 miljoner euro



(jordbyggnadskostnadsindex 145, 2020=100), varav statens andel ar hogst
33,7 miljoner euro och Esbo stads andel ar hdgst 25,4 miljoner euro.

Stamvag 51 planskilda anslutningen vid Bjorkholmen pa Vasterleden

(Helsingfors)

Staten forbereder sig att genomféra den planskilda anslutningen vid
Bjorkholmen pa stamvag 51 Vasterleden. Projektet betjanar Helsingfors
stads markanvandning, och dess kostnadskalkyl ar cirka 52 miljoner euro
(jordbyggnadskostnadsindex 145, 2020=100).

Beslutet om statens finansiering fér byggandet av Bjérkholmens planskilda
anslutning kan fattas da tidtabellen fér markanvandningens utveckling pa
omradet ar klar och da projektets planeringsberedskap gor det mojligt att
genomféra projektet, tidigast i slutet av ar 2025. Statens finansiering for
projektet ar hogst 14,3 miljoner euro och Helsingfors stad star fér den
resterande summan.

Om projektet inte ar fardigt att genomféras senast i slutet av mars 2026,
anvisas finansieringen pa 14,3 miljoner euro for atgard 10 (sanering och
forbattring av metro- och tagstationer) for aren 2026—2028. Staten och
Helsingfors stad kommer dverens om beslutet.

Kustbanan for gang- och cykeltrafik (Grankulla)

Grankulla stad genomfér gang- och cykeltrafikleden invid kustbanan i
Grankulla tillsammans med staten saledes att leden fortsatter oavbrutet i
Esbo stad och bildar en hdogklassig och enhetlig cykelbana i stadsregionen.
Staten anvisar hdgst 2,6 miljoner euro till Grankulla stad fér genomférandet
av banan. Grankulla stads andel av banans kostnadskalkyl ar 6 miljoner
euro. Kustbanan fér gang- och cykeltrafik genomfors vid sidan av Esbo
stadsbana under aren 2024—-2027.

Planering av helheten for lokaltdgsdepaerna

| enlighet med det féregaende MBT-avtalet har ett statsunderstéd pa drygt
3 miljoner euro (30 % av planeringskostnaderna) som beviljas av Traficom
reserverats for planeringen av lokaltagsdepaerna.

Kommunerna sakerstaller utvecklingen av den riksomfattande tagtrafiken
och lokaltagstrafiken genom att bygga tre nya lokaltdgsdepaer utgaende
fran behoven. Huvudstadsregionens Vagnpark Ab ansvarar for
genomforandet av depderna. De nya depaerna byggs pa huvudbanan i
Jaspila i Kervo, pa kustbanan i Esbo eller Kyrkslatt och pa ringbanan
antingen i Petas eller Kainby enligt utredningen om lokaltagsdepaerna.

Esbo stad och Kyrkslatts kommun utarbetar en utredning om alternativa
lagen for lokaltdgsdepaerna pa kustbanan ar 2024. Utgaende fran
utredningen inleder de bada kommunerna planlaggningen av
lokaltadgsdepaerna pa sitt omrade senast ar 2025. Malet ar att planerna
som mojliggér depans genomférande framskrider saledes att fore
utgangen av ar 2027 kan beslutet om depans lage fattas utgadende fran
trafikgranskningen, funktionaliteten och kostnadskalkylerna.

Ar 2025 utreder staten, Esbo stad och Kyrkslatts kommun tillsammans
forutsattningarna for forsaljning av fastigheter som staten ager i narheten
av kustbanan i Esbo och Kyrkslatt till Esbo stad och Kyrkslatt kommun som
en del av framjande av tillvaxten. Objekt som granskas kan vara till
exempel fastigheter som ligger i Esbo i Alberga, Stadsberget och Esbo



centrum och i Kyrkslatt i narheten av stationsomradena, i centrumet och i
Masaby. Malet ar att mojliggéra utvecklingen av markanvandningen i de
ifréagavarande kommunerna enligt deras mal i en situation dar en
lokaltdgsdepa, som ar vasentlig for utvecklingen av det regionala
trafiksystemet, finns i kommunen. Lokaltadgsdepan majliggor for sin del en
utdkning av tagtrafiken i framtiden.

Finansministeriet och vid behov andra aktérer, sdsom Senatfastigheter,
deltar i utredningen av forsaljningen av statens fastigheter. Villkoret for
forsaljning av fastigheterna till Esbo eller Kyrkslatt ar att beslutet om laget
for lokaltagsdepan har fattats.

Huvudstadsregionens Vagnpark Ab inleder projektplaneringen av depan i
Jaspild i Kervo pa kommunernas uppdrag.

Vanda stad inleder planlaggningen av ringbanans lokaltagsdepa.
Huvudstadsregionens Vagnpark Ab inleder ett MKB-férfarande for
ringbanans depa pa Vanda stads initiativ.

Utredning av andringar i markanvandningen i limala

Staten och Helsingfors stad utarbetar tillsammans en utredning som
granskar forutsattningarna for andringar i markanvandningen i limala.
Malet ar att kartlagga forutsattningarna och skapa en malbild med olika
tidsperspektiv som beaktar nya lagen eller alternativa arrangemang i llmala
som ar tillampliga for trafiken och ekonomiskt rimliga for kritiska funktioner
for det regionala och riksomfattande trafiksystemet. Utgangspunkten ar att
staten i samarbete med Helsingfors stad utvecklar markanvandningen pa
omradet pa lang sikt och sa att dmsesidiga fordelar identifieras.

Helsingfors stad star for utredningens kostnader. For statens del deltar
finansministeriet, miljdministeriet, kommunikationsministeriet och
Trafikledsverket i utredningen med expertinsatser, och vid behov kan
andra aktorer, sdsom Senatfastigheter, tas med. Malet ar att utredningen
fardigstalls under ar 2025.

Utgaende fran utredningen fattas beslut varen 2026 om eventuella fortsatta
atgarder, sdsom sokning efter nya placeringsplatser fér funktionerna och
framskridande av planlaggningen av de delomraden i limala som kan
utvecklas redan nu dar det inte finns kritiska funktioner och eventuella
markdverlatelser p& dessa delomraden. Aren 2024—-2027 kan staten inte
anvisa finansiering fér genomforandet av eventuella fortsatta atgarder,

med undantag av fortsatta utredningar. Fortsatta utredningar planeras sa
att deras resultat kan utnyttjas som en del av nasta MBT-plan saledes att
kommunerna och staten kan avtala om genomférandet i det nasta MBT-
avtalet eller i andra sammanhang.

| planering av I6sningar som ersatter eller fortatar funktionerna i llmala ska
man beakta utvecklingsutsikterna for jarnvagstrafiken bade nationellt och i
Helsingforsregionen samt depafunktionernas behov och deras placering i
objekt som ar logistiskt och funktionellt godtagbara. Forutsattningar for
depa- och banhallningsfunktionerna i limala sakerstalls minst pa den
nuvarande nivan tills ersattande anvandningsbara och ekonomiskt rimliga
I6sningar ar fardiga och kan anvandas. Forst efter detta kan staten
Overlata de delomraden som blir lediga fran funktionerna.

Bostadsproduktion, boende och livsmiljons kvalitet




Kommunerna placerar minst 95 procent av den nya bostadsproduktionen i
de prioriterade zonerna for markanvandningen, som presenteras i MBT
2023-planen. Staten anvisar sin mark for bostadsproduktion genom att
salja och byta mark och vid behov med markanvandningsavtal. Staten
riktar statsunderstédd bostadsproduktion till de prioriterade zonerna for
markanvandningen i MBT 2023-planen. Sasom i de tidigare MBT-avtalen
beviljar staten dock inget ekonomiskt understod for genomférandet av
regionens bostadspolitik eller uppnaende av regionens mal for
bostadsproduktionen.

Kommunerna i Helsingforsregionen ser till att detaljplanereserven som
lampar sig fér bostadsproduktion svarar pa bostadsproduktionsbehoven for
minst fem ar.
Det langsiktiga malet ar att i genomsnitt 16 500 nya bostader byggs i
Helsingforsregionen per ar. | uppféljning av malet fér bostadsproduktionen
beaktas faktorer som inte beror pa kommunernas aktiviteter, bl.a.
konjunkturlaget. Enligt uppskattning fardigstalls i genomsnitt 10 000
bostader per ar i regionen under aren 2024-2027.

Foredragande Kommundirektér Grannas Mikael

Forslag Kommunstyrelsen beslutar foresla for fullmaktige att avtalet 2024-2035 om
markanvandning, boende och trafik mellan staten och
Helsingforsregionens kommuner godkanns.

Behandling

Beslut Kommunstyrelsen godkande enhalligt foredragandens forslag.

Bilagor

Fullméaktige 11.11.2024 § 95
1098/00.04.01/2024

Kommunstyrelsens forslag

Fullmaktige godkanner avtalet 2024-2035 om markanvandning, boende
och trafik mellan staten och Helsingforsregionens kommuner.

Behandling

Beslut Fullmaktige godkande enhalligt kommunstyrelsens forslag.

Bilagor

Bilaga 1 - Beredningsgruppens forslag till Helsingforsregionens MBT-avtal 17.9.2024
Bilaga 2 - Helsingforsregionens MBT-avtal 092024, féredragningsmaterial



