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Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen perustuu
maanteista ja liikennejarjestelmasta annettuun lakiin. Suunnitelma kasittaa
kaikki likennemuodot, henkilo- ja tavaraliikenteen, liikenneverkot, palvelut
ja liikennejarjestelman tukitoimet. Liikenne- ja viestintdministerid on
valmistellut valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa vuosille 2026 -
2037 yhteistydssa suunnitelman kannalta keskeisten ministerididen,
viranomaisten ja muiden toimijoiden kanssa. Suunnitelmasta tehdaan
valtioneuvoston paatds, joka annetaan eduskunnalle selontekona.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma luo yhtenaisen
tilannekuvan liikennejarjestelman kehittamistarpeista ja ratkaisuista ja
kokoaa yhteen valtion ja kuntien toimenpiteet liikennejarjestelman
kehittamiseksi. Suunnitelmassa esitetaan liikennejarjestelman nykytilaa ja
toimintaympariston muutoksia koskeva arvio, visio liikennejarjestelman
kehittdmisesta vuoteen 2050, valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ja niita tarkentavat strategiset
linjaukset, alueelliset painotukset seka toimenpideohjelman tavoitteiden
saavuttamiseksi. Lisaksi suunnitelmaan sisaltyy valtion rahoitusohjelma.
Vuosien 2026 - 2029 osalta suunnitelmaluonnos valmistellaan julkisen
talouden suunnitelman asettamaan taloudelliseen raamiin
likennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain edellyttamalla tavalla.
Suunnitelma ja ymparistdselostus viimeistelldan lausuntokierroksen
jalkeen ja viedaan eduskunnan kasittelyyn syysistuntokauden 2025 aikana.

Suunnitelmaluonnoksesta on laadittu viranomaisten suunnitelmien ja
ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005)
mukainen ymparistdvaikutusten arviointi. Ymparistdarvioinnin lisaksi on
arvioitu, miten suunnitelmaluonnos vastaa suunnitelmalle asetettuihin
tavoitteisiin. Vaikutusten arviointi on tarkea osa valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelua. Sen tavoitteena on edistaa
tietoon pohjautuvaa paatdksentekoa.

Liikenne- ja viestintaministerid on pyytanyt lausuntoa luonnoksesta
valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2026 - 2037
seka viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistévaikutusten
arvioinnista annetun lain (200/2005) mukaisesta ymparistoselostuksesta
(SOVA-Iaki). Lausunto on pyydetty toimittamaan ensisijaisesti
www.lausuntopalvelu.fi -sivuston kautta 5.3.2025 mennessa.

Sipoon kunnan lausunto

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesitykseen. Osin siihen
pohjautuen Sipoon kunta lausuu valtakunnallisesta
liikennejarjestelmaluonnoksesta seuraavasti. Lausunto on jasennetty
Lausuntopalvelussa esitettyjen kysymysten mukaisesti.

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset)
valtakunnallisen liikennejédrjestelmén kehittdmistarpeita?


http://www.lausuntopalvelu.fi/

Suunnitelmaluonnoksen mukaan suunnitelman toimeenpanossa otetaan
huomioon koko maata koskevien liikennejarjestelman kehittamislinjausten
lisdksi myds alueiden erityispiirteita ja tunnistettuja painotuksia. Etela-
Suomen osalta alueellisina painotuksina on tuotu esiin kansainvalisten
matka- ja kuljetusketjujen toimivuus ja ennakoitavuus seka kansainvalisten
kuljetusketjujen hairiéttdomyys ja huoltovarmuus suurimmissa
solmupisteissa ja niiden takamaayhteyksissa. Myos liikennejarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen tehokas hyddyntadminen joukkoliikenteessa seka
kaupunkiseutujen valisessa liikenteessa esitetddn painopistealueena.
KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitaa Etela-Suomen osalta
tunnistettuja painotuksia oikeansuuntaisina.

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
ettd voimakkaasti kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen
Helsingin seudun nakdkulma ja tarpeet tulee ottaa huomioon
valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Valtion panostuksia
Suomen talouden kannalta keskeisen Helsingin seudun
liikenneinvestoinneissa ja MAL-sopimuksen taytantédnpanossa tulee lisata
nykyisesta. Helsingin seudulle yhteisesti laadittu maankayton, asumisen ja
liikenteen suunnitelma MAL 2023 seka kuntien ja valtion kesken solmittu
MAL-sopimus toimivat seudun yhteisena tahdonilmauksena ja
Iahtdkohtana kasvavan metropolialueen kehittamiselle. MAL 2023 sisaltda
muun muassa laajan toimenpideohjelman priorisoituine infrahankkeineen,
jonka merkitys ja perustelut tulee tunnistaa myos valtakunnallisella tasolla.
Sipoon kunta pitaa erittain tarkeana valtion panostuksia kaupunkiseutujen
kestavan yhdyskuntarakenteen ja likkenteen edistaviin hankkeisiin ja
joukkoliikenteen kehittamistd mahdollistavaan infraan niin raideliikenteen
kuin linja-autoliikenteen osalta.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteistd?

Sipoon kunnan nakokulmasta keskeisena joukkoliikenteen edellytyksia
parantavana ja kestavan liikkkumisen edistamisen hankkeena on Kerava—
Nikkila-rataosuuden avaaminen henkildliikenteelle, jonka kunta toivoo
kuuluvan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
investointiohjelmaan. Hanketta tulee vieda maaratietoisesti eteenpain
MAL-sopimuksen mukaisesti. Keravan ja Nikkilan valilla kulkevan
hyvakuntoisen sahkoistetyn radan avaaminen henkiléjunaliikenteelle on
jarkeva ja kustannustehokas tapa hyédyntaa olemassa olevaa
raideinfrastruktuuria toimivan joukkoliikenteen kehittamiseksi Helsingin
seudulla. Henkildliikenteen kaynnistdaminen Keravan ja Nikkilan valilla
edellyttda suhteellisen pienia investointeja kokonaan uuteen rataan
verrattuna.

KUUMA-kuntien tavoin Sipoon kunta pitaa erittdin tarkeana myds
seuraavien ndkodkohtien huomioon ottamista valtakunnallisessa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja valtion vaylaverkon
investointiohjelman valmistelussa:
e Paaradan kapasiteetin lisddmisen kolmas vaihe (Pasila - Riihimaki)
tulee kaynnistaa toisen vaiheen toteuttamisen rinnalla.
¢ Valtion tulee osoittaa pitkajanteisesti rahaa liikenneinfran pieniin
kehittamishankkeisiin (KUHA) ja sitoutua
lityntapysakointihankkeiden toteuttamiseen. Vuosittainen KUHA-
rahoitustaso tulee nostaa 30 miljoonaan euroon seuraavasta MAL-
sopimuskaudesta alkaen.



o Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2023 -
suunnitelmaan sisaltyvaa Jarvenpaan ja Nurmijarven valista
logistiikan poikittaisyhteytta tulee edistaa.

o KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttdonottoa Helsingin
seudulla. Tiemaksujen sijaan valtion suunnasta tarvitaan
kannusteita vaihtoehtoisten kayttdvoimien yleistymisen
edistdmiseksi seudulla.

e Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeaa, MAL 2023 -
suunnitelmaan sisaltyvaa Keha IV -yhteytta tulee edistaa. Hanke
tukee lentokentan pohjoispuolisen Focuksen logistiikka-alueen
yhteytta valtatien 3 suuntaan.

Sipoon kunta pitdd KUUMA-seudun tavoin tarkeana, etta valtion osallistuu
maantieverkolle suunniteltavien ja toteutettavien jalankulku- ja
pyoratiehankkeiden rahoitukseen. KUUMA-kunnissa on useita maanteille
sijoittuvia kavelya ja pyorailya lisdavia hankkeita, joita kunnat haluavat
yhteishankkeina edistaa vaylaviranomaisen kanssa. Uusinvestointien
ohella my6s olemassa olevien vaylien kunnossapito tulee ottaa
suunnitelmassa huomioon.

KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitaa tarkeana, etta valtio osallistuu
tieverkon liikenneturvallisuuden kehittdmiseen. Yleisella tieverkolla on
paljon pienia liikenneturvallisuuspuutteita, joita voidaan korjata
kustannustehokkaasti edellyttaen, etta tienpitajalle on osoitettu riittava
resursointi. Kasvavalla KUUMA-seudulla on tarpeita toteuttaa esimerkiksi
keskisaarekkeellisia suojateitd, koululaisliikenteen turvallisuutta parantavia
linja-autopysékkilevennyksia ja muita liikenneturvallisuutta parantavia
toimenpiteita. Nykyinen rahoitustaso ei kuitenkaan mahdollista kuin
muutamien kohteiden toteuttamisen vuosittain 330 000 asukkaan KUUMA-
seudulla. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulee
osoittaa riittavat resurssit hankekorien toimenpiteiden toteuttamiseen.
Tama on valttamatonta liikenneturvallisuuden edistdmiseksi.

Onko suunnitelmaluonnoksen rahoitus kohdennettu oikein
rahoitusohjelman sisalla?

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio nostaa nykyisen liikkenneinfran
perusvaylanpidon tasoa 450 - 580 miljoonalla eurolla vuosiksi 2029 - 2037.
Perusvaylanpidon vuosittainen rahoitustaso nousee noin 1,73 miljardista
eurosta 1,85 miljardiin euroon. Vuoteen 2028 saakka vuosittaiset
rahoitustasot on sovitettu julkisen talouden suunnitelman mukaisiksi.
Hallitusohjelman investointiohjelmasta perusvaylanpitoon osoitetaan
vuodelle 2026 120 miljoonaa euroa, jolla vahennetaan huonokuntoisten
teiden maaraa. Vuodesta 2029 alkaen parantamistoimenpiteisiin varataan
perusvaylanpidon vuosittaisesta maararahasta keskimaarin 50 miljoonaa
euroa pieniin parantamisiin. Suunnitelmaluonnoksen mukaan vuoden 2024
alussa tiestdn korjausvelka oli noin 2,57 miljardia euroa ja rautateilld 1,66
miljardia. Kaytettavissa oleva rahoitus kohdennetaan paaosin vilkkaimmin
liikennoidylle verkolle, jolloin korjausvelka on kasvanut erityisesti
vahaliikenteisella tieverkolla. Suunnitelmaluonnoksen toimenpideohjelma
painottaa perusvaylanpidon ja olemassa olevan vaylaverkon merkitysta.
Suunnitelmaluonnoksen mukaan korotetulla perusvaylanpidon
rahoitustasolla vaylaverkon korjausvelan nousu taittuu vuodesta 2029
alkaen, paatyen noin 6 miljardiin euroon vuoteen 2037 mennessa.

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien nakemykseen siita, etta
perusvaylanpidon rahoitustason nostaminen, likenneverkon korjausvelan
hillitseminen ja pienten parantamistoimenpiteiden edistdminen ovat erittain



kannatettavia toimenpiteita. Niin tie- kuin katuverkonkin tulee vastata
maankayton tiivistymisen ja kasvun tarpeisiin. Uusinvestointien rinnalla
myds kunnossapito luo osaltaan edellytykset sujuville, tehokkaille ja
turvallisille kuljetuksille niin tavara- kuin henkildliikenteessa. Esimerkiksi
elinkeinoelaman nakokulmasta on erittiin tarkeaa, etta tieverkon kunto
vastaa tulevaisuuden kasvun vaatimuksia. Sipoon kunta korostaa, ettd vt
4:n ja vt 7:n toimivuuden varmistaminen on erittain tarkeaa Helsingin
seudun itdisen kehityskaytavan aluerakenteen ja elinkeinotoiminnan
kannalta. Toimivat liikenneyhteydet ovat tarkeita alueiden
saavutettavuudelle ja parantavat niiden kehittymisen edellytyksia.

Liikenne keskittyy vahvasti Uudellemaalle, jossa sijaitsee valtaosa Suomen
elinkeinoelaman toimijoista ja paljon valtakunnallista logistiikkaa seka
liikenteen solmukohtia. Suomen vilkasliikenteisimmat tiet sijaitsevat talla
alueella. Suurten liikennemaarien takia alueen tiestd kuluu keskimaaraista
nopeammin, joten kunnostustoimia tarvitaan tiuhemmin kuin muualla
maassa. Nykyisin erityisesti alempitasoisen tieverkon kunnossa joudutaan
joustamaan. Huomattavan suuri osa Sipoon kunnan ja muiden KUUMA-
kuntien liikenteesta sijoittuu alempitasoiselle tieverkolle. Sipoon kunta
korostaa, ettd alempiasteisen tieverkon merkitys alueen sisdisessa
liikkumisessa, ml. joukkoliikenteen toimintaedellytysten nakokulmasta, ja
kuljetuksissa on merkittava.

Suunnitelmaluonnoksessa tuodaan esiin, etta erikseen maaritellyissa
tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa voidaan laskea tai vaylista voidaan
luopua, mikali vahentynyt liikennetarve taman mahdollistaa ja/tai
rahoitustaso vaylien pitdmiseen tarkoituksenmukaisessa kunnossa ei ole
riittdva. Sipoon kunta jakaa KUUMA-seudun huolen valtion vaylaverkon
supistumisen mahdollisista negatiivisista vaikutuksista kunnille
tulevaisuudessa. Lisaksi KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta kiinnittaa
huomiota kaduksi otettavien maanteiden kuntoon ja mahdollisiin
korjaustarpeisiin.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio suuntaa vaylaverkon kehittamiseen
ja parantamiseen rahoitusta suunnittelukaudella yhteensa yli 6 miljardia
euroa, mukaan lukien hallitusohjelman investointiohjelman
kaynnistamattomat hankkeet. Jo paatetyille hankkeille on varattu noin 3,1
miljardia euroa. Kehittdmisessa huomioidaan julkisen talouden
tasapainottamisen valttamattémyys ja taloudellinen kantokyky.
Kehittdmisrahoituksesta noin 9 miljoonaa euroa vuodessa kohdistetaan
vaylien suunnitteluun vuodesta 2029 alkaen. Valtio kohdentaa maanteiden
parantamisrahoitusta alueellisesti liikennejarjestelmasuunnitelmat
huomioiden ensisijaisesti tieliikenteen turvallisuutta parantaviin toimiin,
kuten kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien, tievalaistuksen ja liittymien
parantamisiin. Lisaksi valtio kehittaa kavelyn ja pyoraliikenteen
infrastruktuuria valtion maantieverkolla.

Sipoon kunta pitad KUUMA-seudun tavoin maantieverkon
parantamisrahoituksen kohdentamista oikeansuuntaisena, mutta
kehittdmisinvestointien rahoitustasoa kuitenkin riittamattémana verkon
kehittamistarpeiden nakdkulmasta. KUUMA-seudulla kehittyvien suurten
yritysalueiden seka niiden seutu- ja valtakunnan tason
elinvoimavaikutusten kannalta valtion resursointia liikenneverkon
kehittdmiseen tulisi lisata. Elinvoiman seka elinkeinoelaman nakdkulmat
painottuvat myds hallitusohjelmassa. Valtion tulisi omalta osaltaan olla
mahdollistamassa suurten yritys- ja elinkeinoalueiden toteutumista ja
likennehankkeiden seka alueiden katuverkoston yhteensovitusta. KUUMA-
seudun tavoin Sipoon kunta pitaa tarkeana, etta likennehankkeiden
suunnittelulle varataan riittavat resurssit.



Suunnitelmaluonnoksessa valtio ja kunnat jatkavat jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteiden parantamista katuverkolla. Valtionavustuksen
rahoitus on keskimaarin 2,7 miljoonaa euroa vuodessa vuosina 2026 -
2028. Vuodesta 2029 alkaen avustusta korotetaan 2 miljoonalla eurolla
vuosittain. Valtionavustusta myodnnetaan enintdan 50 % hankkeen
kokonaiskustannuksista. KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitaa
valtioavustuksia tervetulleena ja oikeansuuntaisena toimenpiteena. Sipoon
kunta kuitenkin pitda esitettya rahoitustasoa riittamattémana ja pelkaa
nykyisesta laskevan rahoitustason heikentdvan tulevaisuudessa kuntien
mahdollisuuksia jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamiseen.
Kavelyn ja pyorailyn edistamisella tiedetdan olevan positiivisia vaikutuksia
esimerkiksi liikennejarjestelman toimivuuteen, paastdjen vahenemiseen,
liikenneturvallisuuden paranemiseen seka sosiaalisen kestavyyden ja
kansanterveyden edistdmiseen. Sipoon kaltaisessa kasvavassa kunnassa
kavelyn ja pyorailyn edistdminen ja olosuhteiden parantaminen nahdaan
yhtena kasvun edellytyksista. Sipoon kunta esittaakin kavelyn ja pyorailyn
investointituen maaran nostamista esitetysta. Lisaksi Sipoon kunta
korostaa, ettd valtionavustusten hakuprosessit tulisi pitdd mahdollisimman
kevyina, jotta parannetaan myds pienempien kuntien mahdollisuuksia
osallistua valtionavustushakuihin.

Julkisen henkildliikenteen palveluiden ostojen ja kehittdmisen
rahoituskokonaisuudelle varataan yhteensa 51,6 miljoonaa euroa
vuosittain vuosien 2026 - 2028 aikana ja 61,6 miljoonaa euroa vuosittain
vuodesta 2029 alkaen. Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetuki on
vuosittain 9,8 miljoonaa euroa ja keskisuurten kaupunkiseutujen 8,1
miljoonaa euroa. Alueellisen ja paikallisen liikkenteen ostoihin ja
kehittdmiseen varataan vuosittain 32,3 miljoonaa euroa vuoteen 2028
saakka ja 42,3 miljoonaa euroa vuodesta 2029 alkaen. KUUMA-seudun
tavoin Sipoon kunta pitaa suunnitelmaluonnoksessa esitettya
rahoitustason nostoa vuodesta 2029 alkaen positiivisena toimenpiteena
joukkoliikenteen vahimmaispalvelutason sailyttdmiseksi. Kokonaisuutena
valtion rahoitustaso julkisen joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja
kehittamiseen jaa kuitenkin vaatimattomaksi. Kestavan liikkumisen
edistdmisen nakodkulmasta rahoitustasoa tulisi nostaa. Suurilla
kaupunkiseuduilla on keskeinen merkitys paastdévahennyksia
tavoiteltaessa. Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen
voimakkaasti kasvavilla seuduilla on erittain tarkeaa.

Valtio vastaa saariston yhteysalusliikenteesta saariston kehityksen
edistamisesta annetun lain nojalla. Suunnitelmaluonnokseen on kirjattu
yhteysalusliikenteen kehittdminen. 15-vuotisilla sopimuksilla kyetaan
vahentamaan liikenteen ymparistdvaikutuksia ja parantamaan
yhteysalusliikenteen palvelutasoa. Valtio lisda yhteysalusliikenteen
maararahaa tarvittaessa vuodesta 2029 alkaen 2 miljoonalla eurolla, mikali
kilpailutuksella ei saada vastaavia saastoja aikaiseksi. Kustannukset ovat
maksimissaan 20 milj. € vuodessa. Suunnitelmaluonnokseen on lisaksi
kirjattu yhteysalusliikenteen yhtenaisten jarjestamisperusteiden laatiminen
osana saaristolain uudistamishanketta. Jarjestamisperusteet laaditaan
muun muassa saaristoasian neuvottelukunnan, vakituisten ja vapaa-ajan
asukkaiden ja matkailutoimijoiden nakemykset kuullen. Sipoon kunta pitaa
positiivisena asiana, ettad yhteysalusliikenne on huomioitu osana
valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaluonnosta. Sipoon kunta
toteaa, etta Sipoon saaristo on yksi Suomen tiheimmin rakennetuista
saaristoalueista ja elava saaristo edellyttda toimivaa kuljetusverkkoa.
Yhteysalusliikenteen tulee palvella kaikkia saaristossa liikkuvia.
Saaristoliikenteen digitaalisen aikataulutiedon lisadantyminen ja



yhteysalusliikenteen kehittdminen parantaisi saaristoalueiden
saavutettavuutta.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan valtio kantaa jatkossakin vastuun valtion
vaylaverkkojen rahoituksesta omistuksen mukaisesti. Erikseen sovittaessa
valtion vaylahankkeita voidaan toteuttaa myds yhteisrahoitteisina kuntien ja
muiden toimijoiden kanssa, kun hankkeen hyddyt rajautuvat alueellisesti tai
yksittaisille toimijoille. Yhteisrahoitteisuudessa pyritaan
johdonmukaisuuteen ja vakiintuneisiin rahoitusosuuksiin esimerkiksi
huhtikuussa 2021 julkaistun ensimmaisen Liikenne 12- suunnitelman
yhteisrahoituksen periaatteiden mukaisesti. KUUMA-seudun tavoin Sipoon
kunta pitda kohtuuttomana periaatetta, jonka mukaan valtion
kustannusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla toteutettavissa
kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa parantavissa tie-, raide- ja muissa
mahdollisissa hankkeissa. Lahtokohtana tulee olla, etta valtio vastaa
valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja kunnat katuverkosta.
Yhteisrahoitusmallin tulisi koskea ainoastaan isoja hankekokonaisuuksia,
jotka eivat sisally kaytdssa oleviin hyvaksyttyihin
kustannusjakosuosituksiin.

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen vaikutusarvioinnista ja
ympiristoarvioinnista (SOVA-laki 8.4.2005/200)?

Sipoon kunta yhtyy KUUMA-kuntien lausuntoesityksen ndkemykseen siita,
ettd valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi
on toteutettu systemaattisesti, eika olennaisia puutteita ole havaittavissa.
KUUMA-seudun tavoin Sipoon kunta pitdd mydnteisena, etta
suunnitelmaluonnoksen toimenpiteiden arvioidaan vastaavan varsin hyvin
suunnitelmalle useisiin asetettuihin tavoitteisiin. Vaikutusten arvioinnin
ymparistoselostuksen mukaan suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet
tukevat toimivuustavoitteen toteutumista. Erityisesti perusvaylanpitoon
ohjattavalla lisédrahoituksella katsotaan olevan merkittdva vaikutus
tavoitteen saavuttamisen kannalta. Lisdksi suunnitelmaluonnoksessa
tehdyn strategisen linjauksen liikkennejarjestelman rahoituksen
kohdentamisesta erityisesti perusvaylanpitoon arvioidaan tukevan
taloudellisen kestavyyden tavoitetta. Myos sosiaaliseen kestavyyteen
liittyvien vaikutusten arvioidaan olevan lievasti mydnteisia, koska
liikkumisen mahdollisuudet paranevat. Toisaalta ymparistoselostuksessa
tuodaan esiin, ettei henkil6liikenteen palveluiden osalta merkittavaa,
ostovoimakorjausta huomioivaa maararahalisdysta ole tehty, vaan
rahoituksella pyritdan varmistamaan ainoastaan vahimmaispalvelutaso.

Elinkeinoelaman kilpailukykyyn, yritysten tydvoimasaavutettavuuteen ja
logistiikan toimivuuteen liittyvat vaikutukset ovat tarkeita nakokohtia
suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia arvioitaessa. KUUMA-seudun tavoin
Sipoon kunta nostaa esiin myds tarpeen tuottaa arviointitietoa erilaisten
pienten toimenpiteiden vaikutuksista liikennejarjestelmalle asetettuihin
tavoitteisiin nahden.

Muut huomiot?

Sipoon kunta pitdd KUUMA-seudun tavoin kuntien ja valtion valista
vuorovaikutusta liikennejarjestelman kehittamisessa erittain tarkeana.
Yhteista keskustelua ja ymmarrysta tarvitaan kunnallisten, seudullisten ja
valtakunnallisten ndkdkulmien yhteensovittamiseksi. Myos Liikenne 12 -
suunnitelman toimeenpanossa ja valtion vaylaverkon investointiohjelman
valmistelussa kuntien ja kaupunkiseutujen kanssa kaytavalla
vuoropuhelulla on suuri merkitys.



Esittelija / Féredragande

Ehdotus / Férslag

Kasittely / Behandling

Paatos / Beslut

Liitteet / Bilagor

Kunnanjohtaja / Kommundirektér Grannas Mikael

Kunnanhallitus paattda antaa valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta
ylla olevan mukaisen lausunnon.

Pykala tarkistetaan valittomasti.

Kommunstyrelsen beslutar ge utlatande gallande utkastet till en
riksomfattande trafiksystemplan och om miljérapporten enligt ovan.

Paragrafen justeras omedelbart.

Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen.
Pykala tarkastettiin valittémasti.
Kommunstyrelsen godkande enhalligt féredragandens forslag.

Paragrafen justerades omedelbart.

Liite Bilaga 1 - Liikenne 12-suunnitelmaluonnos
Liite Bilaga 2 - Trafik 12-utkast
Liite Bilaga 3 - Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ymparistoselostusluonnos



