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1 Inledning

Malet med programmet ar att skapa riktlinjer for systematiskt och lang-
siktigt framjande av gang och cykling i Sibbo. Programmet baserar sig
pa det foregdende programmet fran ar 2016, vars mal och atgarder har
uppdaterats for att styra kommunens egen verksamhet under de fol-
jande fem dren. Malen och de konkreta dtgarderna i programmet syftar
till att battre lyfta fram dessa fardsatt i planeringsprocessen och att 6ka
antalet resor som foretas till fots och med cykel i Sibbo.

Med hjalp av malen och dtgarderna vill kommunen férbattra sakerheten
for fotgangare och cyklister och géra gdng och cykling mer lockande
fardsatt bland sibbobor i alla dldrar. Malnatet for cykeltrafik utarbetades
som ett separat arbete ar 2024 men det har integrerats i detta program
och atgarderna beror ocksd genomférandet av malnatet.

De atgarder som ska vidtas for att forbattra infrastrukturen under de
narmaste dren kommer att fokusera pd att forbattra arrangemangen for
gang- och cykeltrafiken samt bygga de forbindelser som saknats hittills.
Storsta delen av de forbindelser som saknas hér samman med det lands-
vagsnat som forvaltas av staten och darfér avtalar kommunen med Livs-
kraftscentralen i Nyland om genomférandet av forbindelserna. Malet ar
attinleda genomférandet av dtgarderna under de kommande fem aren,
varefter det ar aktuellt att uppdatera programmet for att identifiera och
programmera de kommande arens behov av dtgarder.

| programmet faststalls vidare atgarder for styrning av mobiliteten och
framjande av cykelturism. Till sin natur hér dessa dtgarder inom kom-
munens eget utvecklingsarbete och utgor en del av det fortldpande ar-
betet.

Program for frimjande av gang och cykling 2(39)

Kommuninvanarna har kunnat paverka framtagandet av programmet
med hjalp av en invdnarenkat. Kommunens beslutsfattare och andra in-
tressenter har behandlat programmet pa olika méten. Dessutom anord-
nade kommunen en tillstallning pa Soderkulla bibliotek dar man disku-
terade invanarnas behov och 6nskemal nar det galler att forbattra vill-
koren for gang- och cykeltrafiken.

Arbetet har letts av en styrgrupp med foljande foretradare for Sibbo
kommun:

Emeliina Kortesniemi, planlaggning/trafikplanering
Dennis Séderholm, planlaggning

Eric Roselius, planlaggning

Miika Norppa, planlaggning

Nele Korhonen, planlaggning

Sami Palmu, gatu- och grénomraden

Katriina Sahala, idrottstjanster

Virna Vilander, naringstjanster

Sirkku Korpela, utbildning

| arbetet deltog ocksa Herkko Jokela och Mikko Santala vid Livskrafts-
centralen i Nyland. Programmet har utarbetats av Laura Poskiparta och
Sirje Lappalainen vid WSP Finland Oy. Malnatet for cykeltrafiken utar-
betades av Destia 2024. Traficom beviljade arbetet statsunderstdd for
mobilitetsstyrning ar 2025.



=\~ SIPOO
wa Ve SIBBO

2 Varfor dr det viktigt att frimja gang och

cykling?

2.1 Sju anledningar att frimja gang och
cykling

Halsoframjande

Regelbunden gang och cykling 6kar vardagsmotionen, vilket
samtidigt forbattrar humaret och minskar stress. Endast 20 pro-
cent av den vuxna befolkningen i Finland far tillrackligt med hal-
soframjande fysisk aktivitet. Omkring 30 minuters gang eller cyk-
ling varje dag uppfyller den rekommenderade veckomotionen.

Utslappsfrihet

Nar resor med personbil ersatts genom att promenera och cykla
minskar utslappen av vaxthusgaser fran trafiken och partikelut-
slapp som ar skadliga med tanke pa luftkvaliteten samt trafikbull-
ret. En 6kning av gang och cykling bidrar till att uppna internat-
ionella, nationella och kommunala energi-, miljé- och klimatmal.

Okad sikerhet

Hogklassiga arrangemang for gang- och cykeltrafiken forbattrar
sakerheten och trivseln samt gor dessa fardsatt mer attraktiva. En
tillrdcklig 6kning av cykeltrafikens omfattning minskar sannolik-
heten for olyckor mellan bilar och cyklister. Manniskor soker sig
till andra manniskor. Ju fler fotgangare som ror sig i staderna,
desto tryggare kanner vi 0ss.

Program for frimjande av gang och cykling

Jamlikhet

De upplevda riskerna i trafiken ar en betydande faktor som begransar
barns livsmiljo i Finland. Sakra gdng- och cykelmiljoer utvidgar livs-
miljon i synnerhet for barn och ungdomar, men aven for dldre. Gang
och cykling ar ocksa férmanliga fardsatt, vilket gor vardagen mer jam-
lik.

Trivsel

Att promenadzonerna 6kar i omfattning framjar bade trivseln bland
invanarna och affarslivet i centrum. Undersokningar har visat att
manniskor som promenerar och cyklar gor en hel del sma inkdp och
haller centrum levande. Under en promenad observerar vi ocksa var
omgivning narmare och upplever den starkare.

Resekedjor

Gang och cykling ar en viktig del av resekedjorna inom kollektivtrafi-
ken. De som anvander kollektivtrafik ar ocksa alltid en fotgangare. Sa-
ker cykelparkering i anslutning till kollektivtrafikens hallplatser for-
battrar hallplatsernas tillganglighet samtidigt som den hallbara rese-
kedjans konkurrenskraft starks i forhallande till biltrafik.

Ekonomiska fordelar

Summan av fordelarna med att framja gang och cykling aterspeglas
ocksa i de ekonomiska fordelarna. Undersokningar pa EU-niva har vi-
sat att varje kilometer som cyklas i EU ger samhallet 0,18 euro, medan
privatbilismen kostar samhallet 0,11 euro per kilometer.
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2.2 Frimjande av gang och cykling stoder
riksomfattande och kommunens strategiska
mal

Framjandet av gang och cykling stoder manga forhdllanden som ar po-
sitiva for samhallet, och darfor har Sibbo atagit sig att framja gang och
cykling ocksd genom andra strategiska program och mal.

Riksomfattande mal har stallts upp for att framja gang och cykling och
for att 6ka andelen gang och cykling av den totala trafiken. Kommu-
nerna ar i nyckelposition nar det galler att uppna dessa mal. Malen ba-
serar sig pa de mal for utslappsminskning som faststallts i den nation-
ella klimatlagen 2022, enligt vilka Finland har som mal att vara koldiox-
idneutralt senast ar 2035. Sibbo kommun har férbundit sig till detta
mal och utarbetat ett eget klimatprogram.

| det riksomfattande programmet for framjande av gang och cykling
som fardigstalldes ar 2018 var malet att 0ka andelen resor som foretas
till fots eller med cykel med 30 procent fram till ar 2030, jamfort med
2016 ars niva. Det innebar mer an 450 miljoner nya promenader och cy-
kelturer. Minst halften av dessa bor vara resor dar man valjer bort per-
sonbilen. For att de uppstallda malen ska uppnas forutsatts att alla kom-
muner framjar gang och cykling.

Utover de riksomfattande malen har Sibbo férbundit sig till malen i
MTB-planen for Helsingforsregionen 2023, vilka fokuserar pa hallbar
markanvandning och hallbara trafiksystem samt samordningen av
dessa. Syftet med MBT-planen ar bla. att framja hdllbar mobilitet,
minska trafikolagenheter och forbattra trafiksakerheten. Ett mal i Sibbo
kommuns nya generalplan ar att sakerheten och funktionaliteten hos
trafiknatet ska forbattras genom att utveckla vag- och gatunatet och
aven gdng- och cykelnatet. Sibbo har ett eget kolneutralitetsprogram

Program for frimjande av gang och cykling

dar kommunen har forbundit sig till det riksomfattande malet for ar
2035. For att framja trafiksakerheten och for att faststalla behovliga at-
garder utarbetade kommunen en plan for saker och hallbar transport i
Sibbo i samarbete med NTM-centralen 2023.

Kolneutralt Finland 2035

Riksomfattande program for fraimjande av
gang och cykling

Sibbos kommunstrategi 2022-2025
Kolneutralt Sibbo 2035

Generalplan

Plan for saker och hallbar transport i Sibbo

4 (39)
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2.3 Gang- och cykeltrafiken har potential

Traficom genomfor regelbundet en nationell resvaneundersékning dar
man samlar in grundldaggande information om finlandarnas resvanor.
Enligt resultaten fran 2021 ar 38 procent av alla bilresor mindre an 5 kilo-
meter ldnga. | undersdkningen uppmanades manniskorna att ndmna al-
ternativa fardsatt for resor pa mindre an 5 kilometer och mindre an 10
kilometer. Av de mindre an 5 kilometer langa bilresorna var 17 procent
sadana dar cykling hade identifierats som ett alternativt fardsatt. Hade
man valt att cykla hade det inneburit 460 000 nya potentiella dagliga
cykelresor pa det nationella planet. For bilresor pa mindre an 10 kilome-
ter identifierades dagligen 620 000 alternativa cykelresor. | synnerhet
for resor under 5 kilometer ldnga resor med bil finns det en betydande
potential for 6vergang till sdval cykling som gang.

Manga av de korta resorna ar skjutsar dar man oftast kor ett barn till sko-
lan eller en hobby. Av dessa skjutsar ar cirka halften mindre an fem kilo-
meter ldnga och 68 procent gors med bil (resvaneundersdkningen
2021). Generellt sett har skjutsande av barn 6kat kraftigt under det sen-
aste artiondet. Detta skapar ett fenomen som nar sig sjalvt i och med att
trafiken i skolans omgivning okar och blir mindre saker. | takt med att
trafiken 6kar vagar man inte skicka barnen till skolan pa egen hand var-
ken till fots eller med cykel, och foraldrarna beslutar att borja kora bar-
nen till skolan. P& sa satt okar trafiken i skolans omgivning ytterligare
och darmed aven kanslan av otrygghet.

Om man ser till hela landet var cykeltrafikens andel av fardsatten 8 pro-
cent dr 2021. Om alla som tankt pa att cykel kan vara ett alternativ till bil
skulle valja att cykla, skulle cykeltrafikens andel nastan férdubblas: fard-
sattet skulle 6ka till 14 procent. (Resvaneundersdkningen 2021, Cykel-
trafikens potential) Samma slutsatser kan dras om Sibbo, baserat pa den
nuvarande trafikférdelningen och antalet invanare: om sibboborna un-
der en vardagsvecka ersatte omkring en bilresa med cykel, skulle

Program for frimjande av gang och cykling

cykelns andel som fardsatt i Sibbo kunna stiga till 10 procent frdn den
nuvarande 3 procent. Gang ar inte alltid ett lika konkurrenskraftigt alter-
nativ till bilen som cykling. Mdnga bilresor ar emellertid sd korta att man
ocksa kunde promenera. Av invdnarna i Helsingforsregionen skulle 81
procent ocksd vara beredda att promenera en langre stracka, om miljon
ar trevlig.

Genom att byta ut korta resor med bil till gang eller cykling kan
man 6ka méanniskors vélbefinnande, minska utsldppen fran trafi-
ken och forbattra miljons trivsel.

1 cykelresa per
vecka i stéllet
for bil >

Cykelns andel som
fardsatt i Sibbo:

3% 2> 10%

5(39)
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3 Nuliget for gang och cykling i Sibbo

3.1 Markanvandning och rutter

Ar 2023 hade Sibbo cirka 22 600 invanare (Statistikcentralen). Bosatt-
ningen i kommunen ar koncentrerad till tva tatorter, Nickby och Séder-
kulla, och dessutom finns flera spridda by- och glesbygdsomraden.
Nickby ar den storre av de tva tatorterna och har finns det mer service
och tatare bebyggelse. | bada tatorterna utgors centrum av dagligvaru-
butiker som omges av annan lokal service och ett hogre byggnadsbe-
stand. | bada tatorterna finns det manga parkeringsplatser. Pa det hela
taget ar Sibbo en smadhusdominerad kommun med mdnga rekreations-
maojligheter, men de storre arbetsplatskoncentrationerna ligger utanfor
Sibbo och servicestrukturen i tatorterna ar ensidig.

Soder om Soéderkulla gar Borgdleden, som ar huvudforbindelse till
Helsingfors och Borga. Fran Nickby finns direkta forbindelser till Kervo
centrum och till stadsdelen Korso i Vanda, via vilken Sibbo ansluter sig
till huvudstadsregionens nartagsnat. Nickby och Soderkulla ligger un-
gefar 12 kilometer frén varandra langs vagnatet. Ostra centrum i
Helsingfors ligger 19 kilometer fran Soderkulla, och till tdgstationerna i
Korso och Kervo dr det ca 12 kilometer fran Nickby.

Program for frimjande av gang och cykling
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Figur 1. Nuvarande gatunat och invanare i Sibbo.
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De nuvarande gang- och cykellederna i Sibbo ar koncentrerade till ta-
torterna Nickby och Soderkulla. De befintliga forbindelserna i tatorterna
ar huvudsakligen kombinerade gang- och cykelvagar. Sddana férekom-
mer ratt sa tatt i gatunatet. Utover dessa ar den kombinerade gang- och
cykelvdgen langs Nya Borgavagen fran Box via Soderkulla till Ostra cent-
rum och fran Nickby till Korso och via Tallmo till Kervo regionalt viktiga
rutter. Kombinerade gang- och cykelvagar ar ofta atskilda fran kdrbanan
med en gronremsa och cykelmiljon ar trevlig. Mellan Nickby och Séder-
kulla finns det ingen atskild gang- och cykelvag.

Sibbo ar kant for sina rekreationsomraden. Nationalparken Sibbo stor-
skog ar ett viktigt rekreationsobjekt for invdnarna i hela huvudstadsreg-
ionen. Dessutom har kustomradena i Sibbo betydande marina rekreat-
ionsvarden. Strackan Helsingfors-Borgd ar ett populart cykelstrdk och
dessutom gadr det riksomfattande cykelstrdket South By Cycle genom
Sibbo anda till Hango och Kouvola.

LAystind frén titortens centrum

Bl 3 km
5 km
7 km
‘ TE \ — Muvarande natfor cykeltrafiken

——  South by Cyclestrak for
i cykelturismen

./
/

/ » /

/ ‘ /
,,/" ! 0 I - k!'n/ A

/
/ . 7

Figur 2. Cykelavstandeni tatorterna och det nuvarande ndtet av cykelvégar.
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3.2 Att fardasi Sibbo

Fardsatten i Sibbo har senast undersokts i HRT:s mobilitetsundersok-
ning ar 2023 och i Traficoms undersdkning om persontrafik ar 2021, i
vilken Helsingforsregionen deltog i ett separat urval. Enligt HRT:s mobi-
litetsundersokning har gadng en 22 procents andel och cykling en 3 pro-
cents andel av fardsatten. Cykeltrafikens andel har sjunkit varje under-
sokningsdr sedan ar 2012.

| allmanhet gors farre resor per dygn i Sibbo jamfort med medeltalet i
Helsingforsregionen, medan den totala langden pa resorna under dyg-
net ar betydligt langre.

| Sibbo grundar sig markanvandningen i hog utstrackning pa glest bo-
stadsbyggande. | tatorterna Soderkulla och Nickby finns flervdningshus,
men till stérsta delen ar tatorterna domineras av smahus. | smdhusom-
raden ar privatbilism det klart vanligaste fardsattet. | HRT:s mobilitets-
undersokning klassificeras Sibbo som en av kranskommunerna for buss-
trafik, dar 97 procent av hushallen har en bil och 55 procent har fler an
en bil.

Det finns dock forutsattningar for att 6ka antalet cykelresor, sarskilt i ta-
torterna, eftersom den dagliga servicen ar koncentrerad till centrumen
och avstdnden @r sma och korta inom dem. Dessutom har tatorterna bra
kollektivtrafikforbindelser till Helsingfors och Kervo tdgstation, vilket sa-
kerstaller forutsattningarna for hallbara resekedjor. En stor del av de
korta resorna med bil kan ersattas med cykel.

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
509%
40%
30%
20 %
10%

0%
2012 2018 2023

= Personbil = Kollektivtrafik " Cykling " Gang Annat

Figur 3. Hur andelarna olika fardsatt har utvecklats i Sibbo. Kélla: HRT:s mobilitetsundersékning
2023.

Antal resor (HRT 2023)
l’ ———————————————————————————————————————————————— ~
! Antal resor i Sibbo under
: en vardag = 2,9 st.
: Helsingforsregionen i genomsnitt = 3,1 st.
\
Resornas langd (HRT 2023)
PSS skttt oulchesils i A
I’ Total langd pa resor under
- ett dygn i Sibbo =36 km
: Helsingforsregionen i genomsnitt = 22,5 km
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3.3 Korhastigheter och trafiksakerhet

Statistiskt sett ar trafiksakerheten for fotgangare och cyklister i Sibbo pa
en bra niva jamfort med det regionala planet. Enligt de trafikolyckor som
kommit till polisens kdannedom har det under de senaste 5 aren i Sibbo
intraffati genomsnitt 1,2 personskador per ar, dar en fotgangare, cyklist,
elsparkdkare eller mopedist skulle ha varit inblandad. Ingen av olyck-
orna hade dodlig utgdng. Alla olyckor dar fotgangare och cyklister ar in-
blandade kommer dock inte till polisens kinnedom och syns darfér inte
i statistiken. Dessutom ar den ldga andelen cykeltrafik av alla fardsatt i
Sibbo i linje med det Idga antalet olyckor.

Enligt invdnarenkaten som ingatt i framtagandet av detta program
vacker trafiksakerheten oro hos mdnga invanare, bade i gadng- och cy-
kelmiljoer. Sakerhetskanslan ar en betydande faktor nar man rér sig i tra-
fiken och valjer fardsatt. Sommaren 2025 sanktes hastighetsbegrans-
ningarna pa lokalgatorna i tatorterna och pa vissa huvudgator i Sibbo. |
dag har nastan alla lokala gator i Sibbo en hastighetsbegransning pa 30
km/h. | samband med sankningen av hastigheterna harmoniserades
praxisen i anslutning till vajningsplikten, sarskilt nar det galler anslut-
ningar till matargator och gardsgator.

Enligt de hastighetsmatningar som genomfordes i Nickby ar 2023 korde
over 20 procent av bilisterna for fort pa Stora Byvagen i narheten av dag-
hemmen och skolorna. Hastighetsbegransningen pa omradet ar 30
km/h och ett trafikmarke varnar for barn. Detta visar att enbart trafik-
marken ofta inte ar tillrackliga for att begransa koérhastigheten, utan att
det behovs strukturella och tekniska 16sningar, till exempel hastighets-
displayer, for att bromsa upp trafiken. Att sakta ner fordonstrafiken i ta-
torterna ar en av de viktigaste dtgarderna for att forbattra sakerheten for
gang och cykling och for att gora dessa fardsatt mer attraktiva. Vid has-
tighetsmatningar pa statliga vagar som gjordes ar 2024 pd Massbyva-
gen, Brobodlevagen, Martensbyvdgen, Kalkstrandsvagen och Borgnasva-
gen overskred 20-30 procent av bilisterna hastighetsbegransningen

Program for frimjande av gang och cykling
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Figur 4. Hastighetsbegransningar i Nickby (6vre) och Soderkulla (nedre).
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med mer an 10 km/h. Arrangemang for gadng- och cykeltrafiken saknas
helt och hdllet pad en del av namnda vagar.

3.4 Invanarnas asikter och resvanor

Som en del av utarbetandet av programmet kartlades invdnarnas asikter
om de nuvarande férhdllandena inom gdng- och cykeltrafiken samt om
utvecklingsbehoven med hjalp av en invanarenkat. P& Soderkullas
bibliotek anordnades dessutom ett invanarméte dar man fick lagga
fram 6nskemal och asikter fér planerarna om nuldget inom gang- och
cykeltrafiken och forslag till forbattringar. Invanarenkaten genomfordes
i februari-mars 2025. Sammanlagt 460 personer svarade pa enkaten.

Svararna ansag att mojligheterna till friluftsliv och rekreation samt po-
sitiva effekter pa den fysiska konditionen och halsan ar faktorer som
motiverar till cykling. Svararna ansag vidare att cykling ar ett behandigt
satt att ta sig fram. Som utmaningar eller hinder for cykling upplevdes
avsaknaden av cykelvagar, kdnslan av otrygghet i trafiken samt langa
avstand. Aven nar det galler gdng ar halsoskalen en av de viktigaste
uppmuntrande faktorerna. Bland hindren for att valja gang som fard-
satt namndes praktiska orsaker, som behovet av att transportera varor,
Ianga avstand och brist pd forbindelser eller alltfér smala vagrenar.
Kanslan av otrygghet i trafiken var det fjarde vanligaste hindret for

gang.

Program for frimjande av gang och cykling 10 (39)
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Enligt svaren var gdng och personbil de vanligaste fardsatten bade
sommaren och pd vintern. 59 procent av svararna promenerar dagli-
gen eller flera gdnger i veckan. Omkring 90 procent anvander person-
bil dagligen eller flera ganger i veckan bade sommar och vinter. Pa
sommaren cyklar 38 procent av svararna dagligen eller flera ganger i
veckan, pa vintern cyklar 11 procent av svararna dagligen eller flera
gdnger i veckan. Storsta delen av svararna vore intresserade av att pro-
menera eller cykla mer i vardagen.

Narmare information om resultaten av enkaten finns i bilaga 3.

Vilket fardsatt skulle du vara intresserad av att lagga till i din vardag i framtiden?

Kollektivtrafik
38 %

[+)
. Elsparkcykel eller liknande, 3 %
Ingen av N

Figur 6. Invanarnas svar pa fragan "Vilket fardsatt skulle du vara intresserad av att lagga till i
din vardag i framtiden?

o b

)

80% av svararna ansag
att Sibbo borde satsa
betydligt eller nagot

mer pa forhallandena
for fotgiangare an
hittills.

88 % av svararna ansag
att Sibbo borde satsa
betydligt eller nagot mer
pa forhallandena for cy-
klister dn hittills.
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4 Malen for frimjande av gang och cykling

Syftet med malen och dtgarderna som stoder dem ar att fa allt fler inva-
nare att cykla och promenera. Detta uppnds bade genom forbattringar
i infrastrukturen och genom att pdverka tankesattet. Enligt den riksom-
fattande undersokningen om persontrafik gér man i Finland manga re-
sor som till sin langd skulle passa utmarkt antingen som promenader
eller cykelfarder. | Sibbo bor man sarskilt strava efter att paverka dessa
korta resor med hjalp av infradtgarder och styrning av mobiliteten.

| arbetet faststalldes mer specifika mal for framjandet av gang och cyk-
ling fram till 2030. Malen bestar av en vision som stdds av fyra teman.
Malen definierar den roll som efterstravas for gang- och cykeltrafiken i
det kommunala trafiksystemet och betonar de teman som har bidragit
till att skapa de mest andamalsenliga dtgarderna for Sibbo. Malen pre-
senteras i figuren till héger och preciseras pa féljande sida. Varje malhel-
het preciseras genom konkreta atgarder inom ramen for temana. Atgér-
derna presenteras i punkt 7 i programmet.

For att forbattra villkoren for gdng och cykling och 6ka deras andel av
fardsatten forutsatts flera olika sektorers insatser och samarbete. Darfor
var det viktigt att hitta gemensamma mal for som alla parter kan for-
binda sig till. Mdlen i programmet fér framjande av gang och cykling i
Sibbo faststalldes tillsammans med en tvaradministrativ styrgrupp pa
workshoppar.

Program for frimjande av gang och cykling 12 (39)

VISION

1 Sibbo 3r gang och cykling uppskattade firdsitt i vardagen,
som stirker sibbobornas vilmiende!

MAL

Fungerande, sikra och
tillgdngliga rutter
uppmuntrar till hallbara
val av mobilitet.

SY

00 g

Livskraften i centrumen

stirks med smidiga ?‘}
forbindelser for gang {B{:}@
och cykling samt genom /Z{g
okad trivsel.

Genom ett aktivt
samarbete skapas en
attraktivt och
stimulerande atmosfar
for aktiva vardagsresor
och fritidsaktiviteter.

Satsningar pa atgirder

for att 6ka barns och (ﬂ’
ungdomars oberoende @&E
och aktiva mobilitet. Figur 7. Vision och
mal fér gang

och cykling

i Sibbo.
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Fungerande, sikra och
tillgdngliga rutter
uppmuntrar till hallbar
mobilitet aret runt.

Servicen i centrumen ar lattillganglig till fots och med
cykel Cykelparkeringen utvecklas i enlighet med
servicenatets behov fér att géra cykling till ettlockande
alternativ. | narheten av servicen i centrumen forbattras
trivseln och skapas métesplatser som lockar till vistelse och
darigenom starker kommuncentrumens konkurrenskraft,

Genom ett aktivt
samarbete skapas ett
attraktivt och
stimulerande klimat for
aktiva vardagsresor och
fritidsaktiviteter.

Tryggaforhallanden for barn och ungdomar attréra sig
pa egen hand, De uppmuntras att ta sig till ochfran
skolan till fots eller med cykel. Samarbetet mellan

hemmet och skolan starks o ch familjer informeras om
fardelarna med aktiv mokilitet pa skolresor,
Skjutstrafiken till skolan planeras sa att den stider gang
och cykling.

Program for frimjande av gang och cykling
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Malnatet for oykeltrafiken byggs upp engagerat och
malmedvetet. Satsningar gors pa kvaliteten och pa
raka rutter for att gora detlatt attvalja cykel pa korta
strackor, Cykek och gangfarbindelser fill
kollektivtratikhallplatser dr smidiga och fungerande,
Rutterna utvecklas enligt de riksomfatande
anvisningarna mead anpassning till emgivningen och
sardragen i Sibbo. Smartpunkterna i tillgangligheten
identifieras och |§ses,

Livskraften i centrumen &}
stirks med smidiga /
forbindelser for gang ®€3®
och cykling samt genom /Z{’B—
okad trivsel.

Den tatt sammanbundna kommunorganisationen
baddar fér starkt samarbete mellan olika sektorer.
Arbetetutfirs bade gemensamt o ch var for sig, men
saatt tiansterna alltid har en gemensam helhatshil d
ochinformation ompagaende projekt och fraimjande

atgarder,
=y
@"‘ a Figur 8. Kommunens mal

och preciseringar av dem.

Satsningar pa atgirder
for att 6ka barns och
ungdomars oberoende
och aktiva mobilitet.
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5 Malnit och planeringsprinciper for
cykeltrafiken

5.1 Malnit for cykeltrafiken i Sibbo

Malnatet for cykeltrafiken bestdr av huvudrutter och omrddesrutter som
forenar de viktigaste orterna och platserna som genererar cykeltrafiken
med varandra. Genom faststallande och godkannande av malnatet sa-
kerstalls att cykeltrafikens rutter beaktas i allt planeringsarbetet i kom-
munen.

Olika typer av rutter har en egen roll i malnatet:

Huvudrutterna ar de som anvands mest och som ar av hégsta kvalitet inom cy-
keltrafiken. Huvudrutterna forenar aktiviteter som generar hog mobilitet. Hu-
vudrutterna ar ssmmanhangande och kontinuerliga och gor det ocksa mojligt
att cykla snabbt. Underhdllet ar av hog kvalitet dret runt.

Omradesrutterna ar ndgot mindre livliga, men fortfarande betydande forbin-
delser inom cykeltrafiken. Omradesrutterna forenar aktiviteterna inom omradet
med huvudrutterna och bostadsomrddena med centrum eller huvudrutterna
som leder till centrum. Kvalitetskraven ar hdga aven pa omrddesrutterna, men
nagot lagre an pa huvudrutterna. Huvudrutterna och omradesrutterna bildar
tillsammans ett sammanhangande och logiskt natverk.

Alla andra leder dar cykeltrafik ar tilldten klassificeras som lokala rutter. Dessa
rutter ar ofta gadng- och cykelvagar inom bostadsomraden, friluftsleder eller ga-
tor dar cyklister &ker pa kdrbanan. Aven landsvédgsrenar raknas ofta som lokala
rutter. De lokala rutterna har uteslutits i denna granskning av natverket.

Program for frimjande av gang och cykling
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— Regionalt huvudstrak

==== Férbindelsebehov, regional huvudrutt
—— Huvudrutt

------ Farbindelsebehow, huwudrutt

— Omradesrutt

N, e Farbindelsebehov, ormradesrutt

\
5 CNERY, (s wu " ¥ o

K2\ Figur 9. MaInat for
N cykeltrafiken i Sibbo
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Program for frimjande av gang och cykling

15 (39)
" —— Regionalt huvudstrak ““. ’ — Regionalt huvudstrak Rl
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Figur 10. MdInat for cykeltrafiken i Nickby tatortsomrade.

Figur 11. Mdlnat for cykeltrafiken i Séderkulla tatortsomrade.
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5.2 Principer for planering av cykeltrafiken

Det finns stora skillnader mellan gang och cykling. Cykling ar snabbare
och dven ldnga strackor ar latta att klara av med cykel. Cykeln ar funkt-
ionellt sett narmare bil an gdng och darfér bor promenader och cykling
framjas som separata fardsatt. | bebyggda omrdden ar hastighetsskillna-
den mellan cyklister och fotgangare storre an mellan cyklister och bilar.

Sakerhet, direkta forbindelser, kombinerbarhet, behdndighet och
behaglighet beskriver egenskaperna hos ett hogklassigt natverk for cy-
keltrafik. Huvudrutterna prioriteras vid planering och underhall och de
planeras som raka och jamna strackor. Smidigheten i cykeltrafiken for-
battras vid behov med hjalp av underfarter. Huvudrutterna har bra be-
lysning och vinterunderhdlls battre an de évriga rutterna.

P& huvud- och omrddesrutterna i Sibbo skiljer man at cykeltrafiken och
biltrafiken, men pa lugna tomt- och matargator kan blandad trafik vara
en bra |0sning. Bra och sakra forhallanden for cykling kan uppnds aven
utan en separat cykelvag genom att lugna ner trafiken.

Vid planeringen av nya rutter och rutter som ska istandsattas i Sibbo re-
kommenderas att man foljer den riksomfattande anvisningen for plane-
ring av cykeltrafik (Pyéréliikenteen suunnittelu, Trafikledsverkets anvis-
ningar 18/2020, pa finska), som behandlar I6sningar for cykeltrafik i olika
trafikmiljoer (kapitel 4.1.2), dimensioneringsprinciper (kapitel 4.5.9) och
narmare anvisningar for planering av anslutningsarrangemang (kapitel
5.7.1). De l6sningar som bast lampar sig for trafikmiljon i Sibbo beskrivs
pa foéljande sidor.

@ RAKA FORBINDELSER

@ KOMEINERBARHET

16 (39)
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5.3 Val av ratt planeringslosning

Enligt den ovan namnda riksomfattande anvisningen for planering av
cykeltrafiken (2020) ska I6sningarna inom cykeltrafiken anpassas till tra-
fikens natur. Malet ar att liknande miljder ska ha konsekventa och iden-
tifierbara planeringslosningar som stoder saker och smidig cykling.

| Sibbo ar huvudgatorna, matargatorna och de livliga huvudrutterna i
tatorterna i huvudsak del av en glest bebyggd trafikmiljé. P4 dessa
strackor rekommenderas dubbelriktade cykelvagar, kombinerade
gang- och cykelvagar, 2-1-vdgar och cykelgator. Nickby centrum ar det
tataste omradet i Sibbo och till exempel omgivningarna kring Stora By-
vagen och Nickbyvagen i centrum uppfyller pa vissa stallen kriterierna
for en tatt bebyggd trafikmiljé, dar en cykelgata eller en dubbelriktad
cykelvag ar en lamplig 16sning.

I dag har mdnga huvudrutter en kombinerad gang- och cykelvag, meni
framtida saneringar stravar man efter att antingen separera gangtrafi-
ken och cykeltrafiken eller att bredda banan till den malsatta bredden i
planeringsanvisningen. Dessutom kan rutterna fortydligas med vag-
markeringar, sdésom mittlinjer och trafikmarken for cyklister respektive
fotgangare i anslutning till korsningar.

Bostadsomraden i tatorter klassificeras som lugna trafikmiljoer. | dessa
omrdaden ar hastighetsbegransad blandtrafik, 2—-1-vagar och cykelgator
att foredra. Mdlet ar att skapa en miljo dar bilarnas och cyklarnas hastig-
het ligger ndra varandra och dar det kanns tryggt att cykla pa korbanan.
Fotgangare kan styras till en egen trottoar, men en kombinerad gang-
och cykelvag rekommenderas inte pd lokala gator i bostadsomraden.

Program for frimjande av gang och cykling

Byarna och glesbygdsomradena i Sibbo representerar en obebyggd
trafikmiljo. | dessa omrdden lampar sig forutom traditionella kombine-
rade gang- och cykelvagar aven en byvagslésning, om vagstrackan ar
belyst, hastighetsgransen ar under 40 km/h och den genomsnittliga
dygnstrafiken ar under 3 000 fordon. En byvdg ar en trygg miljé bade for
fotgangare och cyklister och den lugnar ner fordonstrafiken pa mindre
trafikerade strackor dar man ofta kor for fort.

Lésningar som dr lampliga for madlnatet i Sibbo presenteras i tabellen pd
sidan 18.

17 (39)
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TYP AV TRAFIKMILJO REGIONALT HUVUDRUTT OMRADESRUTT
HUVUDSTRAK

Titt bebyggd trafikmiljs Enkelriktad cykehsdg, utan nivaskillnad = 2,0m Enkelriktad cykelvag, utan planskillnad = 2,0m
*  Dubbelriktad ckelvdg 3,0 m *  Dubbelriktad cykelvdg 2.5 m
o Cykelgata * Cykelfalt=1,75m
o Cykelgata
Glest bebyggd trafikmiljs *  Enkelriktad cykelvdg, utan planskillnad =2 2,0m ¢ Enkelriktad cykehvag, utan nivaskillnad = 2,0 m
s Dubbelriktad cvkelvdg 3,0 m * Dubbelriktad cykelvdg 2,5m
o Oykelgata o Cykelfdlt=1,75m
o Cykelgata eller 21-vdg
| undantagsfall (te brist pa utrymme: * Cykling pa korbana

*  Kombinerad gang och cykelbana 4,0 m

I enlighet med | undantagsfall (t.ex, brist pa utrymme;

anvisningarna for * Kombinerad gang och cykelbana 3.5 m
regionen
Lugn trafikmiljs o Enkelriktad cykeld g, utan nivaskillnad = 2,0 m o Dubbelriktad cykelvdg 2,5m
o Dubkelriktad cpkelvdg 3,0 m * Kombinerad gang och cykelbana 3,5 m
* Cykelgata o Cykelfalt=1,75m
o Cykelfalt=1,75m o Cykelgata eller 21-vdg

o Cykling pa korbana
| undantagsfall (t.ex. brist pa utryrmme:
* Kombinerad gang och cykelbana 4,0 m

Obebyggd trafikmiljs * Kombinerad gang och cykelbanad,0m * Kombinerad gang och cykelbana 3,5m
Trafikledsmiljé eller parker, * Byvig o Byvig
grinomraden och skogar * Wdgren
. f{ ] | |
Cykling atskild Oykeltrafiken skiljs at fran biltrafiken om detinte Cykeltrafiken skiljs i regel atfran biltrafiken, Behovet
fran biltrafik finns en sarskild [Gsning far cykeltrafiken, tex en av atskillnad beddms utifran
_ bywag eller en oykelgata, hastighetshegransningen, mangden kiltrafik och
lenlighet red gatunatets hierarki.
anvisningarna fér
Cykling atskild regionen Gang och oykling skiljs alltid ati centrala | en tétt bebyg gd miljd skiljs cykling atfran
fran gangtrafik promenadomraden ochi tatt bebyggda miljéer. Fa  gangtrafiken, Fa andra hall | bebyggda miljder

andra hall i bebyggda miljder stravar man efter att  bedéms behovet av atskillnad separat,
skilia at gang och aykling.

Figur 12. Lésningar som ldmpar sig for malnatet for cykeltrafiken i Sibbo.
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Tillimpning av cykelgata, 2-1-vdg och byvag i
olika gatumiljoer

CYKELGATA * ’ ’

Princip Cyklisterna dker pa kérbanan och biltrafiken anpassar kor- Al ¥ 1l

hastigheten efter cyklisterna.

Lamplighet Tomt- eller matargator i byggd miljé dar antalet for-

don ar < 3 000 /dygn. L 7
 SE——

Genomforande Hastighetsbegransningen ska vara 30 km/h eller
lagre. Rod asfalt visar vilken typ av gata det ar frdga om. Biltrafi-
kens hastighet kan dampas med hjalp av nubbsten och farthin-
der.

45m-5,5m

2-1-VAG

Princip Cyklister dker i vardera riktningen langs falt i kanten av
korfaltet. Fotgangare gar pa gangbanor. Vid moten vajer bilister
mot hoger.

Lamplighet En byvdglosning for den bebyggda miljon.
Genomforande Hastighetsbegransningen ska vara 40 km/h eller >15m  30m  >15m
lagre. Tydliga korfaltsmarkeringar och rod asfalt, varnande rafflor i

borjan av strackan och tydlig skyltning i terrangen.

BYVAG

Princip Cyklister och fotgangare fardas langs vagkanten i egna

korfalt. Bilarna kor i mitten och svanger mot hoger vid moten. f
Lamplighet Obyggda trafikmiljoer, vagavsnitt dar antalet fordon

<3000 /dygn. | o s 2 'E‘/‘E*
Genomforande Hastighetsbegransningen ska vara 40 km/h eller et b ot A Sidiaia. ¥ e a

lagre. Tydliga korfaltsmarkeringar, varnande rafflor i bérjan av - o T o | A

strackan och tydlig skyltning i terréangen.
ydilg sky 9 9 215m 3.0m 215m
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6 Utveckling av gangtrafiken

6.1 Utveckling av gang som fardsitt

Gang skiljer sig fran andra fardsatt da den ar s ldangsam. Gang ar en vik-
tig del av mobiliteten i vardagen. Alla resenarer ar fotgangare at-
minstone i borjan och slutet av resan, och att promenera ar den vanlig-
aste formen av anslutning till kollektivtrafik. Att promenera ar ett natur-
ligt och rutinmassigt satt att rora sig pa. Men att promenera ar mer an
att bara forflytta sig - det ar att interagera med miljon och manniskor.
Langsamt avancemang, varierande rutter och olika sinnesférnimmelser
gor det mojligt att uppleva omgivningen pa ett helt annat satt an vid
andra fardsatt. En fotgangare kan stanna upp for att vaxla nagra ord
med dem som kommer emot, sticka sig in i en butik eller satta sig pa en
bank. Gangtrafiken skapar liv runt omkring sig.

Det finns manga satt och behov av att promenera. Att kanna igen dem
hjalper oss att forstd hurdan miljo som bor utvecklas for fotgangare. Fi-
guren till hoger visar de vanligaste fotgangartyperna som identifierats i
Trafikledsverkes anvisning samt hurdana promenadmiljéer olika grup-
per behéver och vardesatter.

Program for frimjande av gang och cykling

Alla

Arbetande
och studerande

Familjer, barn och
skolbarn

Personer med nedsatt
rorelse- eller
funktionsférmaga,
personer som

ror sigmed vagn o.dyl.

Rekreationssokare

Figur 13. Olika typer av fotgdngare

ningar 34/2022)
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Sékra trafikarrangemang och upplevd sékerhet
Smidiga och tillgangliga rutter

Tillrackligt breda gangvagar

Intressanta rutter som férenar olika funktioner
Lugn trafik

Vinterunderhall, skyltning, information

Atskild gangtrafik efter behov

Hogtklassig belysning som tar hansyn till
gangtrafiken

Raka, smidiga och sakra rutter
Lockande forbindelser till hallplatser

Lugna och trygga forhallanden

Laga korhastigheter.

Tillgdnglighet med barnvagnar och barns
fardmedel

Tydliga och enhetliga arrangemang
Tillgangligheten beaktas fran planering till
underhall

Tillrdckliga rastplatser

Beaktande av utrymme som kravs for
hjalpmedel, ledsagare eller barnvagn
Ljudsignaler vid trafikljus,

trafikméarken och skyltning

Atskillnad frén cykeltrafik och elsparkcyklar

Olika langa rutteri omvaxlande och lockande
miljé

Anvéndbara rutter for olika tider pa dygnet och
aret

Rekreationsomraden och -leder kan nas enkelt
till fots

(Jalankulun suunnittelu, Trafikledsverkets anvis-



=\~ SIPOO
w Ve SIBBO

6.2 Promenadomraden i Sibbo och principer
for planeringen avdem

Det ar viktigt att ha en behaglig, lugn och lampligt stimulerande trafik-
miljo nar man efterstravar en 6kad andel gangtrafik bland fardsatten.
Eftersom det inte gar eller I6nar sig att genomfdéra alla omraden med
basta mojliga kvalitetsniva ar det, for att kunna utveckla férhallandena
for fotgangare, viktigt att identifiera vilka omraden som ar viktigast for
gangtrafiken och dela upp dem i olika typer av omrdaden dar omradets
natur bestammer hurdana promenadlosningar som ska planeras. Ge-
nom att identifiera de centrala omrddena for fotgangare och faststalla
planeringsprinciper for dem kan man férbattra gdngtrafikens stallning i
trafiksystemet och i planeringen av markanvandningen. Genom att 6ka
trivseln och sakta ner fordonstrafiken forbattras dessutom forhallan-
dena bdde for fotgangare och for cyklister.

Vid faststallandet av omradestyperna och principerna for planering av
omradestyperna har vi tillampat principerna i programmet for fram-
jande av gang i Helsingforsregionen (HRT 8/2023). Omrddestyperna och
principerna beskrivs narmare i detta kapitel. Kartor éver olika typer av
promenadomrdden i Nickby och Séderkulla visas pa sidan 24.

Olika typer av promenadomraden i Sibbo:

¢ Motesplatser for invanarna

e Karnomraden for gangtrafiken

o Kuvalitetsrutter for gangtrafiken
e Ovriga bostadsomraden

¢ Knutpunkter i kollektivtrafiken

Program for frimjande av gang och cykling 21 (39)

Motesplatser for invanarna

Karnkvarteren i Soderkulla och Nickby centrum ar motesplatser for inva-
narna. Motesplatserna ar omraden som pa ett naturligt satt samlar
manga manniskor. Har kan man bo, utratta arenden, arbeta eller gd i
skola.

Trivseln i dessa omraden forbattras genom forbattrade maojligheter till
vistelse, forbattrad funktionalitet och grona l6sningar. | dessa omraden
kan man tillbringa tid i anslutning till olika aktiviteter. Gangforbindel-
serna till dessa ar av storsta vikt och sddana bor utvecklas med trivsel
och tillganglighet i framsta rummet.

Huvudplaneringsprinciper:

» Langs de viktigaste rutterna och i narheten av servicekoncent-
rationer stods forbattringarna for en lugn trafik genom and-
ringar i trafikmiljon och dimensioneringen.

* Omrdden utvecklas for trevnad och vistelse.

* Funktionaliteten i omradena utvecklas sa att de lockar till lek
och vistelse.

* Forbindelserna mellan och inom kvarteren ar tillgangliga.
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Karnomraden for gangtrafiken

Karnomradena for gangtrafiken ar omradden som ligger nara servicen. |
Sibbo ligger de inom den tataste samhallsstrukturen. Service och motes-
platser ligger pa promenadavstand i dessa omraden. | kdirnomradena
satsas pad lI6sningar som skapar sakerhet, som tillganglighet, bra belys-
ning och atskilda vagar och banor for de olika fardsatten i huvudgatuna-
tet.

Huvudplaneringsprinciper

* Bankar placeras i parker och Iangs gangbanor. Nya méjligheter
till vistelse skapas pa lampliga stallen.

* Promenadrutterna ar kontinuerliga och tydliga, det finns sa fa
avbrott som mojligt pa rutterna, t.ex. att man maste byta sida el-
ler stanna vid trafikljus.

* | korsningsomraden drar man fordel av I6sningar som begransar
hastigheterna, t.ex. upphdjda skyddsvagar, farthinder, genom-
gdende gangbanor eller stenlaggning som visuellt begransar
korbanan.

* Med sma element gér man rutterna mer lockande.

Kvalitetsrutter for gangtrafiken

Malnatet for cykeltrafiken ar en viktig utgangspunkt for utvecklingen av
gangforbindelserna. P4 de rutter dar man separerar arrangemangen for
gang- respektive cykeltrafik och ger vardera fardsattet tillrackligt med ut-
rymme, forbattras forhdllandena aven for fotgangarna.

Som forbindelser som kan forbattras till kvalitetsrutter for gangtrafiken har
man dessutom identifierat forbindelser som leder till centrums karnomra-
den, forbindelser som forenar bostadsomradena med centrum och forbin-
delser som ansluter till gronomrdden. Vid dessa forbindelser bor sats-
ningar goras pa smidiga, trivsamma och lattillgangliga rutter.

Principerna for planering av kvalitetsrutter varierar beroende pa miljon.
Om en rutt for gangtrafiken gar langs samma vag som andra fardsatt ar
det viktigt att se till att fardsatten halls atskilda, att det finns tillrackligt
med utrymme, att anslutningsldsningarna ar fotgangarvanliga och att det
finns skiljeremsor.

Om en rutt for gangtrafik gar atskild fran den 6vriga trafiken, mellan kvar-
teren eller i gronomraden, ska en tillracklig bredd pa den sakerstallas. Pa
dessa rutter bor man satsa pa planteringar och intressanta stallen att
stanna upp vid.
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Bostadsomraden

Bostadsomradena ar beldagna i bostadsbetonade omraden och tacker en
stor del av gatunatet. | bostadsomrdden bildar trottoarer och tysta bo-
stadsgator ett ssmmanhangande natverk som gor det mojligt att prome-
nera smidigt i alla riktningar. Frilufts- och rekreationslederna i gronomra-
dena kompletterar gdngvagarna.

| Sibbo domineras bostadsomradena av smahus och trafiken bestar nas-
tan uteslutande av mobilitet bland invanarna. Inom dessa omraden kan
man promenera tryggt i en lugn miljo.

Huvudplaneringsprinciper
e Biltrafiken genom bostadsomradena har styrts till huvud- och
matargatorna. Pa bostadsbetonade gator ar en gardsgata ofta en
bra I6sning.
e P4 bostadsomraden sakerstalls god sikt, belysning och framkom-
lighet dar var gator ska korsas.
e Man undviker onddiga sidbyten och omvagar.

Program for frimjande av gang och cykling 23 (39)

Knutpunkt i kollektivtrafiken

| omgivningarna kring knutpunkterna i kollektivtrafiken satsar man pa
tydliga, behagliga och sakra rutter for gangtrafiken. | narheten av knut-
punkterna satsar man pa trivsel, belysning och hogklassiga vantrum vid
hallplatser.

Huvudplaneringsprinciper

e De viktigaste rutterna for gangtrafiken genomfors som hogklas-
siga och trivsamma pa ca 800 m avstand fran stationer och knut-
punkter inom kollektivtrafiken. 800 m ar en stracka som manni-
skor i allmanhet ar beredda att ga till en hallplats for kollektivtra-
fik med god servicenivd. 800 m ar den stracka som tillampats i
HRT:s planeringsanvisning.

e De huvudrutter som leder till knutpunkterna har inga stallen dar
man stannar upp eller sa har sddana stallen minimerats.

e Den eventuella framtida stationen i Nickby och dess omgivning
ska utvecklas med tillampning av de kvalitativa planeringsprinci-
per som faststallts i programmet for framjande av gang i
Helsingforsregionen.
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Figur 15. Typer av omraden och kérnrutter fér gangtrafik i Nickby. Figur 14. Typer av omrdden och kirnrutter for gdngtrafik i Séderkulla.
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7 Programatgirder

7.1 Hur atgérderna tagits fram

Programmet for framjande av gang och cykling i Sibbo omfattar sam-
manlagt 18 dtgardshelheter. Vid utformningen av dtgarderna utnyttja-
des resultaten fran invanarenkaten som genomfordes i borjan av arbe-
tet. Dessutom planerades dtgarderna pa en workshop fér sakkunniga
och idéer togs emot pa ett mote for allmanheten pa Soderkullas

bibliotek. B&da tillstallningarna anordnades i juni 2025. Atgérderna pre-
ciserades ytterligare i samarbete med kommunens sakkunniga.

Pa foljande sidor redogors for innehdllet i dtgarderna och ansvaret for
genomfdrandet. Atgarderna ar indelade i foljande kategorier:

INFRASTRUKTUR OCH FORHALLANDEN
Atgarder s. 26-32

KOMMUNIKATION OCH STYRNING AV MOBILITET
Atgarder s. 33-34

CYKELTURISM
Atgarder s. 35

RESURSER
Atgarder s. 36-37

Program for frimjande av gang och cykling

Atgarderna ingdr i helheter, vars exakta innehall kommer att faststllas
nar dtgarderna borjar vidtas. Den huvudansvarige (visas med fet stil) in-
leder dtgarden. De viktigaste parterna fér genomférandet har utsetts till
ansvariga. Atgarderna for att forbéattra infrastrukturen kraver en mer de-
taljerad tidtabell for de kommande fem aren, i enlighet med priorite-
ringarna. Nar det galler andra atgarder kan planeringen och genomfé-
randet av dtgdrderna inledas omedelbart. Det ar viktigt att verksamhets-
satten utvecklas och stegvis blir en del av den normala praxisen.

Nar det galler avsaknaden av gang- och cykelvagar ar det mycket viktigt
att framja planeringsberedskapen for forbindelserna, dvs. i samband
med alla planeringsprojekt som inleds i kommunen bér man beakta rut-
terna i malnatet for cykeltrafiken och principerna for planering av mal-
natet. Malnatet for cykeltrafiken utgor en del av utgdngsinformationen
for alla trafiknatsutredningar som inleds i kommunen i framtiden, for de-
taljplaneringen samt for andra projekt dar man tar fram oversiktsplaner
och gatuplaner.

25(39)
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1. Forbindelser for gang- och cykeltrafik som saknas
eller som ska forbittras inom malnitet for cykel-
trafiken

Beskrivning av atgarden

I mdlnatet for cykeltrafiken har man foreslagit nya forbindelser, dar
man i framtiden bor bygga en atskild gdng- och cykelvag. Den mer de-
taljerade I6sningen beror pd var den nya forbindelsen ska byggas. Mal-
natet for cykeltrafiken omfattar ocksa befintliga forbindelser vars kvali-
tet bor forbattras sarskilt nar det galler att skilja at gang och cykling.
Dessa forbindelser gar i huvudsak i Nickby tatortsomrade.

En del av de férbindelser som saknas och de dtgarder som laggs fram
for dem gar langs landsvagar. Kommunen framjar dtgarderna i samrad
med Livskraftscentralen i Nyland.

For de cykelvagar som saknas och eller som ska férbattras inom malna-
tet for cykeltrafiken utarbetas genomforandeplaner. En cykelvag per ar
genomfdrs. Forbindelser som saknas eller som ska forbattras, priorite-
ringen av dtgarderna samt kostnadskalkyler laggs fram i bilaga 1 till
rapporten.

Program for frimjande av gang och cykling

INFRASTRUKTUR OCH FORHALLANDEN 4/4

ATGARDER UTANFOR TATORTERNA (2/2):

Forbindelobehov, huvudsutt
Omeddosrutt

Forbindelsebebov, omidesrutt
Foubindelsebehov p3 statig vag
Behov | framtiden, genomions | takt

)

Mnmximocu FORHALLANDEN 174

ATGARDER | TATORTSOMRADET NICKBY:

(
Narmare beskrivning av Ansvartor |, . da
Infrastgarden orandat | ostnad -
S

570m

Brobolevagen mellan Nickbyvagen I Uvicafts.
‘och Stora Byvagen contalen 456000 €
Utarbetande av en utredningsplan 3 K{
for Stora Byvagen (Nickbyvagen- £\
=\~ SIPOO banan) Inkluderar granskning och ' nen S0M f ,w\
wVe SIBBO val av altornativ for o Kommus 280000 € \
samit plan-==~
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avkorsningsarmangemang.

Forbattring av forbindelsen la
mellan Sibbo 3 of ATGARDER | TATORTSOMRADET SODERKULLA:
Stora Byvagen. ' e
sk
ing | | Sorandet

Borgnasvagen mellan Nickbyy
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2. Sma forbattringar i malnitet
for cykeltrafiken

Beskrivning av atgarden

Sma forbattringar som ska goras i mdlnatet for cykeltrafiken kartlaggs
som en helhet och en tidtabell faststalls for genomforandet av atgar-
derna:

Var cyklister ska aka: Huvudnatet for cykeltrafiken i tatorterna kart-
laggs och det ska kontrolleras att styrningen av trafiken ar aktuell s att
det ar tydligt var cyklister och var fotgdngare ska rora sig langs gatuav-
snittet. Trafikmarken @ndras eller Iaggs till och styrningen fortydligas
vid behov med hjalp av vagbanemarkeringar.

Anslutningar: Vajningsskyldigheterna i huvudnatet for cykeltrafiken
kartlaggs sa att cyklisterna har forkorsratt. De gator och vagar som kor-
sar huvudrutterna foérses med en varningstriangel som visar att biltrafi-
ken ar skyldig att vaja och tillaggsskyltar som varnar for dubbelriktad
cykelvag. Trafikmarken andras och laggs till i behévlig omfattning.

Atskilda fardriktningar: Huvudnitet for cykeltrafiken kartlaggs. Det
faststalls pa vilka strackor det ar mojligt att gora cykeltrafiken smidi-
gare och huvudrutterna tydligare med hjalp av streckade linjer och pi-
lar som skiljer at fardriktningarna. Fardriktningarna kan skiljas at med
streckad linje pa kombinerade gang- och cykelvagar som ar 3,0 meter
breda.

Korsningarna med huvudnatet for cykeltrafiken i tatorterna kartlaggs
och enkla forbattringsatgarder faststalls for dem. | regel ska 6vergangs-
stallen anlaggas utan nivaskillnader och placeras linjart i forhadllande till
gang- och cykelvagen. Malet ar att man ska kunna cykla smidigt pa hu-
vud- och omradesrutterna, utan onddiga omvagar eller andra faktorer
som bromsar upp farden, t.ex. kantstenar.

Program for frimjande av gang och cykling 27 (39)

Beldggning: Skicket pa belaggningen pa alla cykelvagar kartlaggs. Uti-
fran kartlaggningen utarbetas en tidsplan fér ombelaggning. Minst en
stracka far ny belaggning varje ar.

Belysning: Det kontrolleras att alla huvud- och omradesrutter for cy-
keltrafiken har tillrackligt bra belysning, med hansyn till saval gangtra-
fik som cykeltrafik. Sarskild uppmarksamhet dgnas 6vergangsstallen
och omgivningar kring skolor. Belysningen forbattras dar det behdvs.

Tidtabell for genomforandet
Kartlaggning dren 2026-2027
Genomfoérande dren 2027-2028

Ansvariga
Gatu- och grénomraden, Planlaggningen
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3. Utveckling av kirnomradena i centrumen till triv-
samma och attraktiva motesplatser

Beskrivning av atgarden

Utvecklingsplaner utarbetas for kirnomradena i centrumen i enlighet
med klassificeringen av omrddestyper for gangtrafiken. | Nickby ut-
vecklas omradet langs Stora Byvagen med fokus pa omgivningen kring
rondellen vid Nickbyvagen och norra delen av Stora Byvdgen. | Soder-
kulla utvecklas omrddet langs Centrumvagen fran den nuvarande
Oppna platsen vid R-kiosken till S6derkulla torg.

Syftet med planerna ar att skapa en helhetsbild pd kvartersniva av hur
man kan 6ka trivseln och dragningskraften i de centrala omradena och
skapa ett offentligt rum av hog kvalitet. Utgdngspunkten for plane-
ringen ar att skapa utrymme for barn att leka, ett funktionellt 6ppet
rum for unga och trivsamma vistelse- och métesplatser for vuxna samt
att gora kommunens gronlésningar mangsidigare. Atgarderna kan va-
riera fran enkla eller tillfalliga atgarder till storre forandringar. Vid fast-
stallandet av dtgarderna drar man fordel av planeringsprinciperna for
de olika typerna av omraden for gangtrafik.

Tidtabell for genomforandet
Fran och med ar 2027

Ansvariga
Planldaggningen

Program for frimjande av gang och cykling

4. Forbdttring av cykelparkering pa allmdnna omra-
den, i anslutning till busshallplatser samt pa
gardsplaner pa kommunigda fastigheter

Beskrivning av atgarden

Cykelparkeringen utokas och forbattras pa allmanna omrdden samt i
anslutning till kommunens egna fastigheter. Alla nya cykelparkerings-
platser utfors med hog kvalitet som stall med ramlas. Parkeringsplat-
serna byggs med tak i vissa fall. Parkeringsplatserna placeras nara ser-
vicen eller ingangen till en byggnad. Cykelparkeringsplatserna plane-
ras enligt Trafikledsverkets anvisning for planering av cykeltrafiken.

Laget angdende cykelparkering kartlaggs pa alla kommunala skolors
gardar med beaktande dven av cykelparkeringen for skolans personal.
Information fradn skolorna om hur cykelparkeringen fungerar beaktas i
atgarden.

Cykelparkeringen vid kommunala tjanster kartlaggs sarskilt i frdaga om
idrottstjansterna, sdsom idrottsplatser och idrottshallar. | anslutning till
andra kommunala tjanster kartlaggs mojligheterna att genomféra och
forbattra cykelparkeringen kartlaggs sa att cykelparkeringen genom-
fors pa gatuomradet eller pa andra allmanna omrdden eller s3 att det
avtalas med fastighetsagarna om andra satt att genomféra cykelparke-
ringen. Nar det galler hdllplatser inom kollektivtrafiken behdver Tasby-
vagen i Soderkulla forbattringar.

Tidtabell for genomforandet
Kartlaggning ar 2026, genomférande frdn och med ar 2027

Ansvariga
Planldaggningen, Gatu- och gronomraden, Lokalitetsforvaltning
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5. Utredningsplan dver vigmarken for cykeltrafiken

Beskrivning av atgarden

En dversiktsplan for vagmarken for cykeltrafiken utarbetas i samarbete
med Livskraftscentralen i Nyland. Oversiktsplanen baserar sig pa rut-
terna i malnatet for cykeltrafiken.

| 6versiktsplanen faststalls vilka fardmal som ska skyltas, principerna for
skyltning samt knutpunkter som ska forses med vagmarken. Vagskylt-
ningen samordnas med cykelturismens rutter och behov. Planeringen
baserar sig pa trafikledsverkets vagvisningsanvisning for cykeltrafik
(16/2020), dar man framhaver en konsekvent, sammanhdangande och
anvandarvanlig skyltning.

Skyltningen kan genomforas i etapper. Narmare tidsplaner fér genom-
forandet faststalls i samband med utarbetandet av 6versiktsplanen.

Tidtabell for genomforandet
Ar 2028

Ansvariga
Planldaggningen

Program for frimjande av gang och cykling

6. Tillgingliga promenadrutter i Nickby
och Soderkulla

Beskrivning av atgarden

Tillgangliga rutter i centraltatorterna Nickby och Séderkulla faststalls.
Utgangspunkten for faststallandet av tillgangliga rutter ar att de ska
leda till de viktigaste tjansterna, busshallplatserna och omradena dar
det bor mdnga aldre personer. Ett syfte ar dessutom att faststalla vilka
rutter som ska uppfylla Invalidforbundets kriterier for tillganglighet pa
specialniva. De tillgangliga rutterna styr planeringen i kommunen och
tillgangliga 16sningar beaktas i alla nya projekt som inleds.

Som en del av specifikationsarbetet bedoms dessutom det aktuella Ia-
get pa rutterna samt identifieras de brister som ligger till grund for pla-
neringen av de dtgarder som ar nédvandiga for att uppna malnivan.

Tidtabell for genomférandet
Faststallande av rutterna 2026

Ansvariga
Planlaggningen

29 (39)
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7- Kartldggning av forhallandena i omgivningarna
kring skolorna och nédvindiga forbattringsatgair-
der

Beskrivning av atgarden

Forhallandena kartlaggs sarskilt for varje skola. Atgarden kan inledas
med att man valjer en pilotskola dar man testar och utvecklar kartlagg-
ningsmetoden.

Malet ar att minska angoringstrafiken, lugna ner biltrafiken i skolornas
omedelbara narhet och att géra gang och cykling sakrare och mer
lockande fardsatt for skolresor.

Foljande utreds i kartlaggningen:

e Fran vilka hdll man kommer till skolan till fots och med cykel
Elevernas och personalens ingdngar

Parkering av cyklar och bilar

Var gar det bra vagar att promenera och cykla till skolan?

Var orsakar biltrafiken problem?

Var borde bilar inte alls kdra?

Var lamnas och hamtas de barn som far skjuts? Hur langt fran
skolan kan man ordna en saker plats att lamna och hamta
barn?

o  Hur ska skolans forsérjning och varuleveranser 16sas?

Kartlaggningen och planeringen av forbattringsatgarderna genomférs
i samarbete med skolorna, eleverna och till exempel foraldrafore-
ningen. Utifran kartliggningen faststills atgarder for forbattring. At-
garderna kan handla om att se Over hastighetsbegransningar, bygga
fler 6vergdngsstallen eller forbattra sakerheten vid dem, forbattra syn-
ligheten, fortydliga skyltningen, bygga fysiska farthinder eller géra
andra andringar i trafikarrangemangen.

Tidtabell for genomforandet
Kartlaggningar fran och med ar 2027

Ansvariga
Planlaggningen, Gatu- och gronomraden, Utbildningssektorn
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8. Uppfiljning av effekterna av sinkta hastighetsbe-
gransningar i titorterna

Beskrivning av atgarden

Sommaren 2025 sanktes hastighetsbegransningarna pa en del lokala
gator i Sibbo till 30 km/h. En plan utarbetas for att félja upp efterlevna-
den av hastighetsbegransningarna. De identifierade gatorna ar at-
minstone:

e Stora Byvdgen

e Nybrovagen

e Klockarbackavagen-Envagen
e Tasbyvagen

For att genomfora dtgarden skaffas en flyttbar hastighetsvisningstavla
for overvakning av koérhastigheterna pa gatunatet. Pa basen av 6ver-
vakningsdata ska det faststallas om det beh&vs andringar i infrastruk-
turen pa gatuavsnitten for att sdakerstalla att hastighetsbegransningen
foljs. Syftet ar att anpassa gatumiljon sa att det ar naturligt och sakert
att folja hastighetsbegransningar. Losningar som lugnar ner trafiken
kan variera fran sma forbattringsatgarder till mer omfattande atgarder
och vid faststallandet av dessa kan man tillampa principerna foér plane-
ring av olika omraden for cykeltrafik och gangtrafik.

Tidtabell for genomforandet
Uppfdljningen inleds ar 2026
Fortlopande uppféljning

Ansvariga
Gatu- och grénomraden

9. Oversyn av underhilisklassen for gator

Beskrivning av atgarden

Aktualiteten i underhallsklasserna for de nuvarande gatorna i Sibbo ses
over i forhallande till huvud- och omrddesrutterna i malnatet for cykel-
trafiken. Det sakerstalls att malnatet for cykeltrafiken ar i den hogsta
underhadllsklassen. Malet ar att se till att huvudnatet ar attraktivt och
anvandbart for bade fotgangare och cyklister aret runt.

Vid behov uppdateras klassificeringen och underhallsresurser omfér-
delas. Behov av uppdatering behandlas i samrdd med Livskraftscen-
tralen i Nyland.

Tidtabell for genomférandet
Aren 2027-2028

Ansvariga
Gatu- och gronomraden
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10. Regelbunden uppféljning av gang- och cykeltrafikens
omfattning

Beskrivning av atgarden
Kommunen bdrjar folja upp utvecklingen av gdng- och cykeltrafikens
omfattning.

For uppfoljningen rekommenderas automatiska raknare pa huvudrut-
terna for cykeltrafiken i tatorterna Nickby och Soderkulla.

Forslag till var de automatiska raknepunkterna ska placeras: en lamplig
plats langs huvudrutten for cykeltrafiken pa Nickbyvagen respektive
Nya Borgdvagen (tatorten Séderkulla).

Dessutom rekommenderas manuella rakningar en gdng om aret i
centraltatorterna Nickby och Séderkulla pd andra huvud- och omra-
desrutter inom cykeltrafiken samt pd de centrala gdngvagarna. Det ar
bra att utféra de manuella rakningarna i augusti-september efter skol-
starten. Stora Byvagen och Amiralsvagen dr lampliga gator for den ma-
nuella rakningen.

Den automatiska rakningen gor det mojligt att beakta variationer som
beror pd veckodagen, dret och vadret i resultaten fran de manuella rak-
ningarna.

Tidtabell for genomforandet

Manuella rakningar fran ar 2026

Automatiska raknare inforskaffas aren 2026-2027
Fortlopande verksamhet

Ansvariga
Planlaggningen, Gatu- och gronomrdden
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11. Varje ar ordnas tva kampanjer som uppmuntrar
till aktiv vardagsmotion

Beskrivning av atgarden
Det framgangsrika arbetet fér att uppmuntra invdnarna till aktiv var-
dagsmotion fortsatter. Systematisk upprepning av kampanjerna ar ef-

ter ar starker synligheten. Kampanjerna genomfors tva gdnger om dret:

under den nationella cykelveckan pa vdren och den europeiska mobili-
tetsveckan pa hosten.

Utdver kommunikation omfattar kampanjen minst ett evenemang.
Evenemangen kan vara sddana som aterkommer arligen, t.ex. det trad-
itionella reflexjippot i skolorna och vid infodiskarna, reflexstigen som
ordnas pa hosten samt cykeltrickbanor som genomfors varje ar for in-
tresserade skolor och forskolor.

Erfarenheter fran kampanjerna och evenemangen samlas in for att ut-
veckla verksamheten under det kommande aret. Det ar ocksa viktigt
attinformera kommuninvdnarna om erfarenheterna av evenemangen.

Kampanjerna planeras och samordnas av arbetsgruppen for hallbar
och saker trafik i kommunen. Arbetsgruppen beslutar vilka slags kam-
panjer som ska genomfdras och for vilka malgrupper, fordelar ansvaret
pa olika tjanster samt samordnar genomférandet och informationen
om dem. Vid planeringen och genomférandet av kampanjerna samar-
betar man med lokala foretagare i den man det ar mgjligt.

Tidtabell for genomforandet
Fortlopande verksamhet

Ansvarig
Planlaggningen, Utveckling och stdd
Arbetsgruppen for hallbar och saker trafik

Hela familjens motionsevenemang
Kl 12-14
Adress: Lardomsvigens 6b, 01150 Soderkulla

PA PROGRAMMET:

o Gardsspel

¢ Asahi, pilates, dans

o Utegym - introduktion av utegymmet
 Sitt petanque

o Motionsborg (i Lardomsvagens sal)

o Cykel skicklighetsbana

o Pinsverkstad

 Kaffeservering och korvgrillning.

o Vi lottar ut priset bland deltagarna!
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12. Information och firande av nya forverkligade gang-
och cykelforbindelser

Beskrivning av atgarden

Nya betydande gdng- och cykelvagar firas med invigning. Invigningar
ger mojlighet attinformera om de nya rutterna och uppmuntra till att
anvanda dem. Evenemangen kan omfatta t.ex. invigningspromenader
eller cykelturer, presentation av lokala aktorer, trafiksakerhetsteman
och kampanjer i sociala medier. Malet ar att 6ka den positiva publicite-
ten och starka kommuninvanarnas engagemang i hallbar mobilitet.

Lika viktigt ar det att informera om mindre forbattringsatgarder. | kom-
munens kanaler i de sociala medierna kan informationen ske i for-
enklad form med hjalp av material som produceras av experter pa den
tekniska sidan.

Tidtabell for genomforandet
Fortlopande verksamhet

Ansvariga
Utveckling och st6d, Planlaggningen

Program for frimjande av gang och cykling

13. Samarbete med skolorna utvecklas for att
oka sjilvstindig mobilitet bland barn och ungdomar

Beskrivning av atgarden
1. Ett kompakt informationspaket om aktiva skolresor utarbetas for
att anvandas i skolorna. | materialet samlas information om effek-
terna av bilskjuts till skolan och om fordelarna med att barnen f6-
retar skolresorna pa egen hand. Materialet kan anvandas till exem-
pel pa foraldrakvallar och i kommunikationen mellan skola och
hem.

2. Sibbo gar med i programmet Smart till skolan. Programmet hjal-
per kommunerna att framja skolresor till fots och med cykel.

3. Information om metoder f6r aktiv mobilitet bland skolbarn i olika
aldrar finns i flera olika kallor. Fér kommunens andamal samman-
stalls ett koncist och anvandbart informationspaket med olika me-
toder for att integrera gang och cykling samt trafikregler i under-
visningen. Materialet kan anvandas som en del av undervisningen
i idrott, hdllbar utveckling och trafikfostran.

4. Varje ar arrangeras cykeljippon pa daghem och skolor till exempel
under olika temadagar eller veckor.

Tidtabell for genomforandet
1.-3. fran och med 2026, 4. fortlopande verksamhet

Ansvariga
Planlaggningen, Utveckling och stéd, Utbildningssektorn, Vardag och
fritid
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14. Skapande av temarutter for cykelturism

Beskrivning av atgarden

Nagra tematiska, olika 1dnga cykelstrdk tas fram. Att rutterna ska lampa
sig for olika anvandargrupper tas i beaktande. Tidigare utarbetat
material i kommunen utnyttjas.

Over varje rutt utarbetas en beskrivning som innehéller de viktigaste
uppgifterna, som svarighetsgrad, information om infrastrukturen,
lampligheten for olika anvandargrupper, temarelaterade sevardheter
och besoksobjekt Iangs vagen samt ankomstanvisningar. Rutterna kan
kopplas till befintliga regionala och riksomfattande rutter, till exempel
South By Cycle, EuroVelo 10 Ostersjérutten och Helsinki North By
Cycle.

Ruttbeskrivningar och all information som hanfor sig till cykelturismen
i Sibbo samlas pa en sida pa kommunens webbplats och pa webbplat-
sen Visit Sibbo.

En karta med GPX-spar tas fram Over rutterna och rutterna publiceras i
kommunens karttjanst. Rutterna och beskrivningarna kan exporteras
till databasen Lipas och vidare till webbplatsen Bikeland. Sibbo samar-
betar med grannkommunerna for att sakerstalla kontinuiteten i rut-
terna.

Riktlinjer for framtagande av rutter (pa finska):
https://www.jyu.fi/fi/file/lipas-utp-pyorailyohjeistus

Tidtabell for genomforandet
2026-2027

Ansvariga
Sysselsattnings- och nédringstjanster, Valfardstjanster

Program for frimjande av gang och cykling 35(39)

15. Sibbo stérker sin image som cykelturismkommun

Beskrivning av atgarden

Cykelturismens roll och synlighet starks som en del av marknadsfo-
ringen till turister. Information om magjligheterna till cykelturism tas
med i kommunens ndsta turistbroschyr. Dessutom informerar man om
rutter, fardmal och evenemang i kommunens sociala medier, sarskilt
under sommarsasongen.

De lokala foretagens forstdelse for cykelturism och turisternas behov
Okas. Lokala foretag uppmuntras att ansoka om market Tervetuloa
pyéréilija - Welcome Cyclist.

Tidtabell for genomférandet
Fran och med 2026, fortlopande verksamhet

Ansvariga
Sysselsédttnings- och naringstjanster
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16. Okande avresurser for att friimja och planera gang-
och cykeltrafiken

Beskrivning av atgarden
Resurserna for att framja gang och cykling 6kas och budgetutveckl-
ingen foljs upp.

FN:s rekommendation ar 20 procent av budgeten for transportinveste-
ringar och rekommendationen fran ECF* ar 15-25 €/invanare/ar. |
Sibbo skulle ECF:s rekommendation innebara minst 340 000 €/ar.

For 6kad know-how och uppdatering i aktuella fragor om hallbar mo-
bilitet deltar kommunens foretradare i seminarier i amnet, dar man ut-
byter erfarenheter och natverkar med andra experter. Sddana semi-
narier ar till exempel VeloFinland och Kommunférbundets trafik- och
markanvandningsdagar.

Tidtabell for genomforandet
Frdn och med ar 2026

Ansvariga
Kommunens ledningsgrupp

EFC = European Cyclists’ Federation

Program for frimjande av gang och cykling 36 (39)

17. 1 budgeten reserveras varje ar 30 0oo euro for sma,
kostnadseffektiva projekt som forbittrar forhallan-
dena for gang och cykling

Beskrivning av atgarden

Kommunen reserverar drligen 30 000 euro av sin investeringsbudget
for sma, kostnadseffektiva dtgarder som forbattrar forutsattningarna
for gang och cykling. Sddana projekt kan t.ex. vara andringar som for-
battrar tillgangligheten eller trafiksakerheten, nya I6sningar for cykel-
parkering eller sma forbattringar pa rutter och leder, t.ex. genom vag-
markeringar. Med anslaget kan man reagera snabbt, kostnadseffektivt
och synligt pd lokala behov.

Beloppet kommer sarskilt att anvandas i de olika delomradena av at-
gard 2. Dessutom kan det anvandas for att genomfora de korrigerande
atgarder som identifierats genom granskningen av atgarderna 7 och 8.

Tidtabell for genomférandet
Frdn och med ar 2026

Ansvariga
Gatu- och gronomraden, Lokalitetsforvaltning
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18. Utnyttjande av understéd for utveckling av gang- och
cykeltrafiken

Beskrivning av atgarden

Kommunen ansdker aktivt som statsunderstod for utveckling av gang-
och cykeltrafiken i Sibbo. Potentiella understdd ar bl.a. statsundersto-
det for mobilitetsstyrning och projektunderstodet for framjande av sa-
kerhet i vagtrafiken samt statsunderstodet inom investeringsprogram-
met for gang och cykling. Samtliga soks hos Transport- och kommuni-
kationsverket Traficom.

Statsunderstodet for investeringsprogrammet for gang och cykling for-
utsatter iakttagande av minimibredderna enligt Trafikledsverkets an-
visning for planering av cykeltrafiken (18/2020) samt statistik om anta-
let fotgangare och cyklister i det omrdde som ar foremal for ansdkan.

Tidtabell for genomforandet
Fortlopande arbete

Ansvariga
De tjanster som ansvarar for dtgarderna
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8 Indikatorer och uppfdljning av
programmet

8.1 Uppfoljning av programatgirdernas
genomforande och verkningsfullhet

Uppfdljningen av genomférandet av dtgarderna inom programmet for
framjande av gadng och cykling och av atgardernas verkningsfullhet ar
en central del av framjandet. Information som baserar pa uppféljning
Okar forstdelsen for férdelarna med gang och cykling, bidrar till att mo-
tivera behovet av foljande atgarder och gor det lattare att fa stéd och
finansiering for planeringen och genomférandet av atgarderna i be-
slutsfattandet.

Med uppfdéljning av genomférandet av dtgarderna avses uppféljning av
kommunens egen verksamhet, medan uppféljningen av verkningsfull-
heten avser effekterna av vidtagna atgarder till exempel for antalet fot-
gangare eller cyklister och for hur néjda invanarna ar.

En av dtgarderna i programmet ar att inleda regelbunden uppfdljning
av antalet fotgangare och cyklister i Nickby och Soderkulla for att be-
doma effekterna av de vidtagna dtgdrderna pd gang- och cykeltrafikens
omfattning. Information om gdng- och cykeltrafikens omfattning ar
ocksa en forutsattning for bland annat ansdkan om statligt investerings-
stod.

Genomférandet av dtgarderna 6vervakas med hjalp av sa kallade trafik-
ljusindikatorer:

Ej paborjad, paborjad, pagar, klar. Indikatorer har faststallts for upp-
féljningen av verkningsfullheten. En del indikatorer ar data fran

Program for frimjande av gang och cykling

trafikundersékningar som utfors av andra aktorer och en del ar data som
samlas in i samband med genomforandet av dtgarderna.

Vid utvdrderingen atgardernas verkningsfullhet i Sibbo rekom-
menderas att atminstone féljande ska iakttas:

* Antal fotgdngare och cyklister (arliga trafikrakningar och auto-
matiska matare)

* Beloppieuro som arligen investeras for att framja gang och cy-
keltrafik (€/invdnare)

* Fordelning av fardsatten, gdng- och cykeltrafikens andelar
(resvaneundersokningen eller HRT:s mobilitetsundersdkning)

* Langden pd gang- och cykelvagar som genomforts/istandsatts
varje ar (km)

+  Arliga kampanjer och jippon samt deras synlighet (antal beso-
kare, antal lasare av utskick)

Mallar i tabellform utarbetades for uppfoljningen av saval atgardernas
genomférande som atgardernas verkningsfullhet (bilaga 2). En viktig
del av uppfdljningen av gang- och cykeltrafiken dr att informera bade
beslutsfattare och kommuninvdnare om resultaten.

| Sibbo ansvarar arbetsgruppen fér hallbar och saker trafik for uppfolj-
ningen av genomférandet av dtgarderna inom programmet for fram-
jande av gang och cykling och av atgardernas verkningsfullhet. Det re-
kommenderas att laget betraffande genomférandet av dtgarderna ska
gdsigenom igruppen en gang per ar och resultaten rapporteras till mar-
kanvandningssektionen och kommunstyrelsen. Dessutom behandlas
programmets framsteg varje ar tillsammans med Livskraftscentralen i
Nyland.

Programmet for framjande av gang och cykling i Sibbo fors till kommun-
fullmaktige for beslutsfattande. Det rekommenderas att programmet
ska uppdateras med cirka fem ars mellanrum.
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Kallor

Polisen / Ramboll 2025, Olyckor pd kartan

HRT 2024, Mobilitetsundersékning 2023

Traficom 2024, Cykeltrafik potential, faktakort

NTM-centralen i Nyland 2024, resultatkort for hastighetsskarmar 2024
HRT 2023, Program for framjande av gang i Helsingforsregionen

Traficoms undersokningar och utredningar 2023, Persontrafikunder-
sokning 2021

Trafikledsverkets anvisningar 2022, Planering av gangtrafik

Trafikledsverkets anvisningar 2020, Planering av cykeltrafik



BILAGA 1:

GENOMFORANDE AV DE RUTTER | MALNATET FOR CYKELTRAFIKEN

SOM SAKNAS ELLER SKA FORBATTRAS

De rutter inom malnatet for cykeltrafik som ska anlaggas eller
forbattras prioriterades tidsmassigt i tre olika klasser beroende pa
deras trafikstatus och hur allvarlig bristen var.

Malet ar att genomfora atgarderna i prioritetsklass | under de
kommande fem aren. Det ar viktigt att framja planeringen av
atgarderna i prioritetsklass Il under de kommande fem aren. For att
alla atgarder i prioritetsklass | och Il ska kunna genomféras kravs en
annu mer detaljerad klassfordelning och tidsplanering. Atgarderna i
prioritetsklass Ill ar langsiktiga dtgarder vars planeringsberedskap
behover framjas.

Atgarderna presenteras omradesvis i tabellerna och kartorna pa
foljande sidor (figurerna 1 till 4). Pa kartorna visas med accentuerad
farg de forbindelser vilkas utveckling och genomférande ar kopplade
till utvecklingen av markanvandningen samt avsaknaden av
forbindelser i det statliga natet som kraver samarbete med
Livskraftscentralen.

Kostnadskalkyler har gjorts upp fér genomférandet av forbindelserna.
FoOr statens vagnat baserar sig uppskattningen pa projekt som
genomforts i regionen och utifran vilka en kostnad per meter har
berdknats foér byggande av en fyra meter bred kombinerad gang- och
cykelvag. Priset per enhet for dessa forbindelser ar 800 euro/meter. |
kostnadsberdakningarna for forbindelserna inom tatorterna har samma
pris per enhet anvants for helt nya forbindelser och i dtgarderna for att
forbattra forbindelserna har priset per enhet varit 500 €euro/meter.

Kostnadskalkylerna inkluderar inte planeringskostnader. Dessutom
varierar kostnaderna for byggandet pa de olika stallena beroende pa
grundférhdllanden och befintlig infrastruktur. Om genomférandet
kraver flyttning av underjordisk kommunal teknik kan kostnaderna
Oka betydligt. Om en 16sning daremot kan genomfdras enklare, till
exempel som byvdg, blir kostnaderna lagre an I6sningar som kraver
saneringsarbete.
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ATGARDER | TATORTSOMRADET NICKBY:

Narmare beskrivning av AR Langd &

5 A genom-
infraatgarden forandet kostnad

¢ —— Regionalt huvudstrak
--=-- Férbindelsebehov, regional huvudrutt
—— Huvudrutt

Genomfdérande av forbindelse langs Kommunen 574 . Forbindelsebehoy, huvudrutt
Brobodlevagen mellan Nickbyvagen I Livkrafts-  —— Omradesrutt
och Stora Byvagen centralen 456 000 € { — Férbindelsebehov, omridesrutt
Utarbetande av en utredningsplan
for Stora Byvagen (Nickbyvagen-
banan) Inkluderar granskning och 560 m

g I Kommunen
val av alternativ for 280 000 € sty
cykeltrafiklosningar samt planering Hériensoy
av korsningsarrangemang. ' ‘
Forbattring av forbindelsen langs 290 m
Nybrovagen mellan Sibbo a och I Kommunen
Stora Byvagen. 145000 €
Forbattring av forbindelsen langs 590 m
Borgnasvagen mellan Nickbyvagen I Kommunen

295000 €

och banan.

Forbattring av forbindelsen langs
Mértensbyvagen mellan 610m

. . . Kommunen
Vargrondellen och Jarvgrand enligt 305 000 €
den befintliga planen.

I
. - 200 m
Forbattring av Storkarrsgrand. Kommunen
100 000 €

Forbattring av sodra delen av Stora 560 m Kostnadskalkylerna preciseras
- Kommunen .
Byvagen. 280 000 € allteftersom planeringen

framskrider.

Forbindelsebehov pé statlig vag
Behov i framtiden, genomfors i
takt med utvecklingen av
markanvandningen

Herra
Hert:
ovkulla
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ATGARDER | TATORTSOMRADET SODERKULLA:

Ansvar for
genom-
forandet

Narmare beskrivning av Langd &

infraatgarden kostnad

Forbattring av forbindelsen

langs Amiralsvagen mellan Nya 420 m

e | Kommunen
Borgdvagen och 210000 €
Tallbackavagen.
Genomfdrande av det avsnitt av 880 m
forbindelsen som saknas langs I Kommunen
Granitvagen. 704 000 €*
Genomfdrande av det avsnitt av
forbindelsen langs Kommunen 13 km
Eriksnasvagen som saknas (Livkrafts-
mellan Sandbackavagen och centralen) 195000 €**
Nya Borgavagen.
Genomfdérande av det av snitt
av forbindelsen som saknas
mellan Férverkligande av den 320m

Kommunen

saknade andelen mellan 256 000 €

Fagelsvangen och Stor-
Résvagen.

*Kostnaderna ar en del av kostnaderna fér ny vagférbindelse
och kompletteringsbyggande.

**For ndrvarande planeras en byvdg dér priset per enhet
uppskattas till 150 000 €/km inklusive ny beldaggning,
korfaltsmarkeringar och skyltar.

Kostnadskalkylerna preciseras allteftersom planeringen framskrider.

Forbindelsebehov pa statlig vég
Behov i framtiden, genomfors i
takt med utvecklingen av
markanvéndningen

—— Regionalt huvudstrik
---- Férbindelsebehov, regional huvudrutt
—— Huvudrutt
- Férbindelsebehov, huvudrutt
Y —— Omridesrutt X
Férbindelsebehov, omradesrutt s

i Marelind | Haubergen

........

PECE T

3=
Skraflage™

Knaperbacka

Kavelkér

‘aakkola

Skraddarby

"500 1000 m
e —

_VvVe
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ATGARDER UTANFOR TATORTERNA (1/2):

Ansvar for
genom-
forandet

Narmare beskrivning av

infraatgarden

Liangd &
kostnad

Livkrafts-
centralen
Kommunen

Avsnittet Nickby-Soderkulla En
kombinerad gang- och
cykelvdag genomfors.

Livkrafts-
centralen
Kommunen

Avsnittet Box-Kullo En
kombinerad gang- och
cykelvag genomfors.

Livkrafts-
centralen
Kommunen

Avsnittet Kalkstrandsvagen-
Salpar En kombinerad gang-
och cykelvag genomfors.

Livkrafts-
centralen
Kommunen

Forbindelsen som saknas langs
Gumbovagen. En kombinerad
gang- och cykelvag genomfors.

Forbattringar av forbindelserna
i Tallmoomradet genomfors i
samband med 6vrig utveckling
av markanvandningen.

Kommunen

9,0 km
7 200 000 €

2,6 km
2 080 000 €

3,6 km
2 880000 €

2,0 km
1 600 000 €

Totalt
n. 8,4 km nya
forbindelser

Kostnadskalkylerna preciseras allteftersom planeringen

SIPOO
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BILAGA 2.Uppfdljning

TABELLBOTTEN FOR UPPFOLJNING AV PROGRAMATGARDERNAS VERKNINGSFULLHET

Indikatorer i uppfoljningen

Antal fotgangare och cyklister (arliga
manuella trafikrdkningar, automatiska
matare)

Belopp i euro som arligen investeras
for att framja gang och cykeltrafik
(€/invanare)

HRT:s mobilitetsundersokning eller
Traficoms resvaneundersokning,
andelarna gang- och cykeltrafik

Langden pa gang- och cykelvagar
som genomforts/istandsatts varje ar
(km)

Arliga kampanjer och jippon samt
deras synlighet (antal besékare, antal
l&sare av utskick)

Andra befintliga indikatorer som
skulle kunna anvandas?

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Cykling: 3 % Gang:
22% (HRT:s
undersoékning
2023)




BILAGA 2. Uppféljning
TABELLBOTTEN FOR UPPFOLJNING AV PROGRAMATGARDERNAS GENOMFORANDE

Infrastruktur och forhallanden

Atgirdens namn

Ansvarig

—“Anmérkningar

Genomférande av férbindelser for gang-
och cykeltrafik som saknas eller som
ska forbattras inom malnatet for
cykeltrafiken

Sma forbattringar i malnatet
for cykeltrafiken

Utveckling av kdrnomradena i
centrumen till trivsamma och attraktiva
motesplatser

Forbattring av cykelparkering pa
allménna omraden, i anslutning till
busshallplatser samt pa gardsplaner pa
kommunagda fastigheter

Utredningsplan 6ver vagmarken for
cykeltrafiken

6.Tillgangliga promenadrutter i Nickby
och Sdéderkulla

Kartlaggning av forhallandena i
omgivningarna kring skolorna och
noédvandiga forbattringsatgarder

Uppfdljning av effekterna av sankta
hastighetsbegransningar

Oversyn av underhallsklassen fér gator

10

Regelbunden uppféljning av gang- och
cykeltrafikens omfattning

Kommunikation och
styrning av

mobiliteten

11

Varje ar ordnas tva kampanjer som
uppmuntrar
till aktiv vardagsmotion

12

Nya gang- och cykelférbindelser
kommuniceras och firas

13

Samarbete med skolorna utvecklas for
att

framja sjalvstandig mobilitet bland barn
och ungdomar

Cykelturis
m

14

Uppkomsten av temarutter for
cykelturism

15

Sibbo starker sin image som
cykelturismkommun

Resurser

16

Okade resurser for att framja och
planera gang- och cykeltrafiken

17

| budgeten reserveras varje ar 30 000
euro for sma, kostnadseffektiva projekt
som forbattrar forhallandena fér gang
och cykling

18

Understod for utveckling av gang- och
cykeltrafiken
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Uppdatering av programmet for
fraimjande av gang och cykling i Sibbo
kommun

Resultat av invanarenkiten

03/2025



Enkatens grundlaggande uppgifter och

svararnas bakgrund

* |nvanarenkaten ordnades som en kartbaserad webbenkat. Enkaten
var Oppen 20.2-13.3.2025.

« Sammanlagt 460 personer oppnade enkaten. En del av svararna
avslutade enkaten i dess olika skeden. 293 svarare lamnade in sina
svar.

* Invanare i olika delar av Sibbo svarade pa enkaten. Av svararna bor 21
% i Nickby, 19 % i Soderkulla, 11 % Sodra Paipis, 9 % Norra Paipis och
cirka 40 % i ovriga delar av Sibbo.

* 71 % av svararna arbetar pa heltid och 14 % ar pensionarer.

Aldersférdelning Ditt kon
n=457 n=455

50%
40%
30%
20%
10% l
S [l
17 areller 18-24ar 25-34 35-49 50-64 65-74  75areller
2 yngre aldre

Boendeort
n=455
0% 10% 20%

Nickby (Nickby centrum,. . n—————— 1%

= Kvinna
= Man
= Jag vill inte svara

= Annan

Soderkulla  m——————————  19%
Sédra Paipis m— 11%
Norra Paipis m— 9%
Box mmmmmm 6%
Kyrkoby s 59
Vdsterskog
Gesterby
Hindsby
Tallmo
Borgby mmm
Eriksnas mm
Hangelby
Martensby

-
-
Jag borinte i Sibbo m
Traskby m
Massby =
Hertsby m
Immersby =
Myras =
Spjutsund 1
Ollkarr 1
Savijarvi |
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Svararnas motionsvanor

Pa varen och hosten viljer
* 59%attga
* 38 % att cykla
* 13 % att aka buss
* 87 % att anvanda personbil

dagligen eller flera ganger per vecka.

Pa vintern viljer
* 56 % attga
* 11 % att cykla
* 17 % att aka buss
* 89 % att anvanda personbil

dagligen eller flera ganger per vecka.

Hur ofta reser du med foljande transportmedel mellan april och oktober?

Till fots 1M% = 7% 13% 10%
Cykel 20% 8% 19% 15%
Elsparkcykel eller liknande [T 6% 89%
Buss 9% 16% 36% 26%
Med bil 8%
Med moped eller motorcykel [l 6% 85%
Bat eller forbindelsebat [lI5% 5% 13% 73%
Med nagot annat [l 5% 90%

W Dagligen MFlera gdngeriveckan ®Engangiveckan " Engdngimadnaden = Mersdllan ® Aldrig

Hur ofta reser du med féljande transportmedel mellan november och mars?

Till fots 8% 8% 14% 14%
Cykel 6% 5% 28% 54%
Elsparkcykel eller liknande | 96%
Buss 7% 16% 33% 27%
Med bil 53% 36% 7%
Med moped eller motorcykel | 5% 94%
Bat eller forbindelsebat | 5% 94%
Med ndgot annat [l 91%

m Dagligen MW Flera gdngeriveckan MEngangiveckan = Engdngimanaden = Mersallan m Aldrig



Gang och cykling i Sibbo

FAKTORER SOM UPPMUNTRAR TILL GANG OCH
CYKLING

J A

TOP 5 - Gang

Halsovinster (72 %)

Friluftsliv och rekreation (56 %)
Gott humor och avslappning (52 %)
Kort vag (16 %)

Latt (14 %)

ns W

TOP 5 - Cykling

1. Halsovinster (65 %)

2. Friluftsliv och rekreation (57 %)
3. Latt (26 %)

4. Inte beroende av tidtabeller (19 %)
5. Miljoskal (18 %)

STORSTA HINDREN FOR GANG OCH CYKLING

[ A

[

Jo

TOP 5 - Gang

1.
2.

3.
4,
5.

Langa avstand (49 %)

Brist pa gangforbindelser eller for smal
vagren (43 %)

Transport av saker (34 %)

Otrygghet i trafiken (28 %)

Bristfalligt vinterunderhall (17 %)

TOP 5 - Cykling

1.
2.
3.
4,
5.

Brist pa cykelvagar (52 %)
Otrygghet i trafiken (32 %)
Langa avstand (31 %)
Transport av saker (24 %)
Daligt vader (18 %)



NGjdhet med omstandigheterna for gang A

@ Skyltar

Hur n6jd ar du med féljande promenadomraden i Sibbo?

ek 6% 249% e EeSE
Svararna ar mest nojda med
Tilganglighet tll promenadomraden I e o SRS
* Promenadmiljons trivsel (56 %)
« Promenadrutternas skick och kvalitet (51 %)  Tillrdckligt med sittplatser och bankar  [110% 1  13% 22% s lawl e
samt
. Trafiksakerhet | MIEGHONN e e |EEEEESE
* Antalet promenadrutter och rekreationsrutter rafiieakerne
(49 % och 46 %)
Trivsel i promenadmilion [EENNORN  ave I

Svararna ar minst néjda med Vinterunderhall av gdngvagar

@ Belysning av promenadstrak _ 22% 24%

23% 20%

Trafiksakerheten (44 %)

Vandringsledernas skick och kvalitetsniva 13% 21%

Bristfalligt vinterunderhall av

gangvagar (41 %) Antal rekreationsleder 18% 17%

Antal vandringsleder (rutt-tackning) 22% 14%

m Mycket missndjd Ganska missndjd Varken nojd eller missndjd = Ganska nojd m Mycket nojd m Vet g]



Nojdhet med omstandigheterna for cykling

©

Svararna ar mest nojda med
* Cykelmiljons trivsel (40 %)

* Cykelvagarnas skick och kvalitet (38 %)

)

Svararna ar minst nojda med
» Cykelvagarnas antal (64 %)
» Trafiksakerheten (57 %)

* Antalet rutter som lampar sig for
rekreationscykling (41 %)

I allmanhet ar svararna mindre
néjda med omstandigheterna for
cykling én gang.

Hur n6jd ér du med féljande cykelomraden i Sibbo?

So

Siytor RIS s e
Kvalitet och sakerhet for cykelparkeringar - 10% 21% 9% _
Antal cykelparkeringar - 8% 22% 17% _
Trafiksékerhet _ 27% 13% 19% _
Komfort i cykelmiljon - 13% 23% 32% _
Belysning av cykelbanor - 15% 23% 21% _
Vinterunderhall av cykelbanor _ 17% 16% 13% _
Cykelbanornas skick och kvalitetsniva _ 15% 18% 30% _
Antal rutter for fritidscykling _ 32% 13% 16% _
Antal cykelvagar (rutt-tackning) (NGO 33% 11% 18% 3% 5%

m Mycket missnojd Ganska missnojd Varken nojd eller missnojd Ganska nojd ~ ® Mycket n6jd  m Vet gj



Framtida satsningar

Vilket fardsatt skulle du vara intresserad av att lagga till i din vardag i framtiden?

Promenader Kollektivtrafik
59 % 38 %

(1)
. Elsparkcykel eller liknande, 3 %
'y
Ingen av .
tleees, 457 Delad bil, 3 %

Hur mycket Ionar det sig att satsa pa olika trafikformer i Sibbo?

100% H Betydligt mindre &n nu
Nagot mindre dn nu
80% 24% Samma som nu
32% = Lite mer an nu
o 38% m Betydligt mer an nu
40 % -
6

64%
48%

7 20% 19 v
31% 15% 13% Ve
6%

0%
Promenader Cykling Kollektivtrafik Biltrafik Skargardstrafik

SIPOO
SIBBO
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Svaren som marktes ut
pa kartan




Mest anvanda promenadrutter

Det finns en tydlig skillnad mellan svararnas rutter i vardagen - Vardagens promenadrutter 183 st.
och for rekreation. Rekreationsrutterna gar genom - Rekreationsrutter 219 st.

gronomraden och vardagens rutter langs tatortens gator.

~ == (SR T\ ;\\ X Yo e gt s R~ \
9 \
Mest anvanda rutter [ ///’/ oA Mest anvéanda rutter
— De promenadrutter jag anvander pa vardagsresor g —— De promenadrutter jag anvdnder pa vardagsresor

— De promenadrutter jag anvander pa rekreationsresor —— De promenadrutter jag anvander pa rekreationsresor
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Mest anvanda cykelrutter Ao

Svararna anvander olika rutter mer mangsidigt da de
cyklar @n da de gar. Svararna valjer ofta forbindelser

Mest anvanda rutter

genom granomréden aven dé de Cyklar i Vardagen. —— De cykelrutter jag anvénder p& vardagsresor
De rutter jag anvander for fritidscykling N,
Vardagscykelrutter 185 st. T} Kommungrans AN :
N2 A ITREETER . ™~ : ‘
Rekreationscykelrutter 153 st. ' Dz ey v o=
: i ' i \ 4N
&9 i ‘ N v
R 1 t | y. N w A\ 2 \
Mest anvénda rutter 7 \ Mest anvénda rutter

a— De cykelrutter jag anvander pd vardagsresor
De rutter jag anvander for fritidscykling

R\

— De cykelrutter jag anvander pa vardagsresor I Ry
De rutter jag anvander for fritidscykling N
2 4

3
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Utvecklingsobjekt i Nickby

H . &

6 =

® Korsningsregleringar bor fortydligas ‘-,‘ \ @ Forbattring av skyltningen och vagmarkeringarna @
® Sikten bor forbattras “\‘ Forbattring av sékerheten :
e Brist pa cykelparkering I," | | Forbattring av belysningen f"

® Cykelruttens kontinuitet bor forbattras s' @ Forbattring av tillgangligheten E.

® Skyltning och vagmarkeringar for fotgangare bor fortydligas 4 @ Trivseln av promenadmiljon bor forbattras )
Skyltning och vagmarkeringar for cyklister bor fortydligas !

Okning av antalet bénkar och rastplatser

»
) i
A 0 500 1000m ey A &~ I
: T A [ = e—]



Utvecklingsobjekt i Soderkulla

® Korsningsregleringar bor fortydligas @ Forbattring av skyltningen och vagmarkeringarna

® Sikten bor forbattras S ® Forbattring av sékerheten i

@ Brist pa cykelparkering o  Forbattring av belysningen :

® Cykelruttens kontinuitet bor forbattras y‘\ @ Forbattring av tillgangligheten Q\

@ Skyltning och vagmarkeringar for fotgangare bor fortydligas . @ Trivseln av promenadmiljon bor forbattras 5 "

@ Skyltning och vagmarkeringar for cyklister bor fortydligas l \ °® Okning av antalet bankar och rastplatser \

0 500 1000m

500
= o—




Citat fran invanarnas exempel pa
utvecklingsobjekt

Nickby

Det finns problem med kontinuiteten av
cykelvagen langs Stora Byvagen.

Korsningen mellan Kervovagen och
Brobolevagen upplevs vara farlig: det ar problem
med i alla fall siktet och korsningsregleringarna.
For ovrigt finns det brister i sakerheten pa
Brobolevagen.

Battre belysning onskas langs Nickbyvagen och
Paipisvagen.

Mer bankar 6nskas langs Nickbyvagen och Stora
Byvagen.

Bristerna i trivseln ar utspridda i tatorten.

13

Soderkulla

Brister i sakerheten pa Tasbyvagen - oklara
arrangemang for cykeltrafiken och brister i siktet
for korsningar.

Brister i sakerheten vid Tastrask badstrand 2>
bristfallig belysning.

Dessutom finns det brister i sakerheten pa Nya
Borgavagen, Kalkstrandsvagen och i vissa
korsningar.

SIPOO

w Ve SIBBO



v — SIPOO

V SIBBO

Oppna svar



Vilka vardagsgarningar svararna skulle vara redo att
gora gillande mobilitetsval

Det vore kul att ledsaga min dotter
till skolan till fots da hon borjar i
skolan och att hon skulle kunna ta
sig sjalv till och fran skolan i nagot
skede. Jag skulle nog inte vaga
skicka en lagstadieelev att ga till
skolan langs Kalkstrandsvagen. Det
vore ganska roligt att cykla till
butiken om det fanns en cykelvag till
Soderkulla.

Jag skulle cykla mycket
mer om gang- och
cykelvagarna skulle varai
battre skick

Teman som lyfts fram
Okning av cykling och
gang om det skulle
finnas fler cykelvagar

Oka pa cykling
t.ex. till butiken

barnen

Om en gang-, cykel- och
mopedvag skulle byggas fran
korsningen vid Neste Sipoonlahti
anda till Soderkullas nya rondell
skulle man kunna cykla och ga
mycket mer i vardagen.

Cykla mera om det
skulle finnas
cykelvag mellan
Soderkulla och
Nickby.

Det ar otryggt att
rora sig ute med

De mest namnda forbindelserna som fattas:

En cykelvag langs
Boxvagen sa att
barnen kan ta sig
tryggt till Boxby
skola.

Nickby-Borgnas
cykelvag.

Jag joggar mycket, men det finns knappt
nagon vagren och bilarna kér om vanligtvis
riktigt vid sidan. Mycket otryggt
Barnet kan inte ta sig till skolan med buss
eftersom hen inte kan korsa den farliga
vagen i morkret och det inte finns nagon
skyddsvag eller vagren och
hastighetsbegransningen ar 80 km/h.

Otryggheten i trafiken
forhindrar cykling
eller gang

Jag skulle vilja att
barnen skulle kunna
cykla tryggare till skolan
aven i vintertid. Nu
hindrar halkan och snén
det och jag ar tvungen
att skjutsa dem med
bilen mot min vilja.

Jag skulle 6ka jattemycket pa
vardagsmotionen om det inte
vore livsfarligt att rora pa sig!
Valkommen att prova pa att
cykla/ga langs Borgnasvagen!

Det skulle vara
absolut bra att fa en
gang-/cykelvag till
Paipisvagen

Nickby-
Soderkulla!!

Sakerhet speciellt for barnen. 5-10
km ar beroende pa barnets alder ett
helt passligt avstand for att cykla till
kompisen eller biblioteket, om man
inte behdver vara radd for
langtradare som koér om.

Ovriga (bl.a.
cykelparkering,
anskaffning av cykel)

Minska pa
privatbilism

Jag skulle kunna
skaffa en cykel

SIPOO
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