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Nykytilanne

= Keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) maantiella 170 on noin 6600
ajoneuvoa ja maantielld 11679 noin 1200 ajoneuvoa.

m Rgsdlfg\an liikenteen osuus maantiella 170 on 5,8 % ja maantiella 11679
16,4 %.

m Eopﬁusrajoitus maantielld 170 on 60 km/h ja maantiella 11679 50
m/h.

= Liittyma on nelihaarainen tasoliittyma, joka on varustettu vaistétilalla.
Joensuun raitin liittyma on vaistétilan kohdalla.

= Liittymassa on linja-autopysakit. Etelan puoleinen pysakki on olaton ja
pohjoisen puoleinen on vaistdtilan jatkeena.

" Liittymassa ei ole tapahtunut vuosien 2019-2023 aikana yhtaan poliisin
tietoon tullutta onnettomuutta.

" Maantie 170 on luokiteltu Helsingin seudun tieverkon luokituksessa
2040 kaupunkimaisesti kehitettavaksi seudullisesti merkittavaksi tie- tai
katujaksoksi.
= Liikenneymparistda kehitetdan maankaytdn kehittamisen ja lahiliikkkumisen lahtékohdista
= Joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus turvataan

= Henkil6autoliikenteen ruuhkautuvuus hyvaksyttavaa, jos se ei uhkaa seudullisesti merkittavien
tiejaksojen toimintavarmuutta

= Nopeustasotavoite paaosin 50 km/h
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Liikenne-ennuste

= Liikenne-ennusteen lahtdékohdaksi on arvioitu asemakaavan
mukaisen tulevan maankaytén laajuudeksi:

= Asumista 39400 k-m2
=  Paivakoti 1000 k-m2

= Tyon aikana on tehty liikennelaskennat, joiden perusteella on
maadritelty mitoittava tilanne ja arvioitu lilkkenteen suuntautumijsta.
Laskentojen perusteella mitoittava tilanne on illan huipputunti.

= Oletukset
= Alueelta 15 % suuntaa pohjoiseen ja 85 % etelaan
= Paivakodin liikenteesta 50 % alueen sisaista

= Massbyntien liittymassa lilkenteesta suuntautuu 2/3 Séderkullaan
ja 1/3 Helsinkiin

= Matkatuotoksia on arvioitu Ympadaristoministerion ohjeen
"Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” avulla.
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7 - 1200 matkaa

= Asumisen matkatuotos 5,06 matkaa / 100 k-m2, joista autolla 60 SR ' Jrk
%. Auton keskimaarainen henkildluku 1,56. Vierailumatkojen \ /
kerroin 1,22. [ B8 335autoa/
= Pdivakodin matkatuotos 120 matkaa / 100 k-m2, joista autolla 53 R by K
%. Auton keskimaarainen henkildluku 1.9. S
= Ennustetilanteen vuoden 2040 liikennemaaria on arvioitu Helsingin 3 _ > /

seudun liikennemallin (HELMET) avulla

= HELMET-mallissa mt 170 liikenteen kasvu vuoteen 2040 noin 29 % ja
Massbyntien noin 27 %
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Liikennelaskenta 21.11.2023, AHT klo 07:30-08:30
Mt 170 - Massbyntie
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Liikennelaskenta 20.11.2023, IHT klo 16:00-17:00
Mt 170 - Massbyntie
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Ennuste "yon yli”, IHT klo 16:00-17:00
Mt 170 - Massbyntie
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Ennuste v.2040 IHT klo 16:00-17:00
Mt 170 - Massbyntie
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Toimivuustarkastelut

= Tehty Synchro / SimTraffic -ohjelmistolla
= 5simulointikertaa, jotka perustuvat satunnaisuuteen
= Jokaisen simuloinnin kesto 1h

= Toimivuutta on arvioitu ajoneuvojen keskimaaraisen
viivytyksen (palvelutaso) ja jonoutumisen perusteella

= Tarkastellut tilanteet:
= |ltahuipputunti

= |ltahuipputunti, yon yli -tilanne. Rakentaminen toteutunut ja sen
liikennetuotos huomioitu, likennemaarat muuten nykytilanteen
mukaiset

= |ltahuipputunti, ennuste v.2040. Rakentaminen toteutunut ja sen
liikennetuotos seka yleinen liikenteen kasvu huomioitu.

= |isaksi on tarkasteltu kehittamisehdotusten mukaisten
jarjestelyjen toimivuutta ennustetilanteessa

© Destia

Valo-ohjaamaton liittyma Valo-ohjattu liittyma
Palvelutaso viivytys / ajon. (s) Palvelutaso viivytys / ajon. (s)
B (hyva) >10-15 B (hyva) >10-20
C (tyydyttava) >15-25 C (tyydyttava) >20-35
D (valttava) >25-35 D (valttava) >35-55
E (huono) >35-50 E (huono) >55-80

Palvelutaso A kuvaa tilannetta, jossa liikenne on erittain sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny.

Palvelutaso B kuvaa tilannetta, jossa lilkenne on sujuvaa, eika ruuhkia esiinny

kuvaa tilannetta, jossa lilkkenne on melko sujuvaa, ja vain satunnaisia
ruuhkia esiintyy

Palvelutaso D kuvaa tilannetta, jossa liikenne ruuhkautuu lyhytaikaisesti, mutta
toimivuus on viela hyvaksyttavaa tasoa

Palvelutasot E ja F kuvaavat tilannetta, jossa lilkkenne ruuhkautuu
pitkaaikaisesti/jatkuvasti, eika toimivuus ole enaa hyvaksyttavalla tasolla
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Toimivuustarkastelujen tulokset, IHT nykytilanne

© Destia

Jonopituus keskim. (maksimi)

Palvelutaso (HCM)

- erittain hyva
[B |=hyvi

= tyydyttava
[D = valttiva
E= huono
-= erittdin huono

Liikenne on kaikilla
suunnilla erittdin sujuvaa,
eika ruuhkia esiinny.
Satunnaiset jonot
purkautuvat nopeasti.
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Toimivuustarkastelujen tulokset, IHT yon yli

tilanne
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Jonopituus keskim. (maksimi)

Palvelutaso (HCM)

- erittain hyva
[B |=hyvi

= tyydyttava
[D = valttiva
E= huono
-= erittdin huono

Liikenne on kaikilla
suunnilla sujuvaa, eika
ruuhkia esiinny.
Satunnaiset jonot
purkautuvat nopeasti.
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Toimivuustarkastelujen tulokset, IHT v. 2040

© Destia

Jonopituus keskim. (maksimi)

Palvelutaso (HCM)

- erittain hyva
[B |=hyvi
= tyydyttava
[D = valttiva
E= huono
I -

erittdin huono

Lilkenne on paasuunnalla
sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny. Satunnaiset jonot
purkautuvat nopeasti.

Massbyntien lilkenne on
melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia
esiintyy. Jonot
purkautuvat melko
nopeasti.
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Kehittamisehdotukset

Huomioitavaa

EERTLED] Sivusuunnan Liikenne- Kestava

Vaihtoehto Kuvaus

liikenteen liikenteen turvallisuus  liikkuminen [ | Ke h |tta m | se h d Ot u ks | I I a pyr'ta a N

sujuvuus

sujuvuus
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VEO ) Liikenne on nykyisilla jarjestelyilld paddsuunnalla erittain
. 4-haarainen . o . . . .
nykyiset . o 0 0 0 sujuvaa ja sivusuunnilla melko sujuvaa. Tien ylitys
. liittyma, véistotila ps
jarjestelyt pysakille on turvaton.
4-haarainen Parantaa erityisesti pddsuunnan sujuvuutta. Perdanajo-
VE1 liittyma, onnettomuuksien riski vahenee. Keskisaarekkeellisen
' kanavoinnit, mt 1 0 1-2 suojatien tai alikulun toteuttaminen parantaa
kanavointi - . R . )
170 ylittava jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta seka
suoijatie tai alikulku kestavan liikkkumisen olosuhteita.
3-haarainen Parantaa erityisesti padsuunnan sujuvuutta. Liittyman
liittyma, kanavointi, muuttaminen kolmihaaraiseksi parantaa hieman
VE2, mt ylittdva 170 sivusuunnan sujuvuutta. Risteamis-, kaantymis- ja
littymien suojatie tai 1 1 1-2 peraanajo-onnettomuuksien riski vahenee.
porrastus alikulku. Joensuun Keskisaarekkeellisen suojatien tai alikulun toteuttaminen
raitti kaannetty parantaa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvallisuutta
Hitantielle. seka kestavan liikkumisen olosuhteita.
4-haarainen Parantaa erityisesti raskaiden ajoneuvojen liikenndinnin
VE3 liikennevaloliittyma, sujuvuutta sivusuunnalla. Pddsuunnan sujuvuus
o kanavoinnit, mt -1 1 2 heikkenee hieman valo-ohjauksen aiheuttaman
170 ylittava viivytyksen takia. Ajoneuvoliikenteen seka jalankulkijoiden
suojatie ja pyorailijoiden turvallisuus paranee.
) Parantaa erityisesti sivusuunnan liikenteen sujuvuutta.
4-haarainen . . . . . B .
) . . P&asuunnan sujuvuus heikkenee kiertoliittyman takia.
VEA4, kiertoliittyma, mt . R
) . . . 2 Ajoneuvoliikenteen sek jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
kiertoliittymé [ 170 ylittava . . . -
o turvallisuus paranee. Ei suositella padasuunnan suuren
suojatie . o .
likennemaaran takia.

varmistamaan liikkenteen sujuvuus ja
turvallisuus myos ennustetilanteessa.

Ennustetilanteessa yleinen liikenteen
kasvu on merkittavin liittyman
sujuvuuteen ja turvallisuuteen
vaikuttava tekija.

= Jalankulun- ja py6railyn turvallisuuden

seka kestavan liikkkumisen edistamisen
kannalta kulkuyhteyksia pysakeille olisi
hyva kehittaa (suojatie, alikulku,
lilkennevalot).

Liittymajarjestelyja olisi hyva kehittaa
vahintaan ohjeen mukaisiksi (VE1).
Toimivuustarkastelujen perusteella

liikennevaloille tai kiertoliittymalle ei
ole tarvetta.
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Toimivuustarkastelujen tulokset, IHT 2040,
kanavointi

Lilkenne on paasuunnalla
sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny. Satunnaiset jonot
purkautuvat nopeasti.

Massbyntien lilkenne on
melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia
esiintyy. Jonot
purkautuvat melko
nopeasti.

Palvelutaso (HCM)

- erittain hyva
[B |=hyvi

= tyydyttava
valttava
huono
erittdin huono

Jonopituus keskim. (maksimi)

o
e
-
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Toimivuustarkastelujen tulokset, IHT 2040,
porrastus

Lilkenne on paasuunnalla
sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny. Satunnaiset jonot
purkautuvat nopeasti.

Massbyntien lilkenne on
melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia
esiintyy. Jonot
purkautuvat melko
nopeasti.

Palvelutaso (HCM)

- erittain hyva
[B |=hyvi

= tyydyttava
valttava
huono
erittdin huono

Jonopituus keskim. (maksimi)

o
e
-
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Toimivuustarkastelujen tulokset, IHT 2040,

liikennevalot

© Destia

Jonopituus keskim. (maksimi)

Palvelutaso (HCM)

- erittain hyva
[B |=hyvi

= tyydyttava
[D = valttiva
E= huono
-= erittdin huono

Lilkenne on sujuvaa, eika
ruuhkia esiinny. Jonot
purkautuvat yhden
valokierron aikana.
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Toimivuustarkastelujen tulokset, IHT 2040,

kKiertoliittyma
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Jonopituus keskim. (maksimi)

Palvelutaso (HCM)

- erittain hyva
[B |=hyvi

= tyydyttava
[D = valttiva
E= huono
-= erittdin huono

Mt 170 Helsingin
suunnasta liikenne on
melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia
esiintyy. Jonot
purkautuvat melko
nopeasti.

Muilla suunnilla lilkkenne
on sujuvaa, eika ruuhkia
esiinny. Satunnaiset jonot
purkautuvat nopeasti.
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Yhteenveto ja suositukset

= Liittymé'érjestelﬁjé olisi hyva kehittaa vahintaan ohjeen
mukaisiksi (VE1 kanavointi). Kanavoinnin toteuttaminen vaatii
pysakkien siirtamisen.

= Vaihtoehdon 1 alustava kustannusarvio on kanavoinnin osalta
noin 400 000 e ja alikulku noin 500 000 e (alv 0 %).

" Liikenteen sujuvuuden takia toimenpiteiden toteuttaminen ei
ole valttamatonta.

= Jalankulun- ja pyorailyn turvallisuuden seka kestavan
liikkkumisen edistamisen kannalta kulkuyhteyksia pysakeille
olisi hyva kehittaa. Suojatien toteuttaminen edellyttaa
nopeusrajoituksen alentamista 50 km/h tai liikennevalo-
ohjausta. Lilkenneymparisto ei nykyisin tue 50 km/h
nopeusrajoitusta.

Jérg']estelyjé voidaan toteuttaa vaiheittain maankayton
kehittyessa.

Kiertoliittyma voi olla perusteltu ratkaisu, jos alueen
maankaytto kehittyy maantien 170 molemmin puolin ja
sivusuuntien liikennemaara kasvaa huomattavasti.
Kiertoliittyma ei mahdu nykyiselle tiealueelle.
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